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Введение

Проект внесения изменений в генеральный план городского округа города Ханты-Мансийска (далее по тексту – Проект) подготовлен на основании муниципального контракта № 13 от 01.07.2013 года, заключенного между Департаментом градостроительства и архитектуры Администрации города Ханты-Мансийска и ОАО «Гипрогор».
Проект состоит из графических и текстовых материалов. Текстовая часть проекта в виде пояснительной записки разделена на утверждаемую и обосновывающую части.

Утверждаемая часть Проекта представлена Положениями о территориальном планировании в составе Тома 1 Книга 1, Каталогом координат поворотных точек границы городского округа города Ханты-Мансийска (Книга 2), Каталогом координат поворотных точек населенного пункта город Ханты-Мансийск (Книга 3).
Обосновывающая часть представлена в виде нескольких книг в составе Тома 2, который содержит 19 разделов с приложениями. Книга 2 Тома 2 является продолжением Книги 1 Тома 2 и содержит 2-ю часть материалов по обоснованию проекта генерального плана (разделы 11-13).
Раздел генерального плана «Перечень факторов риска возникновения чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера. Границы территорий, подверженных риску возникновения чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера и воздействия их последствий» обосновывающей части представлен отдельно в Том 2 Книга 4.

Кроме того, Книга 5 Тома 2 материалов по обоснованию состоит из двух частей, где содержится информация по сбору и обобщению исходных данных и представлены Перечень согласующих исполнительных органов и документы о согласовании проекта генерального плана.

11. Социально-экономическое развитие городского округа

11.1. Демографическая ситуация. Население. Трудовые ресурсы

Существующее положение

Численность постоянного населения городского округа города Ханты-Мансийска и Ханты-Мансийского автономного округа – Югры по состоянию на 01.01.2013 год (по данным Федеральной службы государственной статистики - Росстата) соответственно составляла (табл. 11.1.1):

· город Ханты-Мансийск – 90,96 тыс. чел.;

· Ханты-Мансийский автономный округ - Югра – 1584,1 тыс. чел.,

из них городского – 1454,7 тыс. чел. (91,8 %).

Таблица 11.1.1

Динамика численности населения городского округа города Ханты-Мансийск и Ханты-Мансийского автономный округа - Югры за период 1959-2012 гг.

(тыс. чел.)

	Годы
	Численность населения
	Абсолютный прирост (+), убыль (-)

	
	Городской округ город Ханты-Мансийск
	Ханты-Мансийский автономный округ
-Югра
	Городской округ город Ханты-Мансийск
	Ханты-Мансийский автономный округ - Югра

	
	
	Всего
	в т.ч. городского
	
	Всего
	в т.ч. городского

	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07

	1959 перепись
	20,5
	123,9
	37,2
	-
	-
	-

	1970 перепись
	24,8
	271,2
	170,6
	-
	-
	-

	1959-1970
	-
	-
	-
	+4,3
	+147,3
	+133,4

	1979 перепись
	28,3
	569,0
	446,0
	-
	-
	-

	1970-1979
	-
	-
	-
	+3,5
	+297,8
	+275,4

	1989 перепись
	34,4
	1268,0
	1153,0
	-
	-
	-

	1979-1989
	-
	-
	-
	+6,1
	+699,0
	+707,0

	01.01.2002
	37,7
	1368,3
	1247,4
	+3,3
	+100,3
	+94,4

	2002 перепись (09.10.2002)
	41,3
	1438,0
	1313,2
	+3,6
	+69,7
	+65,8

	1989-2002
	-
	-
	-
	+6,9
	+170,0
	+160,2

	01.01.2003
	54,0
	1447,1
	1314,0
	+12,7
	+9,1
	+0,8

	01.01.2004
	55,7
	1471,9
	1095,9
	+1,7
	+24,8
	-218,1

	01.01.2005
	57,3
	1475,8
	1101,3
	+1,6
	+3,9
	+5,4

	01.01.2006
	59,6
	1492,3
	1109,5
	+2,3
	+16,5
	+8,2

	01.01.2007
	63,2
	1505,2
	1374,4
	+3,6
	+12,9
	+264,9

	2002-2006
	
	
	
	+21,9
	+67,2
	+61,2

	01.01.2008
	67,8
	1520,0
	1390,6
	+4,6
	+14,8
	+16,2

	01.01.2009
	71,8
	1518,1
	1386,9
	+4,0
	-1,9
	-3,7

	01.01.2010
	75,9
	1537,1
	1406,5
	+4,1
	+19,0
	+19,6

	01.01.2011
	80,6
	1566,3
	1430,8
	+4,7
	+29,2
	+24,3

	01.01.2012
	85,1
	1572,7
	1442,8
	+4,5
	+16,4
	+12,0

	01.01.2013

	90,96
	1584,1
	1454,7
	+5,86
	+11,4
	+11,9

	2007-2012
	
	
	
	+27,76
	+78,9
	+80,3


Город Ханты-Мансийск входит в пятерку самых крупных по численности населения муниципальных образований Ханты-Мансийского автономного округа - Югры. По численности населения он занимает 4-е место, при этом его удельный вес в городском населении автономного округа составляет 5,8 %.

На основе выполненного ретроспективного анализа динамики численности населения города за последние 53 года и его демографической структуры (за последние 10 лет) выявлены основные тенденции в приросте (убыли) населения и установлены изменения в режиме его воспроизводства. Как показал анализ, для городского населения Ханты-Мансийского автономного округа - Югры, включая город Ханты-Мансийск, в межпереписной период 1959-2002 гг. характерны динамичные процессы роста населения.

Численность городского населения автономного округа за этот период увеличилась соответственно с 37,2 тыс. чел. до 1313,2 тыс. чел., т.е. на 1276 тыс. чел. (в 35,3 раза).

Доля населения городского округа города Ханты-Мансийска в общей численности городского населения Ханты-Мансийского автономного округа - Югра за этот период снизилась соответственно с 55,1 % до 3,14 % (в 17,5 раза), при этом удельный вес населения города в общей численности Ханты-Мансийского автономного округа - Югры снизился с 16,5 % до 2,9 % (в 5,7 раза).

Динамика демографических процессов населения города за последние 10 лет характеризуется тенденцией устойчивого роста.

Анализируя показатели роста численности населения по двум периодам 2002-2007 годах и 2008-2012 годах следует отметить, что численность населения города увеличилась с 2002 года по 2012 год на 53,26 тыс. чел. (в 2,4 раза), по сравнению с 1959 годом население города выросло в 4,4 раза. Так, только за межпереписной период с 09.10.2002 года по 14.10.2012 год абсолютный прирост населения города составил 34,6 тыс. чел. За этот же период численность населения крупных городов Ханты-Мансийского автономного округа - Югры увеличилась соответственно: города Нефтеюганска на 14 %, города Сургута на 8 % и города Нижневартовска на 5 %.

Несмотря на то что, городской округ Ханты-Мансийск имеет наиболее высокие показатели рождаемости (число родившихся за 2002-2012 гг. в 2,4 раза превышает смертность) среди крупных городов Ханты-Мансийского автономного округа - Югры, основной прирост населения был обеспечен за счет миграционного притока населения (табл. 11.1.2, 11.1.3). Так, за периоды 2002-2006 годы и 2007-2011 годы сальдо миграционного прироста (в расчете на 1000 чел.) соответственно периодам в 3,9 раза и в 2,9 раза превосходило естественный прирост населения. Среди муниципальных образований автономного округа город занимает первые места по миграционному приросту.

Учитывая многонациональный состав населения города, где присутствуют около 80 национальностей и народностей (из них: русские порядка 75 %, ханты-манты и ненцы – 5,5 %, татары – 5 %, украинцы – 4 %, др. национальности – 10,5 %), ежегодный поток миграционный составляет от 10 до 15 тыс. иностранных граждан.

Таблица 11.1.2

Рождаемость, смертность и миграция населения городского округа города Ханты-Мансийска (чел.) за период 2002-2012 гг.

	Годы
	Естествен-ный

прирост (+), убыль (-)
	В том числе:
	Механи-ческий прирост (+), убыль (-)
	В том числе:
	Общий прирост (+), убыль (-)

	
	
	родившихся

	умерших
	
	прибыло
	убыло
	

	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08

	2002 перепись (09.10.2002)
	324
	857
	533
	1315
	2089
	774
	1639

	2003
	345
	953
	608
	1196
	1952
	756
	1541

	2004
	511
	1029
	518
	1362
	2064
	702
	1873

	2005
	464
	1005
	541
	2122
	2770
	648
	2586

	2006
	577
	1074
	497
	2672
	3236
	564
	3249

	2002-2006
	2221
	4918
	2697
	8667
	12111
	3444
	10888

	2007
	626
	1166
	540
	4328
	4921
	593
	4954

	2008
	798
	1332
	534
	3900
	4325
	425
	4698

	2009
	923
	1456
	533
	3341
	4043
	702
	4264

	2010
	1123
	1629
	506
	2500
	3183
	683
	3623

	2011
	1102
	1622
	520
	1051
	2129
	1078
	2153

	2007-2011
	4572
	7205
	2633
	15120
	18601
	3481
	19692

	2002-2011
	6793
	12123
	5330
	23787
	30712
	6925
	30580

	2012
	1242
	1787
	545
	6271
	7766

	1495
	7513

	2002-2012
	8035
	13910
	5875
	30058
	38478
	8420
	38093


Таблица 11.1.3

Структура общего прироста численности городского округа города Ханты-Мансийска (чел. на 1000 жителей) за период 2002-2012 годы 

	Годы
	Общий прирост (+), убыль (-)
	В том числе:

	
	
	естественный

прирост (+), 

убыль (-)
	механический прирост (+), 

убыль (-)

	01
	02
	03
	04

	2002 перепись
	39,7
	7,9
	31,8

	2003
	27,7
	6,2
	21,5

	2004
	32,7
	8,9
	23,8

	2005
	43,4
	7,8
	35,6

	2006
	51,4
	9,1
	42,3

	2002-2006
	39,3
	8,0
	31,3

	2007
	73,1
	9,3
	63,8

	2008
	65,4
	11,1
	54,3

	2009
	56,2
	12,2
	44,0

	2010
	45,0
	13,9
	31,1

	2011
	25,3
	12,9
	12,4

	2007-2011
	51,7
	12,0
	39,7

	2012
	82,6
	13,7
	68,9


Основной вклад в объемы миграционного прироста вносит межрегиональная, потом внутрирегиональная (в пределах Тюменской области) и международная миграция, преимущественно из стран Союза независимых государств (СНГ). Кроме прибывших на постоянное место жительства, большой поток составляет временно прибывающее в город население на сезонную работу, на учебу в учебные заведения. В среднем поток временно прибывших в период с 2002 года по 2012 год составляет от 9,0 тыс. в 2002 году до 5,4 тыс. в 2011 году. Ежегодно количество временно прибывающих в город в два-четыре раза превосходит поток населения, прибывающего на постоянное место жительства. Это свидетельствует о том, что пакет социальных мер (поведение бизнеса, адресная поддержка социально незащищенных категорий граждан, рост реальных доходов, жилищная обеспеченность и др.) местной и окружной администрации, реализованных в городском округе городе Ханты-Мансийске, сработали на увеличение притока населения в город.

Половозрастная структура населения

Рост населения города, за рассматриваемый период, сопровождался изменением половозрастной структуры населения (табл. 11.1.4).

Таблица 11.1.4

Динамика половозрастной структуры населения городского округа города Ханты-Мансийска за период 1959-2011 годах.

	Годы
	Все население, тыс. чел.
	В том числе
	В % к общему населению

	
	
	мужчины
	женщины
	мужчины
	женщины

	0
	02
	03
	04
	05
	06

	1959 перепись
	20,5
	9,1
	11,4
	44,4
	55,6

	1970 перепись
	24,8
	11,1
	13,7
	44,8
	55,2

	2002 перепись
	41,3
	20,6
	20,7
	49,9
	50,1

	01.01.2004
	55,7
	28,0
	27,7
	50,3
	49,7

	01.01.2007
	63,2
	31,5
	31,7
	49,8
	50,2

	01.01.2008
	67,8
	33,6
	34,1
	49,6
	50,4

	01.01.2009
	71,8
	35,6
	36,2
	49,6
	50,4

	01.01.2010
	75,9
	37,7
	38,2
	49,7
	50,3

	01.01.2011
	80,6
	39,1
	41,5
	48,5
	51,5

	01.01.2012
	85,1
	41,1
	44,0
	48,3
	51,7


Одной из проблем демографической ситуации как городского округа города Ханты-Мансийска, так и Ханты-Мансийского автономного округа - Югры в целом, является выраженная диспропорция между численностью мужского и женского населения. Так, если в 1959 году на 1000 мужчин приходилось 1253 женщины, то к 2002 году этот показатель уменьшился за счет роста мужского населения и составил соответственно 1005 женщин на 1000 мужчин. Исключением является 2004 год, мужское население превышало число женщин в городе. Удельный показатель составил 1010 мужчин на 1000 женщин. Однако, в последующие годы приоритет оказался за женским населением, удельный вес которого (в расчете на 1000 мужчин) к 2012 году увеличился до 1070 женщин к 1000 мужчин. При этом, дисбаланс по-разному проявляется в разных возрастных группах. Так, в группе 20-29 лет существенно преобладают женщины, в группе 30-54 года доминируют мужчины, а в пенсионных возрастах преобладают женщины, что связано с разной продолжительностью жизни мужчин и женщин.

Аналогичная ситуация наблюдается в Ханты-Мансийском автономном округе - Югре, где удельный показатель численности женского населения в расчете на 1000 мужчин в 1959 году (в целом по округу) составлял 1129 (по городскому населению - 1201). В 1970 году ситуация изменилась в пользу мужского населения, показатель составил 1018 мужчин на 1000 женщин (по городскому населению соответственно - 1021).
Начиная с 2004 года количественный состав женщин превышает мужское население. Наблюдается тенденция роста удельного показателя с 1017 мужчин на 1000 женщин в 2004 году до 1045 - в 2012 году.

Главными причинами сложившейся диспропорции в численности населения является повышенная смертность мужчин, короче продолжительность их жизни (примерно в 1,2 раза) по сравнению с женщинами и наблюдаемый процесс старения населения как в городе, так и в Ханты-Мансийском автономном округе - Югре.
Возрастная структура

Динамика возрастной структуры населения городского округа города Ханты-Мансийска (за 2008-2012 годы) представлена в табл. 11.1.5 и характеризуется:

· сокращением в общей численности доли населения в возрасте моложе трудоспособного с 20,2 % в 2008 году до 19,7 % в 2012 году, в том числе сокращается доля (в 1,13 раза) детского населения в возрасте 1-6 лет с 9,3 % в 2008 году до 8,3 % в 2012 году;

· увеличением доли трудоспособного возраста с 69,8 % в 2008 году до 70,5 % в 2012 году, численность населения этой группы увеличивается соответственно с 47,3 тыс. чел. (в 2008 г.) до 64,16 тыс. чел. (в 2012 г.), т.е. в 1,4 раза;

· незначительным уменьшением доли населения старше трудоспособного возраста с 10,0 % в 2008 году до 9,8 % в 2012 году, при соответственном увеличении численности этого населения с 6,8 тыс. чел. до 8,9 тыс. чел., т.е. на 2,1 тыс. чел.

Таблица 11.1.5

Возрастная структура населения городского округа города Ханты-Мансийска

 (на 01.01.2008 г., 01.01.2013 г.)

	№ п/п
	Возрастные группы
	на 01.01.2008 г.
	на 01.01.2012 г.
	на 01.01.2013 г.

	
	
	тыс. чел.
	в % к итогу
	тыс. чел.
	в % к итогу
	тыс. чел.
	в % к итогу

	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08

	1
	Моложе трудоспособного возраста
	13,7
	20,2
	16,9
	19,9
	17,9
	19,7

	
	в т.ч. дети 1-6 лет
	6,3
	9,3
	7,0
	8,2
	7,5
	8,3

	2
	Трудоспособного возраста

	47,3
	69,8
	59,6
	70,0
	64,16
	70,5

	3
	Старше трудоспособного возраста
	6,8
	10,0
	8,6
	10,1
	8,9
	9,8

	Всего по группам
	67,8
	100,0
	85,1
	100,0
	90,96
	100,0

	Кроме того: число пенсионеров, из них:
	16,7
	24,6
	19,5
	22,9
	-
	-

	неработающих
	5,8
	8,5
	6,7
	7,9
	6,0
	6,6


Демографическая нагрузка (количество нетрудоспособного населения на 1000 чел. трудоспособного населения) по городскому округу городу Ханты-Мансийску за рассматриваемый период (2008-2012 годы) снизилась с 434 чел. до 428 человек. Численность пенсионеров в общей численности населения города увеличилась с 16,7 тыс. чел. (в 2008 г.) до 19,5 тыс. чел. в 2012 году, т.е. в 1,2 раза.

Выводы

Как показал анализ, демографическая ситуация по возрастной структуре за рассматриваемый период наряду с положительными тенденциями в последние годы имеет ухудшение по ряду показателей. Это выражается в сокращении численности населения в возрасте моложе трудоспособного (в том числе детей 1-6 лет), преобладанием женского населения. Как правило, из-за недостаточного прироста молодых возрастов город начинает "стареть".

Другая причина старения города - даже при положительном сальдо миграции в городе оседает преимущественно население старших возрастов. Значительное влияние на демографическую ситуацию в городе (учитывая специфику Крайнего Севера) оказывают такие социальные факторы как занятость населения (в том числе женщин), уровень доходов, уверенность в будущем, социальная обеспеченность, защищенность детей малообеспеченных и нетрудоспособных жителей города, развитость и доступность учреждений социальной инфраструктуры, безопасность граждан.

Перспективная численность населения и трудовые ресурсы

Численность постоянного населения городского округа города Ханты-Мансийска по состоянию на 01.01.2013 г. (по данным Федеральной службы государственной статистики Российской Федерации
) составляла 90,96 тыс. чел.

Ориентировочный прогноз численности населения города на первую очередь (2020 год) и на расчетный срок (2033 год) выполнен на основе анализа сложившейся социально-экономической и демографической ситуации в городском округе городе Ханты-Мансийске и в Ханты-Мансийском автономном округе - Югре, а также с учетом положений «Стратегии социально-экономического развития города Ханты-Мансийска до 2020 года» и разработанных целевых программ социально-экономического развития города Ханты-Мансийска. При этом, изучены и учтены тенденции демографического расчета «Предположительной численности населения Российской Федерации до 2030 года» (Статистический бюллетень, Москва, 2013 год) выполненного Федеральной службой Государственной статистики (Росстатом) для субъектов Российской Федерации по трем вариантам – высокому, среднему и низкому.
Так как расчетная численность населения обусловлена тремя основными параметрами (рождаемость, смертность и миграционный приток), которые участвуют в формировании численности и возрастной структуры населения как единое целое, для данного расчета были использованы следующие показатели:

· общие коэффициенты рождаемости, смертности и миграции населения города Ханты-Мансийска за период 2002-2012 годы;

· данные половозрастной (1959-2011 годы) и возрастной (2006-2012 годы) структур населения города;

· расчеты демографического прогноза населения города выполнены методом экстраполяции и методом компонент (передвижки возрастов) по одногодичным возрастным интервалам до 2033 года.

При этом учитывались:

· потенциальная градостроительная емкость территорий, отводимых под новое жилищное строительство, с учетом:

· увеличения площади земель в границах населенного пункта на территории городского округа до 33,016
 тыс. га (97,7 % от площади территории городского округа города Ханты-Мансийска – 33,776 тыс. га
);

· выявления рационального использования внутренних территориальных резервов и создания качественной среды проживания для населения города;

· экономико-географическое положение города и его роль в системе связей на всех иерархических уровнях (международном, государственном, региональном);

· социально-экономический потенциал города и его роль в системе межселенных связей.

Авторами проекта внесения изменений в генеральный план города рассмотрены три варианта расчета перспективной численности населения, в которых приняты следующие гипотезы демографического движения населения (представлены в таблице 11.1.6).

Вариант I (минимальный) – заключается в использовании линейной и экспоненциальной функций по методу экстраполяции, то есть данных о среднегодовых абсолютных изменениях численности населения на расчетный срок (2033 год) с выделением первой очереди (2020 год).

Расчет выполнен по формуле линейной функции:

Рt = P0 + ( * t   ,   где:

Рt и P0 – численность населения соответственно в моменты времени 0 (исходный год) и t (расчетный год);

( – абсолютный прирост населения;
t – время в годах.

Вариант II (оптимальный) и вариант III (максимальный) – рассчитаны по методу компонент (передвижки возрастов). Этот метод основан на применении использования уравнения демографического баланса:
Рl = Р0 + В – Д + Мn + Мy   ,   где:

Р0 и Рl – исходная численность населения и расчетная численность населения (2033 год) с выделением первой очереди (2020 год);
В – число рождений за период;

Д – число смертей за период;

Мn – миграционный отток за период (2013-2033 года);

Мy – миграционный приток за этот же период.

Суть метода компонент заключается в «отслеживании» движения отдельных возрастно-половых групп во времени в соответствии с заданными (прогнозными) параметрами рождаемости, смертности, миграции. Эти параметры фиксируются на начальный момент t0, далее численность каждого отдельного пола и возраста уменьшается в соответствии с повозрастными вероятностями смерти. При этом, из исходной численности населения каждого возраста и пола вычитается число умерших, а число оставшихся в живых становится на год старше. Прогнозные по возрасту и полу уровни рождаемости используются для определения числа рождений на каждый год прогнозного периода и соответственно смертности.
Метод компонент учитывает также повозрастные интенсивности миграций (прибытие и убытие населения).

Процедура повторяется для каждого года прогнозного периода. Тем самым определяется численность населения каждого возраста (с учетом года дожития) и пола, общая численность населения, общие коэффициенты рождаемости, смертности и, соответственно, общего естественного и механического прироста (оттока) населения.

В расчете I варианта (минимального) представлен среднегодовой абсолютный прирост населения (таблица 11.1.6) по годам и общая планируемая численность населения.

В расчете II варианта (оптимального) в таблице 11.1.6 представлен общий прирост населения по годам и общая планируемая численность населения, в расчете III варианта (максимального) в таблице 11.1.6 представлен общий прирост населения в расчете на 1000 жителей и общая планируемая численность населения городского округа города Ханты-Мансийска.
Демографические показатели характеризуются снижением естественной и механической убыли населения города, ростом интенсивности миграционных процессов и оседлости населения, связанных с реализацией главной экономической и градостроительной идеи – достижения качественного социально-экономического роста и рационального поляризированного развития территории города.

Предполагается, что на планируемый срок городской округ город Ханты-Мансийск (многофункциональный центр Ханты-Мансийский автономный округ - Югра), выполняющий роль политического, административного и организационно-экономического (в т.ч. финансового) центра автономного округа, этнокультурного центра народов Обского Севера, международного центра туризма и зимнего спорта, станет ещё и транзитно-распределительным центром не только Ханты-Мансийского автономного округа - Югры, но и всей Западной Сибири с выходом на международные связи, чему будет способствовать строительство социально значимой линии железной дороги
 Ханты-Мансийск - Салым и Пыть-Ях - Ханты-Мансийск и Ульт-Ягун – Приобье.
Размещение планируемого населения предусмотрено в границах населенного пункта города Ханты-Мансийска, с учетом освоения территорий в северо-восточном и юго-западном направлениях под производственно-коммунальное и новое жилищное строительство.
Расчетная численность населения с учетом вышеупомянутых тенденций может составить (таблица 11.1.6).
по варианту I– 140,0 тыс. чел., в т.ч. I очередь – 100,0 тыс. чел.

по варианту II - 155,0 тыс. чел., в т.ч. I очередь – 115,0 тыс. чел.

по варианту III - 200,0 тыс. чел., в т.ч. I очередь – 125,0 тыс. чел.

Таблица 11.1.6

Планируемая расчетная численность населения городского округа 

города Ханты-Мансийска (по вариантам)

	Годы
	На начало года, тыс. чел.
	Годы
	Общий прирост населения, тыс. чел.
	На начало года, тыс. чел.
	Годы
	Общий прирост населения на 1000 чел.
	На начало года, тыс. чел.

	2009
	71,8
	2009
	4,90
	71,8
	2009
	65,4
	71,8

	2010
	75,9
	2010
	4,10
	75,9
	2010
	56,2
	75,9

	2011
	80,6
	2011
	4,70
	80,6
	2011
	45,0
	80,6

	2012
	85,1
	2012
	4,50
	85,1
	2012
	25,3
	85,1

	2013
	90,96
	2013
	5,86
	90,96
	2013
	82,6
	90,96

	2014
	92,6
	2014
	3,69
	94,7
	2014
	34,54
	95,5

	2015
	95,4
	2015
	3,65
	98,3
	2015
	32,81
	100,2

	2016
	96,8
	2016
	3,57
	101,9
	2016
	31,07
	105,0

	2017
	97,8
	2017
	3,49
	105,4
	2017
	29,33
	109,9

	2018
	98,3
	2018
	3,41
	108,8
	2018
	27,60
	114,9

	2019
	99,2
	2019
	3,32
	112,1
	2019
	25,86
	120,1

	2020
	100,0
	2020
	2,87
	115,0
	2020
	24,12
	125,0

	2021
	105,7
	2021
	2,88
	117,8
	2021
	22,39
	130,7

	2022
	108,6
	2022
	3,22
	121,0
	2022
	20,65
	136,2

	2023
	111,5
	2023
	3,16
	124,2
	2023
	18,91
	141,7

	2024
	114,3
	2024
	3,16
	127,4
	2024
	17,18
	147,3

	2025
	117,2
	2025
	3,15
	130,5
	2025
	15,44
	153,0

	2026
	120,0
	2026
	3,10
	133,6
	2026
	13,70
	158,8

	2027
	122,9
	2027
	3,04
	136,7
	2027
	11,97
	164,6

	2028
	125,7
	2028
	2,95
	139,6
	2028
	10,23
	170,4

	2029
	128,6
	2029
	2,87
	142,5
	2029
	8,49
	176,3

	2030
	131,4
	2030
	2,82
	145,3
	2030
	6,76
	182,2

	2031
	134,3
	2031
	2,67
	148,0
	2031
	5,02
	188,1

	2032
	137,2
	2032
	4,34
	152,3
	2032
	3,28
	194,1

	2033
	140,0
	2033
	2,70
	155,0
	2033
	1,55
	200,0

	минимальный вариант
	оптимальный вариант
	максимальный вариант


Наряду с расчетом по демографической структуре населения авторами проекта внесения изменений в генеральный план выполнены расчеты населения по потенциальной емкости территории, необходимой для размещения планируемого населения по каждому из представленных в расчете вариантов.
При расчете потенциальной емкости территории учитывались выполненные и утвержденные ранее проекты планировки территории с вариантностью структуры этажности жилой застройки.
Расчет по потенциальной емкости территории выполнен в трех вариантах:

1 вариант – выполнен с учетом утвержденной проектной документации по планировке территории Восточного района, с сохранением структуры этажности застройки представленной в проектах, но с учетом нормативной плотности застройки – в результате получена расчетная численность населения 180 тыс. чел, в том числе 1-я очередь 120 тыс. чел.

2 вариант - выполнен с учетом утвержденной проектной документации по планировке территории Восточного района, с сохранением структуры этажности застройки представленной в проектах - расчетная численность населения составит 155 тыс., в том числе 1-я очередь - 115 тыс. чел.

3 вариант - выполнен с учетом утвержденной проектной документации по планировке территории Восточного района, с учетом нормативной плотности застройки и увеличением осваиваемых территорий под малоэтажную и индивидуальную застройку - расчетная численность населения составит 200 тыс. чел., в том числе 1-я очередь – 125 тыс. чел.

При анализе выполненных расчетов по демографической структуре и по потенциальной емкости территории выявлено: минимальный вариант по демографическому расчету (140 тыс. чел.) не соответствует размещаемой численности населения, принятой в утвержденных проектах планировки территорий и развития существующего города.
Учитывая политику руководства города о необходимости привлечения инвесторов и проводимые мероприятия по формированию собственной строительной базы, созданию новых рабочих мест, привлечению высококвалифицированных кадров целесообразно принять оптимальный вариант развития города на планируемый срок с численностью населения на планируемый срок 155 тыс. чел.

В тоже время, город Ханты-Мансийск располагает потенциальными возможностями за планируемый срок увеличения численности населения города до 200 тыс. чел.

Для планируемых расчетов при внесении изменений в генеральный план городского округа города Ханты-Мансийска, принят второй (оптимальный) вариант с расчетной численностью населения 155 тыс. чел., в том числе на первую очередь 115 тыс. чел. Численность населения согласована с заказчиком (протокол совещания по подготовке градостроительной документации для города Ханты-Мансийска от 21 октября 2013 года).
Перспективы демографического развития города будут определяться:

· возможностью привлечения и закрепления молодых кадров;

· интенсивной межрегиональной и межселенной миграцией в пределах Тюменской системы расселения;

· регулированием миграционных процессов;

· созданием механизма защищенности населения и поддержки молодых семей, коренного населения, стимулирования рождаемости и снижения смертности, особенно детской и лиц в трудоспособном возрасте;

· улучшением жилищных условий;

· созданием более комфортной и экологически чистой среды для проживания населения города.

Таблица 11.1.7
Планируемая возрастная структура населения городского округа 

города Ханты-Мансийска (2012-2032 года)
	№ п/п
	Возрастные группы населения
	Существующее состояние на 01.01.2013 г.
	Расчетный срок (01.01.2033 г.)
	в т.ч. I очередь 01.01.2020 г.

	
	
	тыс. чел.
	% к итогу
	тыс. чел.
	% к итогу
	тыс. чел.
	% к итогу

	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08

	1
	моложе трудоспособного возраста
	17,9
	19,7
	32,6
	21,0
	23,6
	20,5

	
	в т.ч. дети 1-6 лет
	7,5
	8,3
	13,5
	8,7
	9,8
	8,5

	2
	трудоспособного возраста (мужчины 16-59 лет, женщины 16-54 года)
	64,16
	70,5
	105,4
	68,0
	79,6
	69,2

	3
	старше трудоспособного возраста
	8,9
	9,8
	17,0
	11,0
	11,8
	10,3

	
	Всего:
	90,96
	100,0
	155,0
	100,0
	115,0
	100,0


По расчетной численности населения определена планируемая возрастная структура населения на расчетный срок и на I очередь (таблица 11.1.7). Согласно таблице 11.1.7 предполагается рост численности населения в группе моложе трудоспособного возраста в 1,8 раза на расчетный срок (в 1,3 раза на I очередь), при этом, соответственно, увеличивается численность населения в группе трудоспособного возраста на расчетный срок в 1,6 раза (в 1,24 раза на I очередь), что во многом объясняется интенсивностью миграционных процессов населения в трудоспособном возрасте и созданием рабочих мест в отраслях строительства, промышленности, транспорта, а также в жилищно-коммунальном хозяйстве.
Численность населения в группе старше трудоспособного возраста на расчетный срок увеличивается в 1,9 раза (на первую очередь в 1,1 раза) за счет процессов увеличения оседлости этой категории населения, а также старения населения и увеличения продолжительности его жизни. Эти процессы наблюдаются уже сейчас.
11.2. Хозяйственная деятельность и занятость населения

Существующее положение

Городской округ город Ханты-Мансийск, являясь столицей Ханты-Мансийского автономного округа – Югры и Ханты-Мансийского муниципального района, выполняет функции административного, этно-культурного центра народов Обского Севера, образовательного, спортивно-оздоровительного и кредитно-финансового центра, международного центра туризма и зимнего спорта, станет еще и транзитно-распределительным центром не только Ханты-Мансийского автономного округа - Югры, но и всей Западной Сибири с выходом на международные связи, чему будет способствовать строительство железной дороги.
Экономика города в 2012 году сохранила позитивные тенденции развития (по сравнению с предыдущим годом) по основным макроэкономическим показателям.

Численность трудовых ресурсов (на 01.01.2013 г.) составила 59,9 тыс. чел., что на 100 чел. больше по сравнению с предыдущим годом (табл. 11.2.1).

Таблица 11.2.1

Динамика численности трудовых ресурсов и их занятости в экономике города 

(за 2010-2012 годы)

	№ п/п
	Показатели
	2010 год
	2011 год
	2012 год
	2012 год в % к 2011 году

	
	
	тыс. чел.
	в % к общей числ. нас.
	тыс. чел.
	в % к общей числ. нас.
	тыс. чел.
	в % к общей числ. нас.
	

	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08
	09

	1
	Численность населения города, всего
	80,6
	100,0
	85,1
	100,0
	90,96
	100,0
	106,9

	2
	Численность трудовых ресурсов, всего

в том числе:
	59,3
	73,6
	59,8
	70,3
	59,9
	65,9
	100,2

	2.1
	Занято в экономике города (без учета индивидуальных предпринимателей)
	43,9
	54,5
	45,3
	53,2
	53,9
	59,2
	118,9


Из общего числа трудовых ресурсов (59,9 тыс. чел.) в экономике города в 2012 году было занято 53,9 тыс. чел. (89,9 %).

Среднегодовая численность работников предприятий и организаций (по данным государственной регистрации) составила 39,1 тыс. чел. (65,3 % от численности трудовых ресурсов, таблица 11.2.3).

Ядро экономики формируют крупные и средние предприятия, численность занятых которых составляет 37,594 тыс. чел. (96,1 %), из них больше половины – 18,82 тыс. чел. (50,1 %) - заняты в социальной сфере, сфере обслуживания и предоставления услуг, в производственной сфере занято 8,58 тыс. чел. (22,8 %) и 10,19 тыс. чел. (27,1 %) занято в коммерческо-деловой сфере (табл. 11.2.3).

Выводы
Как показал анализ хозяйственной деятельности городского округа города Ханты-Мансийска наряду с положительными тенденциями в развитии таких отраслей хозяйственной деятельности как промышленность, строительство, жилищно-коммунальное хозяйство отмечается наличие проблем, влияющих на рост промышленного производства, улучшение финансового состояния предприятий и, соответственно, благосостояния населения.
К таким проблемам относятся:

· значительный физический и моральный износ производственных фондов;

· низкая инвестиционная привлекательность ряда предприятий и медленные темпы внедрения в производство технологических инноваций;

· низкая конкурентоспособность производимой рядом предприятий продукции;

· дефицит высококвалифицированных кадров и снижение спроса на женский труд;

· большая часть предприятий требует проведения существенных мероприятий по реконструкции и техперевооружению, по внедрению новых современных технологий, в том числе безотходных;

· недостаточный уровень поддержки субъектов малого и среднего предпринимательства;

· низкий спрос на выпускаемую продукцию.

По состоянию на 01.01.2013 год в производственной сфере (на крупных и средних предприятиях) города занято 8,58 тыс. чел. – 22,2 % от общей численности занятых на этих предприятиях (в 2008 году – 7,6 тыс. чел. – 21,3 %), т.е. за пять лет занятость населения в этой сфере увеличилась на 0,9 %.

Учитывая сложившуюся ситуацию в производственной сфере города Ханты-Мансийска, основными задачами планируемого развития отрасли являются:

· обновление основных производственных фондов, наращивание объемов производства и расширение рынков сбыта;

· стимулирование финансового состояния предприятий;

· расширение номенклатуры производимой продукции путем освоения новых видов изделий;

· рост промышленного производства в натуральном и стоимостном выражении;

· расширение номенклатуры выпускаемой продукции;

· перепрофилирование или приватизация нерентабельных производств;

· развитие кооперационных связей между промышленными предприятиями города Ханты-Мансийска, Ханты-Мансийского автономного округа – Югры, Тюменской области, Уральского федерального округа и Российской Федерации.

Для этого необходимо в ближайшее время обеспечить:

· рост производства на предприятиях и выпуск продукции, пользующейся устойчивым потребительским спросом;

· повышение уровня использования основных производственных фондов промышленных предприятий;

· выведение из хозяйственного оборота морально и физически устаревших основных производственных фондов;

· разработка механизмов государственного содействия развитию и поддержки малого бизнеса;

· стимулирование кредитования и предоставления льготных долгосрочных займов наиболее успешно действующим на рынке субъектам малого предпринимательства;

· развитие структуры субъектов малого и среднего предпринимательства, соответствующей приоритетам развития городского округа и Ханты-Мансийского автономного округа - Югры.

Проектные предложения
Приоритетным направлением в развитии отраслей производственной сферы должно стать реанимирование существующих предприятий на основе внедрения прогрессивных ресурсосберегающих технологий, развитие пищевой, лесной и деревообрабатывающей промышленности, промышленности строительных материалов и стройдеталей, ориентированных на жилищно-гражданское строительство. Развитие легкой и кустарной промышленности, ориентированных на использование местных природных ресурсов для изготовления оригинальной продукции.
Проектные предложения базируются на результатах выполненных работ, исследований и комплексного технико-экономического анализа имеющихся тенденций и закономерностей территориального функционирования основных отраслей хозяйственной деятельности. Они должны способствовать проведению более четкой градостроительной политики по совершенствованию архитектурно-планировочной организации, рациональному и эффективному использованию производственно-коммунальных территорий с учетом их санитарно-гигиенических и экологических требований.

В соответствии с поиском оптимальной архитектурно-планировочной организации территории как города в целом, так и его производственно-коммунальных территорий. На расчетный срок предлагается:

· строительство асфальтобетонного завода;

· строительство завода металлоизделий (строительство предусмотрено ЗАО «Строительная компания ВНСС» в утвержденном проекте планировки территории «Восточный» участки 2,3)
;

· строительство завода по производству блоков жилых зданий (строительство предусмотрено ЗАО «Строительная компания ВНСС» в утвержденном проекте планировки территории «Восточный» участки 2,3)
;
· сохранить ряд существующих промышленных предприятий на занимаемых ими территориях с условием проведения необходимых мероприятий по реконструкции, упорядочению (с соблюдением санитарно-защитных разрывов и зон) их производственно-коммунальных территорий;

· рекультивация и восстановление нарушенных территорий, техническое перевооружение предприятий с устаревшими технологиями и оборудованием;

· упорядочение и благоустройство промышленно-коммунальных зон, расположенных практически во всех планировочных районах города, и вынос в формируемую Северо-Западную производственно-коммунальную зону предприятий с вредным производством, расположенных в жилой застройке;

· модернизация и территориальная кооперация (формирование Северо-Западной и Юго-Восточной коммунально-складской зон и логистических центров) и благоустройство территорий предприятий;

· переход промышленных предприятий на использование новых технологий будет способствовать формированию научно-производственных комплексов, технопарков (уже сейчас разработаны проекты на 2 технопарка)
, которые размещаются в Северо-Западной и Юго-Восточной производственно-коммунальных зонах. Они будут интегрировать различные виды научной, производственной, образовательной и коммерческой деятельности в деловых и в так называемых бизнес-центрах;

· формирование производственно-коммунальных зон вдоль железной дороги (в западном направлении) для размещения в них малых предприятий с экологически чистым производственным циклом;

· дополнительное благоустройство и озеленение производственно-коммунальных и складских территорий, а также формирование полос зеленых насаждений вдоль дорог и улиц города.

Таким образом, предлагаемые мероприятия направлены на упорядочение территориальной организации отдельных предприятий, расположенных как в городской застройке, так и в формируемых производственно-коммунальных зонах, на повышение эффективности и рациональности использования их территорий, развитие единой системы научно-производственных комплексов, и постепенное формирование, путем кооперации, компактных центров хозяйственной деятельности
.
Существующая и планируемая (с выделением I очереди) численность трудовых ресурсов и их занятость по отраслям хозяйственной деятельности городского округа города Ханты-Мансийска представлена в таблице 11.2.2.
Таблица 11.2.2

Существующая и планируемая численность трудовых ресурсов и занятость населения 
в экономике городского округа города Ханты-Мансийска
	№ п/п
	Показатели
	Существующее положение
 (01.01.2013 г.)
	Первая очередь

(2020 г.)
	Расчётный срок

(2033 г.)

	
	
	тыс. чел.
	в % к общей числ. нас.
	тыс. чел.
	в % к общей числ. нас.
	тыс. чел.
	в % к общей числ. нас.

	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08

	1
	Численность населения города, всего
	90,96
	100,0
	115,0
	100,0
	155,0
	100,0

	2
	Численность трудовых ресурсов, всего в том числе:
	59,9
	65,9
	76,5
	66,5
	107,0
	69,0

	2.1
	Занято в экономике города (без учета индивидуальных предпринимателей)
	53,9
	59,2
	70,1
	61,0
	99,5
	64,0

	2.1.1
	Из них среднегодовая численность работников крупных и средних предприятий и организаций, всего
	39,1
	72,5
	52,6
	75,0
	80,5
	80,9


Динамика занятости населения и формирование рынка труда в обозримой перспективе в значительной степени будут зависеть от решения экономических проблем как в городе Ханты-Мансийске, так и по стране в целом. Фактор структурной динамики будет при этом действовать двояко: с одной стороны – в направлении высвобождения рабочей силы; с другой – в направлении создания для нее дополнительного спроса.

Высвобождение рабочей силы затрагивает, прежде всего, предприятия-банкроты, работающие на привозном сырье, вредные в экологическом отношении производства и др.

По мере стабилизации и подъема экономики, в перспективе одним из факторов высвобождения кадров станет модернизация и перевод предприятий на новые технологические производства.

В то же время, развитие непроизводственной сферы будет способствовать созданию новых рабочих мест. В этом направлении будет действовать создание рыночной инфраструктуры, развитие малого бизнеса, развитие индивидуальной трудовой деятельности, сокращение занятости женщин, добровольная незанятость.

Однако, масштабы высвобождения рабочей силы будут значительно больше, чем количество создаваемых новых рабочих мест, и это повлечет за собой определенный рост безработицы. Прежде всего, это затронет население с высшим и средним профессиональным образованием, так как в предыдущие годы была сформирована мощная система высших и средних специальных учебных заведений и соответствующей подготовки специалистов.

Факторами, усугубляющими положение на рынке труда, будут также:

· приток мигрантов и переселенцев из других регионов, из стран Содружества независимых государств (СНГ) и др.;

· увеличение предложений на рынке труда пенсионерам, подросткам и не работавшими ранее гражданам трудоспособного возраста.

Таким образом, в перспективе проблема занятости населения станет одной из самых острых. Кардинальное решение этой проблемы связано с общим выходом экономики из кризисного состояния.

Подъем уровня занятости населения возможен при условии развития производства и требует соответствующих капитальных вложений.

Повышение инвестиционной активности территории как в городе Ханты-Мансийске, так в целом по Ханты-Мансийскому автономному округу - Югре и стране – одно из главных средств борьбы с растущей безработицей.

Основными мероприятиями по смягчению ситуации на рынке труда являются:

· стимулирование самозанятости населения, поддержка малого бизнеса и предпринимательства;

· развитие инфраструктуры рынка труда (наряду с государственными службами занятости, могут развиваться альтернативные коммерческие  службы занятости, биржи, ярмарки вакансий, автоматизированные информационные системы);

· создание и совершенствование системы подготовки и переподготовки кадров, в основном, среднего звена и высококвалифицированных кадров;

· финансовая поддержка предприятий, сохраняющих и создающих новые рабочие места;

· организация общественных работ и работ на дому (для занятости женщин);

· социальная поддержка безработных (выплата пособий и компенсаций, содействие в поиске работы).

В перспективе развитие рыночных отношений внесет изменения в существующую структуру занятости населения в экономике города Ханты-Мансийска. В проекте внесения изменений в генеральный план города предлагается перераспределение доли занятых из сферы обслуживания и предоставления услуг в производственную и коммерческо-деловую сферы. Эта структурная трансформация занятости населения может считаться прогрессивным явлением, так как будет способствовать устранению диспропорции в развитии экономики и расширении сферы занятости населения.

Структурная трансформация занятости населения в производственную сферу необходима при перераспределении занятых по отраслевому признаку. Так в восстанавливаемой и вновь создаваемой промышленности (в том числе и малых предприятий) можно выделить следующие отрасли и производства, отличающиеся по уровню развития, конкурентоспособности на внутреннем и внешнем рынках:

· экспортноспособные отрасли (добыча сырой нефти и природного газа, приборостроение, энергетика, металлообработка, нефтехимия);

· отрасли, которые могут в относительно короткие сроки создать конкурентоспособные изделия для внешнего и внутреннего рынка (электроника, лесная и деревообрабатывающая промышленность, производство строительных конструкций на базе добычи местных строительных материалов, кустарных производств и др.);

· отрасли, неспособные в короткие сроки выйти на внешний рынок, но за которыми может сохраниться значительная доля внутреннего рынка (сельскохозяйственное, транспортное и дорожное машиностроение, легкая промышленность, рыболовство и рыбоводство, переработка сельскохозяйственной продукции, пищевая промышленность, транспортное обслуживание и др.).

Первая группа отраслей, имеющая собственную финансовую базу развития, привлекательна для инвесторов и имеет соответствующие условия для максимального привлечения дополнительных инвестиций, необходимых для внедрения новых высоких технологий.

Для второй группы отраслей целесообразно создать условия для формирования совместных предприятий, организующих сбыт продукции на внешних рынках.

К производствам третьей группы отраслей необходимо применять меры, способствующие развитию этих отраслей и стимулированию внешнего и внутреннего спроса на их продукцию.

Планируемые изменения занятости населения в экономике городского округа города Ханты-Мансийска, центра межселенных связей региональной системы расселения, по основным сферам хозяйственной деятельности (производственной, социальной и коммерческо-деловой) представлены в таблице 11.2.3.
Таблица 11.2.3
Существующая и планируемая занятость населения городского округа 
города Ханты-Мансийска по видам хозяйственной деятельности
	№ п/п
	Показатели
	Существующее положение (01.01.2013 год)
	Расчетный срок (2033 год)

	
	
	чел.
	% к итогу
	чел.
	% к итогу

	01
	02
	03
	04
	05
	05

	
	Среднегодовая численность работников предприятий и организаций (по данным государственной регистрации), всего
	39100
	
	80500
	

	
	в том числе: занято на крупных и средних предприятиях и организациях, всего
	37594

	100,0
	80500
	100,0

	
	из них:
	
	
	
	

	1.
	В производственной сфере, всего
	8582
	22,8
	24150
	30,0

	
	в том числе:
	
	
	
	

	1.1
	промышленность (добыча сырой нефти и природного газа)
	821
	2,2
	1205
	1,5

	1.2
	обрабатывающие производства, всего
	294
	0,8
	1280
	1,6

	
	в том числе:
	
	
	
	

	1.2.1
	производство прочих неметаллических минеральных продуктов
	129
	0,3
	560
	0,7

	1.2.2
	издательская и полиграфическая деятельность
	145
	0,4
	480
	0,6

	1.2.3
	обработка древесины и производство изделий из дерева
	20
	0,1
	240
	0,3

	1.3
	энергетика (производство и распределение электроэнергии, газа и воды)
	1453
	3,9
	3620
	4,5

	1.4
	сельское хозяйство, охота и лесное хозяйство
	160
	0,4
	805
	1,0

	1.5
	строительство
	3031
	8,0
	8050
	10,0

	1.6
	транспорт
	2034
	5,4
	4830
	6,0

	1.7
	связь, информационно-вычислительные службы и информационные технологии
	718
	1,9
	1770
	2,2

	1.8
	рыболовство и рыбоводство
	71
	0,2
	480
	0,6

	1.9
	пищевая промышленность
	-
	-
	725
	0,9

	1.10
	легкая промышленность
	-
	-
	560
	0,7

	1.11
	промышленность стройиндустрии по производству стройдеталей, изделий и конструкций
	-
	-
	585
	0,7

	1.12
	кустарное производство
	-
	-
	240
	0,3

	2
	В социальной сфере, сфере обслуживания и предоставления услуг, всего
	18824,0
	50,1
	36225
	45,0

	
	в том числе:
	
	
	
	

	2.1
	жилищно-коммунальное и бытовое обслуживание, включая операции с недвижимостью, всего
	7235
	19,2
	9660
	12,0

	
	в том числе:
	
	
	
	

	2.1.1
	операции с недвижимым имуществом, аренда и предоставление услуг, всего
	4066
	10,8
	5230
	6,5

	2.1.2
	предоставление прочих коммунальных, социальных и персональных услуг, всего
	3169
	8,4
	4430
	5,5

	2.2
	образование
	4802
	12,8
	10060
	12,5

	2.3
	научные исследования и разработки
	440
	1,2
	1610
	2,0

	2.4
	оптовая и розничная торговля, ремонт автотранспортных средств
	1010
	2,7
	2660
	3,3

	2.5
	общественное питание, гостиницы, рестораны
	398
	1,0
	970
	1,2

	2.6
	здравоохранение и предоставление социальных услуг
	4939
	13,2
	8850
	11,0

	2.7
	туризм и отдых
	-
	-
	2415
	3,0

	3
	Коммерческо-деловая сфера, всего
	10188
	27,1
	20125
	25,0

	3.1
	государственное управление, всего
	8142
	21,7
	13685
	17,0

	3.2
	финансовая деятельность, всего
	2046
	5,4
	6440
	8,0

	
	Кроме того: численность занятых в малом бизнесе, всего
	14061
	17,5
	20500
	25,5

	
	в том числе:
	
	
	
	

	I
	- численность индивидуальных предпринимателей
	3155
	
	5000
	

	II
	- численность зарегистрированных безработных
	92
	
	-
	


Производственная сфера города представлена основными отраслями хозяйственной деятельности, определяющими её профиль и специализацию - это промышленность, строительство, транспорт и связь.

Планируемые мероприятия по развитию вышеуказанных отраслей представлены в разделе 11.2 «Хозяйственная деятельность и занятость населения».
11.2.1. Промышленность

Объем промышленной продукции по крупным и средним предприятиям города за последние 3 года (2010-2012 годы) составил 13111 млн. руб., из них: в 2010 году - 3650,4 млн. руб. (27,8 %), в 2011 году - 4471,3 млн. руб. (34,1 %), в 2012 году - 4989,3 млн. руб. (38,1 %).

Промышленная продукция представлена четырьмя разделами экономической классификации основных отраслей деятельности:

· добыча полезных ископаемых (предоставление прочих услуг);

· обрабатывающие производства;

· производство и распределение электроэнергии, газа и воды;

· рыболовство, рыбоводство.

В структуре промышленного производства по объему отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и предоставленных услуг собственными силами (на 4989,3 млн. руб.), по итогам 2012 года, преобладают предприятия по производству электроэнергии, газа и воды, на долю которых приходится 71,9 % (3587,7 млн. руб.), второе место занимают предприятия обрабатывающих производств - 26,9 % (1342,3 млн. руб.), третье и четвертое место принадлежит соответственно предприятиям по добыче полезных ископаемых (представление прочих услуг) - 0,8 % (41,2 млн. руб.) и предприятиям рыболовства и рыбоводства - 0,3 % (18,1 млн. руб.).

По отрасли добыча полезных ископаемых (предоставление прочих услуг) в объем промышленной продукции по крупным и средним предприятиям города за период 2010-2012 года составил 107,0 млн. руб., в том числе по годам: 2010 года - 29,3 млн. руб. (28,4 % от общей суммы за период), 2011 года - 36,5 млн. руб. (34,1 %) и в 2012 года - 41,2 млн. руб. (38,5 %), т.е. идёт процесс увеличения объемов предоставляемых прочих услуг.

По прогнозным расчётам динамика планируемых объемов на 2015 год составит порядка 36,6 млн. руб. по действующим ценам.

Этот вид деятельности представлен предприятием, занимающимся предупреждением и ликвидацией открытых газовых и нефтяных фонтанов и малыми предприятиями по добыче песка. Численность занятых (таблица 11.2.3 п. 1.1) в этой отрасли составляла в 2012 году - 821 чел.

Планируемая численность занятых составит – 1205 чел.

Обрабатывающие производства включают: обработку древесины и производство изделий из дерева, производство прочих неметаллических минеральных продуктов, текстильное и швейное производство, издательскую и полиграфическую деятельность и др.

Наибольшую долю объемов (порядка 91,2 %) в 2012 году по организации обрабатывающих производств занимали обработка древесины и производство изделий из дерева. Основным представителем этой отрасли является ОАО "Югорский лесопромышленный холдинг".

Доля производства неметаллических минеральных продуктов в общем объеме обрабатывающих производств составила соответственно - 8,1 %. Представителем данного производства является ООО "Строительно-промышленный комбинат", который в 2010 году перешел из малых предприятий в разряд крупных и средних предприятий города.

На долю текстильного и швейного производства в 2012 году приходится 0,7 % от всего объема продукции обрабатывающих производств. Представителем этой отрасли является ОАО "Дом быта "Сибирь" и предприятия индивидуальных предпринимателей. Численность занятых (таблица 11.2.3 п. 1.2) на крупных и средних предприятиях в этой отрасли составляла в 2012 г. - 294 чел.

Планируемая численность занятых составит – 1280 чел.

Предприятия по производству, передаче и распределению электроэнергии, газа и воды являются представителями жилищно-коммунального комплекса города - Муниципальное предприятие "Городские электрические сети" (МПГЭС), МП "Водоканал", ОАО "Обьгаз" и другие предприятия
. Численность занятых (таблица 11.2.3 п. 1.3) в этой отрасли в 2012 году составляла 1453 чел.
Планируемая численность занятых составит – 3620 чел.

Отрасль "Рыболовство и рыбоводство" среди крупных предприятий представляет ОАО "Рыбокомбинат Ханты-Мансийский". Его доля в общем объеме произведенной продукции в стоимостном выражении в 2012 году составила 0,4 % (в 2011 г. - 0,3 %).

Другие товаропроизводители перешли в разряд малых предприятий (ООО "Рыбокомбинат Ханты-Мансийский" и ООО "Рыбоперерабатывающий комбинат").

Улов рыбы за 2012 год составил 279,1 тонны (в 2011 году - 405 тонн), произведено 664,5 тонн (в 2011 году - 902,8 тонн) рыбной продукции. Численность занятых (таблица 11.2.3 п. 1.8) в 2012 году в этой отрасли составляла 71 чел.

Планируемая численность занятых составит – 480 чел.

Малое предпринимательство

Малое предпринимательство (далее - МП) – динамическая форма хозяйствования, которой присущи гибкость и умение реагировать на изменения рыночной конъюнктуры. Осуществляя хозяйственную деятельность, субъекты МП ориентируются, прежде всего, на потребности местного рынка, объем и структуру спроса. Они обладают небывалой способностью приспосабливаться к новым условиям и гибко реагируют на изменение спроса. МП являются главным механизмом в борьбе с безработицей.

Как показывает зарубежный опыт, в развитых странах основу экономики составляют МП, которые производят основную часть ВВП (до 70 % в среднем по странам Европейского сообщества (ЕС), 61 % – в Японии, 40 % - в США) и обеспечивают работой большую часть трудоспособного населения.

По данным межрайонной инспекции Федеральной налоговой службы (ФНС) России № 1 по Ханты-Мансийскому автономному округу - Югре на 01.01.2012 год МП составляло 2421 ед., в 2010 году их было 2114 ед., т.е. за год количество МП увеличилось на 307 ед. (на 14,5 %).

На территории города Ханты-Мансийска по состоянию на 01.01.2012 год зарегистрировано 1596 ед. малых и микропредприятий, что на 51 ед. (на 3,3 %) больше предыдущего года. При этом, было зарегистрировано 2662 индивидуальных предпринимателей, что на 4,9 % больше, чем в предыдущем году. В 2012 году индивидуальных предпринимателей увеличилось до 3155 ед., то есть увеличилось за год в 1,2 раза.

Наибольшее число малых предприятий осуществляют свою деятельность в строительстве, в операциях с недвижимым имуществом, аренде и предоставлении услуг, в торговле и общепите, промышленности, транспорте, связи и в прочих видах хозяйственной деятельности.

Общая численность занятых в малом бизнесе в 2012 году составляла 14061 чел. (таблица 11.2.3.)

На перспективу доля малых предприятий (МП) в структуре хозяйственной деятельности городского округа может составить порядка 25-30 %.

Планируемая численность занятых на малых предприятиях составит около 20,5 тыс. чел.

11.2.2. Строительство

Отрасль "Строительство" представлена предприятиями жилищно-коммунального хозяйства, основную долю среди которых занимает Окружной фонд развития жилищного строительства "Жилище". Несмотря на реализацию приоритетного национального проекта "Доступное и комфортное жилье гражданам России" в городском округе городе Ханты-Мансийске, инвестиционные вложения по данному виду деятельности в 2009 году (в сопоставимых ценах) снизились до 59,3 %. Только в 2012 году наметилась тенденция оживления инвестиционной активности в городе. Так, увеличение вложений в основной капитал в 2012 году (по сравнению с 2009 годом) произошло за счет строительства социальных спортивных сооружений и объектов жилищно-коммунального хозяйства (ЖКХ).

Основную долю в структуре инвестиций, по источникам финансирования, занимают привлеченные средства (2012 год) - 67,6 % (12831,1 млн. руб.), на долю собственных средств предприятий приходится - 32,4 % (6149,6 млн. руб.). Из общего объема привлеченных средств - 78,9 % приходится на бюджетные (10123,7 млн. руб.) средства. По функциональному назначению инвестиции в основной капитал (в 2012 году), кроме строительства жилья, были использованы на
:

· строительство зданий и сооружений - 60,0 % (в 2011 году - 54,9 %);

· приобретение машин и оборудования - 16,7 % (в 2011 году - 18,6 %);

· прочие инвестиции - 3,2 5 (в 2011 году - 18,6 %).

Организациями всех форм собственности в 2012 году введено в эксплуатацию - 83,8 тыс. кв. м общей площади жилых домов, из них индивидуального жилья - 17,202 тыс. кв. м общей площади (20,5 %):

· многоквартирных жилых домов (6 зданий) общей площадью - 50,0 тыс. кв. м (59,7 %);

· общежитие центра искусств - 16,6 тыс. кв. м (19,8 %).

Кроме строительства жилья инвестиции вложены в строительство:

· комплекса детский сад - дом детского творчества - детская музыкальная школа - библиотека;

· 3-х детских садов;

· станции скорой медицинской помощи;

· городской поликлиники;

· реконструкцию Центра зимних видов спорта в Ханты-Мансийске имени А.В. Филипенко и др.

В 2012 году городской округ город Ханты-Мансийск стал лидером среди муниципальных образований Ханты-Мансийского автономного округа - Югры по объему жилищного строительства в расчете на 1 жителя (1,5 кв. м), превысив более чем в 2 раза средний показатель по автономному округу (0,7 м) в 2,1 раза.

Все больший интерес жители города проявляют к строительству индивидуального жилья. В 2012 году жителям города было выдано 649 (в 2011 году -551) ипотечных кредитов на сумму 1731,2 млн. руб., что на 28,2 % больше, чем в 2011 году.

В настоящее время в отрасли «Строительство» занято 3031 человек.

Проектные предложения

Планируемая строительная база города представлена предприятиями промышленности строительных материалов, предприятиями железобетонных конструкций, основной продукцией которых должны стать быстровозводимые деревянные дома заводского изготовления, нерудные материалы и др. Основным рынком сбыта строительных материалов остается город Ханты-Мансийск и муниципальные образования Ханты-Мансийского автономного округа - Югры. Доля планируемой продукции, производимой в городе Ханты-Мансийске, составит от 10 до 20 %, кроме товарных блоков, растворов и асфальтобетонных смесей.

В целом мощность строительных предприятий, хозяйствующих на территории муниципального образования, сможет обеспечить ввод жилья в объеме 200-250 тыс. кв.м в год.

По данным Департамента градостроительства и архитектуры Администрации города общий объем ввода жилья на период 2014-2020 годы составит порядка 760 тыс. кв.м. В этот же период планируется построить 10,5 тыс. кв.м социально-культурных и 70 тыс. кв.м промышленных объектов.

В общей структуре жилищного строительства преобладают монолитные и сборномонолитные дома (52,0 %), строительство из кирпичных домов составляет – 25,0 %, из деревянных – 7,0 %, каркасные – 5,0 %, дома из других материалов – около 11,0 %.
При этом, отмечается все возрастающий спрос населения на монолитное. сборномонолитное и каркасное (деревянное) жилье, так как себестоимость кв.м жилья снижается при переходе от кирпичного к монолитному и от монолитному к каркасному.

На планируемый период доля быстровозводимых деревянных домов заводского изготовления может составить порядка 18-25 % в общей структуре нового жилищного строительства.

Помимо экономического эффекта каркасное домостроение позволяет максимально использовать собственный природно ресурсный потенциал (дерево, сырье для производства утеплителей), что значительно снижает зависимость от внешних поставок материалов.

В период 2013-2015 годы, на условиях государственно-частного партнерства, в соответствии с окружной программой "Сотрудничество", на территории города планируется строительство ряда новых капитальных объектов таких как:

· Окружной центр медицины катастроф;

· Специальное (коррекционное) образовательное учреждение;

· Учебный корпус мединститута;

· Региональный центр единоборств;

· Лечебный корпус Окружной больницы восстановительного лечения 
(I-я очередь);

· Центр "Анти-СПИД (ПИР)""

· Жилой комплекс "Иртыш" в микрорайоне Гидронамыв (индивидуальное жилье);

· Школа на 800 учащихся в микрорайоне Гидронамыв;

· Школа - детский сад в микрорайоне Менделеева - Шевченко - Строителей "Окружной экспериментальный центр образования полного дня";

· Детские сады (по ул. Строителей, ул. Объездная, ул. Студенческая, в районе СУ-967, микрорайоне Учхоз);

· Центр профессиональной патологии;

· Окружной противотуберкулезный диспансер (на 300 коек, 200 посещений в смену);

· Перинатальный центр (на 130 коек);

· Окружной казачий кадетский корпус;

· Центр технических видов спорта;

· Окружной театр кукол;

· 36-и квартирные жилые дома по ул. Новаторов, ул. Землеустроителей, ул. Олимпийской.

Кроме того, в разработанных и утвержденных проектах планировки территорий предусмотрены следующие планируемые для размещения объекты капитального строительства местного значения городского округа города Ханты-Мансийска:

1. Административные здания – 3 объекта;

2. Здание администрация города и Управление государственной инспекции безопасности дорожного движения (ГИБДД);
3. Гостиница – 1объект;

4. Библиотека – 2 объекта;

5. Общеобразовательная школа на 1200 мест;

6. 2 детских сада общей емкостью 480 мест;

7. Торгово-деловой центр – 1 объект;

8. Общественно-деловой центр – 1 объект;

9. Досугового комплекса – 1 объект;

10. Торгово-развлекательный центр – 1 объект;

11. Спортивный центр – 1 объект.

Планируемая численность занятых (таблица 11.2.3 п. 1.5) составит 8,0-8,05 тыс. чел.

11.2.3. Сельское и лесное хозяйство

Сельскохозяйственное производство в городе представлено НПО НИС Северного Зауралья сибирского отделения Российской академии сельскохозяйственных наук, ООО "Биотехнологии", ООО "Фермерское хозяйство "ОМК", ООО "Ханты-Мансийск-Газон", ООО "Сервисная компания", ООО "НО "САТАВИ", индивидуальными предпринимателями, а также населением, обеспечивающим себя сельскохозяйственной продукцией. Основная задача агропромышленного комплекса - обеспечение жителей города пищевой продукцией, производство которой возможно в северных широтах.

Из общего объема произведенной сельхозпродукции в 2011 году (182,6 млн. руб.) на долю продукции растениеводства приходилось 73,5 % (134,17 млн. руб.), что связано с обильным урожаем картофеля, ягод, овощей.

При этом на хозяйствах населения приходится наибольшая часть объема сельхозпродукции (77,3 %), на крестьянские, фермерские хозяйства соответственно - 22,7 %.

По данным отдела сбора и обработки статистической информации Ханты-Мансийскстата в хозяйствах горожан в 2012 году было в наличии:

· поголовья крупного рогатого скота - 54 ед.;

· свиней - 64 ед.;

· овец и коз - 40 ед.;

· птицы - 468 ед.

В 2012 году личными хозяйства граждан произведено:

· молока - 32 тонны;

· мяса - 15 тонн;

· картофеля - 3115 тонн;

· овощей - 595 тонн.

Объемы местной пищевой продукции городского округа Ханты-Мансийска представлены в основном хлебобулочной, рыбной продукцией и небольшим количеством овощной продукции, выращенной населением города на садово-огороднических участках. Объемы продукции мизерные и не достигают уровня продовольственной безопасности населения города.

Численность занятых в 2012 году на предприятиях отрасли составила 160 чел.

Проектные предложения

Увеличение производства местной пищевой продукции предполагается обеспечить за счет строительства нового предприятия, внедрения наукоемких технологий, развития глубокой переработки сельхоз сырья, расширения ассортимента выпускаемой продукции и услуг. Это даст возможность увеличить объемы производимой продукции (учитывая интенсивный рост населения города), повысить конкурентоспособность пищевой промышленности, и, как следствие, улучшить продовольственную безопасность в городе.

В соответствии с целевой программой
 "Реализация национального проекта "Развитие агропромышленного комплекса в городе Ханты-Мансийске на 2010-2014 годы" предполагается создание в городе агропромышленного комплекса, основная задача которого - строительство высокотехнологичных сельхозпредприятий (тепличного хозяйства, птицеводческого предприятия комплексной яично-мясной специализации) и круглогодичное обеспечение населения города свежими, экологически чистыми продуктами питания (огурцами, томатами, зелеными овощами - салаты, капуста и др., яйцами и мясом птицы), а также оказание консультативной помощи крестьянским (фермерским) хозяйствам, индивидуальным предпринимателям, личным подсобным хозяйствам по вопросам сельскохозяйственной (садово-огороднической) деятельности.

Планируемая численность занятых (таблица 11.2.3 п. 1.4) составит 805 чел.

11.2.4. Жилищно-коммунальное и складское хозяйство

Жилищно-коммунальное и складское хозяйство в городе представлено жилищно-коммунальным комплексом (ЖКК), в состав которого входят пять основных ресурсоснабжающих муниципальных предприятия
: МП "Водоканал", МП "УТС", МП "ГЭС", МП "Хантымансийскгаз", МП «ДЭП», а также Муниципальное предприятие "Жилищно-коммунальное управление" (МП "ЖКУ"), МБУ "Ритуальные услуги" и МБУ "Горсвет".

На территории города расположены четыре склада: склад ГСМ, склад ГСМ ОАО "Северречфлот", склад ГСМ ЗАО "Иртышнефтепродукт", склад ГСМ ООО "Юграавиа".

Основные полномочия ЖКК заключаются:

· в организации обеспечения города всеми видами инженерно-коммунальных услуг: электричеством, теплом, топливом, водоснабжением и водоотведением;

· в благоустройстве и озеленении территории города, охране городских лесов;

· в организации мероприятий по охране окружающей среды;

· в организации сбора, вывоза, утилизации (захоронении) и переработке промышленных и бытовых отходов;

· в отборе управляющих организаций по управлению многоквартирными жилыми домами;

· в организации ритуальных услуг и содержании мест захоронения (на территории города находится три кладбища общей площадью 57,8 га), из них из-за отсутствия в границах отвода территорий для захоронения закрыты кладбища: северное – 1,1 га, южное – 6,3 га;

· в содержании пожарное депо на 6 машино-мест.

В 2012 году уровень собираемости платежей за предоставленные жилищно-коммунальные услуги составил - 1043,4 млн. руб., в 2011 году - 1020,4 млн. руб., что на 23 млн. руб. больше (на 2,2 %) по сравнению с предыдущим годом.

Существующая численность занятых в жилищно-коммунальном комплексе составляет порядка 3,5 тыс. чел.

Проектные предложения

Общая планируемая численность занятых в сфере жилищно-коммунального, бытового обслуживания, включая операции с недвижимостью, составит около 7,2 тыс. чел.

Основной задачей жилищно-коммунальных служб города является обеспечение благоприятной и комфортной среды для проживания населения.

Экологическое состояние территории муниципального образования обусловлено антропогенным воздействием на окружающую среду. Процесс развития урбанизированных территорий, инфраструктуры, промышленных объектов охватывает все большие площади естественных ландшафтов, подвергая их трансформации.

В городе ежегодно образовывается 400-500 куб. м отходов производства и потребления, из них 25 % - промышленные отходы, 50 % - коммунальные, 10 % - древесные, 15 % - прочие отходы.

Основной объем образующихся промышленных отходов – это отходы промышленного освоения, строительства и реконструкции объектов недвижимости.

При значительных объемах образования коммунальных, древесных и прочих отходов их использование и переработка практически отсутствуют (около 5 % переработки и обезвреживания).

Из отходов в муниципальном образовании используются:

- отработанные автомобильные шины, переработанные в резиновую крошку для изготовления травмобезопасной плитки;

- бетонные, каменные отходы и конструкции, а также асфальтобетонные покрытия используются в качестве инертных материалов в подстилающих слоях при строительстве дорог.

Одним из вариантов использования горючих отходов является создание мощностей по производству электроэнергии. Данный вид топлива является возобновляемым, объемы которого возрастают из года в год.

Организация комплекса предприятий по переработке и утилизации вторичных ресурсов позволит значительно сократить земельные участки, занимаемые полигонами ТБО и свалками, получить композитные материалы для повторного применения, электроэнергию для нужд данных предприятий и реализации сторонним потребителям (проект требует детальной проработки).

В планируемые мероприятия служб жилищно-коммунального хозяйства входят:

1. Реконструкция, модернизация жилищного фонда муниципального образования в соответствии с законодательством Российской Федерации и Ханты-Мансийского автономного округа – Югры;

2. Обеспечение качественной питьевой водой населения города Ханты-Мансийска;

3. Реконструкция и развитие объектов теплоснабжения города Ханты-Мансийска;

4. Газоснабжение города;

5. Развитие городских объектов электроснабжения;

6. Мониторинг функционирования жилищно-коммунального хозяйства (ЖКХ);

7. Приобретение спецтехники для муниципальных предприятий.

В разработанных и утвержденных проектах планировки территорий (ППТ) предусмотрены следующие планируемые для размещения объекты капитального строительства местного значения городского округа города Ханты-Мансийска:

1. Пожарное депо – 2 объекта;

2. Полигон для складирования снега.

Межмуниципальный комплексный полигон твердых бытовых отходов (ТБО) размещается за границей населенного пункта города Ханты-Мансийска на территории городского округа.
11.2.5. Транспортные предприятия

Городской округ город Ханты-Мансийск - один из крупных транспортных узлов Ханты-Мансийского автономного округа - Югры.

Он расположен на пересечении водных, автомобильных и воздушных артерий региона.

На долю автомобильного транспорта приходится 97,9 % пассажирских перевозок и практически 100 % продуктов и промышленных товаров торговыми предприятиями и организациями, включая перевозки из других регионов России, Ближнего и Дальнего Зарубежья. По федеральным трассам Ханты-Мансийск - Нефтеюганск и Ханты-Мансийск - Нягань осуществляются междугородние пассажирские перевозки автобусами ОАО "Ханты-Мансийского АТП" по восьми междугородним маршрутам (Екатеринбург, Челябинск, Курган, Омск, Нижневартовск, Нягань, Тюмень, Сургут, Пыть-Ях).

Городской пассажирский транспорт представлен 9 маршрутами автобусов и автомобилями индивидуальных предпринимателей и частных предприятий - такси "Север", "Европа", "Фаворит", "Для Вас", "Мустанг", "Столица" и др., которые ежедневно перевозят до тысячи и более человек, т.к. тарифы в общественном транспорте и на "маршрутках" практически сравнялись. Хотя преимущество пользования "маршрутным" транспортом заключается в выполнении комфортного условия остановки по требованию. Согласно статистическим данным Росстата
 в 2007-2008 годах в городе осуществлялось 11 автобусных маршрутов (во внутригородском сообщении), и число перевезенных за год пассажиров соответственно равнялось 7,1 млн. чел. (в 2007 году) и 7,7 млн. чел. (в 2008 году). К 2010-2011 годам количество автобусных маршрутов сократилось до 9, соответственно сократилось и количество перевезенных за год пассажиров до 6,5 млн. чел. (в 2010 году) и до 4,7 млн. чел. (в 2011 году).

Популярность общественного транспорта среди горожан падает также и по причине того, что нет полноценной увязки транспортных маршрутов с основными местами посадки и высадки пассажиров, с уже существующими и проектируемыми надземными и подземными переходами.

Главным фактором, влияющим на состояние всей транспортной системы города, является бурное развитие личных средств транспорта.

Численность занятых на крупных и средних предприятиях по обслуживанию городских транспортных услуг в 2012 году составила 2470 чел., что на 56 чел. меньше, чем в 2011 году.

Воздушные перевозки пассажиров фактически осуществляет одно предприятие - ООО "Юграавиа". Городской аэропорт может обслуживать свыше 300 авиапассажиров в час. Из аэропорта города Ханты-Мансийска выполняются регулярные рейсы практически во все города округа.

Среди прочих отраслей экономики города, транспорт занимает средние позиции. Согласно статистическому бюллетеню «Социально-экономическое положение городских округов и муниципальных районов Ханты-Мансийского автономного округа – Югры в январе – декабре 2012 года», на 2012 год в транспортной отрасли было занято 2,5 тыс. человек (по крупным и средним предприятиям без внешних совместителей), или 6,4 % от общего числа работающих. Сводные данные по динамике численности работников сфер транспорта и связи с 2008 по 2012 годы приведены ниже.

Таблица 11.2.5.1

	
	2008
	2009
	2010
	2011
	2012*

	Среднесписочная численность работников организаций. Раздел «Транспорт и связь»
	4976
	4046
	3842
	4238
	2470*

	Доля работников транспорта и связи от общего числа работающих
	12,4%
	10,5%
	10,0%
	10,8%
	6,4%*


* данные за 2012 год приведены с вычетом работников связи, за 2008-2011 – без вычета.

Крупнейшим транспортным предприятием города является ОАО «Ханты-Мансийское АТП», на котором трудоустроено 348 человек. Кроме этого автобусными перевозками занимается большое количество коммерческих организаций.

В 2012 году был проведен конкурс, по результатам которого перевозками на территории городского округа занимаются 57 частных предприятий, которые используют 158 автобусов малой вместимости. Учитывая, что совокупно данные организации выполняют объем транспортной работы, приблизительно равный ОАО «Ханты-Мансийскому АТП», можно оценить число работающих в отрасли пассажирских перевозок в 700 человек.

Остальные работники сферы транспорта распределены между сотрудниками аэропорта «Ханты-Мансийск», ОАО «Северречфлот» и другими речными перевозчиками, а также автомобильными грузоперевозчиками города.

Планируемая численность занятых (таблица 11.2.3 п. 1.6) составит 4830 чел.

11.2.6. Связь и телекоммуникационные услуги

Услуги телефонной, электро- и мобильной связи жителям и гостям города предоставляют 23 предприятия связи. Мощность телефонных станций составляет 34500 номеров. Два крупных предприятия города - филиал ОАО "Уралсвязьинформ" Ханты-Мансийский телефонный узел электросвязи "Хантымансийскэлектросвязь" и ОАО "Югрател". Услуги мобильной связи оказывают несколько организаций, наиболее крупные - это филиалы ОАО "МТС", ОАО "Мегафон", ОАО "Ростелеком".

В городе успешно развивается сеть пользователей Интернет-связи, сегодня она обслуживает 11,132 тыс. чел. (в 2010 году - 10,388 тыс. чел., т.е. в 1,1 раза больше).

В городе проводятся мероприятия по расширению доступа Интернета в школы, почтовые отделения связи и в медицинские учреждения.

Численность занятых на крупных и средних предприятиях связи и инженерно-вычислительных служб в 2012 году составляло 718 чел.

Планируемая численность занятых (таблица 11.2.3 п. 1.7) составит порядка 1770 чел.

11.2.7. Туризм и рекреация

В обосновывающих материалах генерального плана в данном разделе содержится описание туристско-рекреационного потенциала территории и перспектив развития туристско-рекреационной сферы городского округа города Ханты-Мансийска, в том числе:
· характеристика существующей нормативно-правовой базы регионального и местного значения в области рекреации и туризма;

· виды туризма, динамика туристического потока;

· природные рекреационные ресурсы;

· культурно-исторические ресурсы;

· инфраструктура туризма и рекреации;

· туристические маршруты;

· транспортные связи;

· предложения по формированию туристско-рекреационных кластеров;

·  иные данные, характерные для территории города.

К нормативно-правовым документам регионального значения в области рекреации и туризма относятся Стратегия социально-экономического развития Ханты-Мансийского автономного округа-Югры до 2020 года и Схема территориального планирования Ханты-Мансийского автономного округа – Югры (утверждена Постановлением Правительства Ханты-Мансийского автономного округа - Югры от 24 декабря 2007 года № 349-п).

Согласно Стратегии социально-экономического развития Ханты-Мансийского автономного округа - Югры до 2020 года территория городского округа города Ханты-Мансийска входит в Западную туристско-рекреационную зону, к которой также относятся: город Нягань, город Урай, город Югорск, Кондинский, Октябрьский (левобережная часть), Советский, Ханты-Мансийский (левобережная часть) районы. Эта территория перспективна для развития экстремального, экологического, этнографического, событийного, спортивного и культурно-исторического туризма. Имеются возможности для развития санаторно-курортного и рекреационного туризма, охоты и рыбалки.

Количество туристов ежегодно растет. В 2010 году городской округ город Ханты-Мансийск посетили более 87 тыс. чел., в 2011 году – около 90 тыс. чел., в 2012 году – свыше 91 тыс. чел., из них порядка 2,5 тыс. ежегодно – это иностранные туристы.

Среди мероприятий Схемы территориального планирования Ханты-Мансийского автономного округа - Югры можно выделить размещение следующих строящихся и планируемых объектов капитального строительства регионального значения на территории Ханты-Мансийского района и города Ханты-Мансийска, которые повысят туристическую привлекательность Западной туристско-рекреационной зоны Ханты-Мансийского автономного округа - Югры:

1. Туристско-рекреационная зона, в том числе: детский оздоровительный лагерь на 350 чел., коттеджный поселок (150 домов) на 800 чел., грязеводолечебница (с наличием различных видов терапевтических процедур), ландшафтное обустройство территории, русла реки и береговой зоны, зоосады и ботанический сад, спортивные сооружения, всесезонный аквапарк и парк развлечений;

2. Рекреационно-бальнеологический центр «Курорты Югры»;

3. Гостиничный комплекс в городском округе городе Ханты-Мансийске;

4. Центр ремесел и промыслов;

5. Центр развития теннисного спорта;

6. Югорская шахматная академия;
7. Универсальный центр для метания молота, диска и копья.

Из перечисленных выше объектов построены в городском округе городе Ханты-Мансийске: Гостиничный комплекс, Центр ремесел и промыслов, Центр развития теннисного спорта (ул. Студенческая, 21), Югорская шахматная академия (в Схеме территориального планирования Ханты-Мансийского автономного округа - Югры представлена как шахматный центр).
Кроме того, в настоящее время на территории Ханты-Мансийского муниципального района формируется туристско-рекреационная зона и обустраивается рекреационно-бальнеологический центр «Курорты Югры».
При разработке данного раздела учитывались положения «Стратегии социально-экономического развития города Ханты-Мансийска до 2020 года», Генеральный план города Ханты-Мансийска с внесенными изменениями на основании Решения Думы города Ханты-Мансийска от 30 мая 2008 года № 541 и Долгосрочная целевая программа "Развитие внутреннего и въездного туризма в городе Ханты-Мансийске на 2013-2015 годы".

В Стратегии социально-экономического развития городского округа города Ханты-Мансийска до 2020 года представлены проблемы развития въездного туризма в город, выявлены возможности использования туристско-рекреационного потенциала территории. Стратегия была разработана на основе исходных данных по состоянию на 01.01.2009 год. В настоящее время, часть указанных проблем решена и частично выполнены намеченные мероприятия по развитию въездного туризма. Следующим документом по развитию туризма в городском округе городе Ханты-Мансийске является действующая в настоящее время Долгосрочная целевая программа "Развитие внутреннего и въездного туризма в городе Ханты-Мансийске на 2013-2015 годы".

Генеральным планом городского округа города Ханты-Мансийска (с изменениями от 2008 года) было определено сохранение, развитие, визуальное раскрытие природно-ландшафтного каркаса, формируемого системой городских зеленых пространств – природного парка «Самаровский Чугас», как территории с особыми условиями использования и долинами реки Иртыш и протоки Горная:

- реабилитация, повышение устойчивости экосистем, сохранение ландшафтного и биологического своеобразия природных комплексов;

- воссоздание утраченных территорий природного комплекса (рекультивация), устранение признаков деградации и нарушений ландшафта и растительности на природных территориях по южному склону Самаровского Чугаса, набережной реки Иртыш, вызванных размещением многочисленных причалов;

- ликвидация на территориях природного комплекса объектов, не отвечающих требованиям охраны и использования указанных территорий;

- формирование целостной системы природного комплекса города, объединяющей отдельные благоустроенные территории непрерывной сетью зеленых полос;

- вынос с прибрежной территории складских и иных производственных предприятий и сооружений, строительство благоустроенной набережной с формированием зоны отдыха на р. Иртыш;

- формирование новых городских скверов, отвечающих нормативным требованиям благоустройства и озеленения;

- формирование территории туристско-рекреационной зоны в пойме протоки Горная.

Частично эти мероприятия были выполнены. В восточной части города Генеральным планом было запланировано размещение туристско-рекреационной зоны вместимостью 2000 человек.

Городской округ город Ханты-Мансийск обладает богатым туристско-рекреационным потенциалом: особо охраняемыми природными территориями, памятниками истории и культуры, культурно-историческими ресурсами, самобытным культурным наследием коренных малочисленных народов Севера и современной инфраструктурой. Однако сами по себе уникальные природные ресурсы и культурное наследие, которыми обладает город, не могут рассматриваться в качестве единственного и достаточного условия для обеспечения успешного развития туризма.

Эффективное и рациональное использование указанных ресурсов при одновременном развитии туристско-рекреационных комплексов и инфраструктуры, широкая информационная поддержка въездного и внутреннего туризма, повышение качества услуг и привлечение в отрасль профессиональных кадров и высококвалифицированных специалистов в совокупности обеспечат повышение конкурентоспособности туристского рынка в средне- и долгосрочной перспективе.

Развитие туризма в городе рассматривается и как одно из направлений активизации социально-экономического развития муниципального сектора. На определенном этапе в сферу обслуживания туристов включаются новые отрасли хозяйства – обеспечение туристов продуктами питания, транспортными услугами, сувенирной продукцией и так далее.

Для удовлетворения потребностей жителей и туристов города имеются следующие ресурсы:

· развитая структура транспортных сообщений (воздушное, автомобильное и речное);

· хорошая внутренняя транспортная инфраструктура: общественный транспорт (автобусы), 25 компаний предлагают услуги такси. На территории города расположено 11 автозаправочных станций, 2 газозаправочные станции, около 45 станций технического обслуживания, 38 автомоек;

· номерной фонд коллективных средств размещения, представлен 26 гостиницами суммарной вместимостью более 2200 мест;

· развитая сфера общественного питания - 54 заведения (кафе, рестораны, бары, закусочные).

Для удобства путешествующих в городе работают 23 точки банковского обслуживания физических лиц, которые осуществляют все виды денежных операций, в том числе с кредитными картами и обменом валюты, имеется 81 банкомат.

На территории городского округа города Ханты-Мансийска действуют 23 туристические компании и агентства. Из них 4 компании ориентированы на внутренний и въездной туризм – это общество с ограниченной ответственностью «Туристическая компания ЮграИнтурСервис», общество с ограниченной ответственностью «ЮГРА-ТРЭВЕЛ», туристическая компания «ЮграМегаТур» и туристическая компания «Лето есть». С целью привлечения туристских потоков туристическими компаниями разработаны и действуют на территории города туры, туристские маршруты и экскурсионные программы для различных категорий туристов.

В 2013 году на территории города Ханты-Мансийска действуют 37 маршрутов, туров и экскурсионных программ, работают 32 экскурсовода, в том числе экскурсоводы музеев. Помимо обзорных экскурсий, посещений музеев и школьных туров, туристам предлагаются туры для молодоженов и экскурсионно-спортивные программы.

На территории города находятся 46 памятников и скульптурных композиций, а также 4 музея, которые принимают более 150 000 тысяч посетителей в год: «Этнографический музей под открытым небом «ТОРУМ МАА», бюджетное учреждение Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Государственный художественный музей», включающий филиалы: картинную галерею, «Дом-музей народного художника СССР В.А. Игошева», «Галерею–мастерскую художника Г.С. Райшева», «Музей природы и человека», «Музей геологии, нефти и газа».

Одним из самых посещаемых музеев в городе является Музей Природы и человека, так, например, в период новогодних и рождественских мероприятий 2011-2012 года музей посетили 6751 человек, в том числе культурно-туристский комплекс «Археопарк» посетили 5195 человек.
Городской округ город Ханты-Мансийск располагает развитой сетью спортивно- оздоровительных учреждений: стадионы, спортивные залы, бассейны, спортивные клубы, водные и лыжные базы. Здесь созданы хорошие условия для активного проведения досуга и восстановления физических сил. Имеется 6 пунктов проката спортивного и туристического инвентаря и оборудования. Более 300 тысяч человек в год посещают спортивные учреждения: Центр зимних видов спорта в Ханты-Мансийске имени А.В. Филипенко (биатлон, чемпионат мира и этапы кубка мира), Конноспортивный клуб «Мустанг», горнолыжные комплексы «Кедровый» и «Хвойный Урман», тюбинговую трассу, «Центр спортивной подготовки по теннису», «Спортивный комплекс «Дружба», Ледовый дворец спорта, «Культурно-развлекательный комплекс «Арена – Югра», Открытый стадион «Югра-Атлетикс» и другие.

Распоряжением Администрации города Ханты-Мансийска от 24.12.2012 № 386-р было создано МБУ «Управление по развитию туризма и внешних связей».

Основными задачами нового учреждения является организация эффективного взаимодействия между различными субъектами туристической деятельности, создание системы навигации для гостей города, продвижение новых туристических продуктов.

Несмотря на имеющиеся возможности, туристическая отрасль ещё не оказывает существенного влияния на экономику города. Это обусловлено следующими факторами:

· отсутствием разработанной единой стратегией развития туризма в городском округе город Ханты-Мансийск;

· недостаточной изученностью собственного туристического ресурсного потенциала территории городского округа города Ханты-Мансийска;

· отсутствием механизмов использования и продвижения туристских возможностей данной территории;

· отсутствием результатов маркетинговых исследований, позволяющих прогнозировать развитие туристского рынка;

· нескоординированной деятельностью органов местного самоуправления, организаций, учреждений, производителей;

· дефицитом профессиональных туристических кадров, не достаточно высоким качеством обслуживания в сфере туристической индустрии.

Учитывая важную роль, которую туризм может играть в социально-экономическом развитии города Ханты-Мансийска и в улучшении жизни его населения, выявленные проблемы отрасли нуждаются в первостепенном решении.

Необходимость выделения средств из местного бюджета продиктована, прежде всего, потребностью в обеспечении инвестиционного участия органов власти в формировании и продвижении туристического продукта, в том числе в проведении маркетинговых мероприятий, рекламно-информационной деятельности, формировании базового пакета инвестиционных проектов в области развития туристической инфраструктуры.

Внесенные изменения в Федеральный закон «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации» сформировали правовую основу для более активной реализации муниципальной политики в сфере туризма. Данные изменения наделили органы местного самоуправления правом создавать условия для развития туризма.

В настоящий момент органы местного самоуправления имеют возможность более эффективно осуществлять мероприятия по поддержке и развитию туризма и создавать соответствующие органы муниципального управления сферой туризма.

Среди основных функций органов местного самоуправления по развитию внутреннего и въездного туризма выделяются: организующая (создание стимулов туристского развития), координирующая (согласование интересов участников рынка), информирующая (маркетинг территории) и контролирующая (обеспечение рационального ресурсопользования и качественного предоставления услуг).

Процесс формирования и развития туризма в качестве значимой отрасли территориальной специализации в настоящее время невозможен только за счет использования действующих рыночных механизмов без реальной поддержки и активного координирующего участия со стороны государства, предусматривающего эффективное взаимодействие всех органов власти, туристского бизнеса, научных и общественных организаций, в реализации туристских проектов и программ, направленных на развитие туристской привлекательности города, увеличение внутреннего и въездного туристических потоков, повышение качества туристских продуктов.

Эффективное развитие туризма позволит обеспечить, с одной стороны, рост налоговых отчислений в бюджеты городского округа, а с другой стороны, учитывая воздействие туризма на все стороны жизни общества, - развитие смежных отраслей экономики и повышение занятости населения.

Приоритетная поддержка развития туристической индустрии со стороны органов местного самоуправления даст возможность обеспечить более эффективное использование человеческих, информационных, материальных и иных ресурсов с учетом развития рынка труда и решения задач социально-экономического развития городского округа города Ханты-Мансийска.

Проектные предложения

Долгосрочной целевой программой "Развитие внутреннего и въездного туризма в городе Ханты-Мансийске на 2013-2015 годы" предлагаются следующие основные мероприятия:

1. Изучение и оценка туристического потенциала городского округа города Ханты-Мансийска с целью выявления перспектив развития различных видов туризма и выработки подходов к развитию туристической инфраструктуры;

2. Изучение и анализ туристического спроса, потребительского поведения, возможностей и предпочтений в сфере туризма, учет общественного мнения потребителей туристических услуг и уровня удовлетворенности граждан города качеством этих услуг;

3. Организация и проведение рекламно-информационных кампаний (издание буклетов, брошюр и иной рекламно-информационной продукции о туристической деятельности, организация пресс-туров для туроператоров и средств массовой информации и другое);

4. Проведение городских мероприятий, направленных на развитие спортивного, культурно-познавательного и событийного туризма;

5. Содействие в подготовке, переподготовке и повышении квалификации кадров, оказывающих услуги в сфере туризма;

6. Выявление и содействие продвижению инвестиционных проектов в сфере туризма.

По данным анализа данной программы и её мероприятий отделом сопровождения инвестиционных проектов Бюджетным Учреждением «Региональный центр инвестиций» выявлено противоречие между стратегическими задачами программы и краткосрочным (трехлетним) периодом ее реализации: предусмотрено взаимодействие муниципальной власти с туристическими фирмами в процессе создания конкурентоспособного турпродукта города, при этом  развитие туризма не должно рассматриваться в отрыве от процесса укрепления столичных функций Ханты-Мансийска.

Дополнительно рекомендуются продлить следующие мероприятия программы:

· грантовая поддержка проектов и программ в сфере внутреннего и въездного туризма;

· организация и проведение городских мероприятий в сфере спортивного и культурно-познавательного туризма (туристские слеты, соревнования по туристскому многоборью и технике лыжного туризма, сплавы на катамаранах, экскурсионно-образовательные, экскурсионно-досуговые программы, виртуальные экскурсии, квестовые игры и т.д.);

· участие в мероприятиях по формированию инфраструктуры для развития оздоровительного туризма;

· организация и проведение Международного Дня туризма в городском округе городе Ханты-Мансийске;

· организация обучения специалистов туриндустрии в сфере создания и продвижения туристских продуктов.

При выполнении данной Программы, с последующим учетом анализа результатов реализации намеченных мероприятий, в изменениях к генеральному плану предлагается создание долгосрочной целевой программы развития туризма в городе Ханты-Мансийске до 2033 года.

В проекте комплексной программы социально-экономического развития города Ханты-Мансийска до 2020 года, находящейся на стадии утверждения, предлагаются следующие мероприятия для развития туризма:

· разработка концепции развития различных видов туризма. Разработка механизма субсидирования и предоставление субсидий на поддержку проектов и программ в сфере внутреннего и въездного туризма;

· обучение специалистов, внедрение грантовых форм поддержки, приобретение оборудования и участие в конференциях;

· формирование и продвижение образа городского округа города Ханты-Мансийска как территории, привлекательной для российских и зарубежных туристов. Удовлетворение потребностей российских граждан, в том числе жителей города, в активном отдыхе;

· маркетинг, методика оценки воздействия и соглашения о сотрудничестве;

· создание интерактивной туристской карты безбарьерной среды и размещение ее в специализированных программах Интернет-ресурса. Изготовление  видеороликов, презентационных фильмов, аудиороликов, радиопрограмм о туризме в городском округе городе Ханты-Мансийске, их прокат на телевидении, радио и иных средствах размещения информации. Размещение на официальном информационном портале органов местного самоуправления города Ханты-Мансийска и иных Интернет-ресурсах актуальной информации о туристических объектах и достопримечательностях города. Создание и ведение реестра туристических ресурсов и субъектов туристической индустрии города. Создание электронной базы данных туристических объектов и достопримечательностей города;

· увеличение количества туров, туристических маршрутов, экскурсионных программ, действующих на территории городского округа города Ханты-Мансийска;

· изготовление мобильной экспозиции для участия городского округа города Ханты-Мансийска в международных, российских и региональных туристических выставках и др.

В разработанных и утвержденных проектах планировки территорий (ППТ) городского округа города Ханты-Мансийска предусмотрен один планируемый для размещения объект капитального строительства местного значения - туристическая база.

Планируемая численность занятых составит 2415 чел. (таблица 11.2.3, п. 2.7).

11.3. Жилой фонд и жилищное строительство

По состоянию на 01.01.2013 г. существующий жилой фонд городского округа города Ханты-Мансийска (по данным Отдела сводных статистических работ Ханты-Мансийскстата) составил 1805,3 тыс. кв. м общей площади, из них жилой фонд индивидуально-определенных зданий – 281,6 тыс. кв. м (15,6 %), жилой фонд многоквартирных жилых зданий – 1414,4 тыс. кв. м (78,3 %) и жилой фонд общежитий – 109,3 тыс. кв. м (6,1 %).

Средняя жилищная обеспеченность в расчете на человека – 19,8 кв. м на чел. При этом, около 2395 семей состоит на учете для получения жилья.

Динамика жилого фонда города за период 2009-2012 годов и его характеристики по формам собственности, по генезису, материалам стен, техническому состоянию, составу квартир и инженерному благоустройству представлены в табл. 11.3.1.

Таблица 11.3.1

Динамика жилого фонда города за период 2009-2012 годов
	№ п/п
	Показатели
	Годы
	2010
в % к 2009
	2011
в % к 2010
	2012
в % к 2011

	
	
	2009
	2010
	2011
	2012
	
	
	

	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08
	09

	1
	Жилой фонд, всего, тыс. кв. м

в том числе:
	1501,24
	1681,6
	1725,7
	1805,3
	112,0
	102,6
	104,6

	1.1
	- в жилых домах (индивидуально-определенных зданий)
	211,27
	240,3
	256,9
	281,6
	113,7
	106,8
	109,6

	1.2
	- в многоквартир-ных жилых домах
	1190,97
	1339,0
	1359,4
	1414,4
	112,4
	101,5
	104,1

	1.3
	- в общежитиях
	99,0
	102,3
	109,4
	109,3
	103,3
	106,9
	99,0

	2
	Средняя жилищ-ная обеспечен-ность, кв. м/чел.
	19,7
	20,9
	20,3
	19,8
	106,1
	97,1
	97,5


Как видно из таблицы, жилой фонд города за период 2009-2010 годов увеличился на 180,36 тыс. кв. м (в 1,12 раза), за следующие два года (2011-2012 годов) увеличение жилого фонда составило соответственно 79,6 тыс. кв. м (в 1,04 раза).

Распределение прироста объемов жилого фонда по периодам (2009-2010 годы, 2011-2012 годы):

	
	2009-2010 годы.
	2011-2012 годы.

	Общий прирост жилого фонда,
	180,36 тыс. кв.м (100%)
	83,8 тыс. кв.м (100%)

	из них:

жилого фонда
	
	

	· индивидуально-определенных зданий
	29,03 тыс. кв.м (16,1%)
	17,2 тыс. кв.м (20,5%)

	· многоквартирных домов
	148,03 тыс. кв.м (82,1%)
	50,0 тыс. кв.м (59,7%)

	· общежитий
	3,3 тыс. кв.м (1,8%)
	16,6 тыс. кв.м (19,8%)


Снижение объемов жилого фонда за последние годы связано как со снижением среднегодовых объемов ввода в эксплуатацию жилых домов с 91,2 тыс. кв. м в 2009 году до 56,3 тыс. кв. м в 2011 году, так и с выбытием жилого фонда.

За период 2009-2012 годы выбытие жилого фонда по городу составило 28,9 тыс. кв. м общей площади, из них:

· по ветхости и аварийности – 16,5 тыс. кв. м (57,1 %);

· по переоборудованию в нежилые помещения – 12,4 тыс. кв. м (42,9 %).

Таблица 11.3.2

Характеристика жилого фонда по формам собственности

	№ п/п
	Формы собственности
	2009 год
	2010 год
	2011 год
	2012 год
	2012
в % к 2011

	
	
	жил. фонд тыс.кв.м
	% к итогу
	жил. фонд тыс.кв.м
	% к итогу
	жил. фонд тыс.кв.м
	% к итогу
	жил. фонд тыс.кв.м
	% к итогу
	

	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08
	09
	10
	1

	1
	Государственная
	178,09
	11,9
	194,0
	11,5
	187,4
	10,8
	193,7
	10,7
	109,3

	2
	Муниципальная
	262,62
	17,5
	300,7
	17,9
	261,8
	15,2
	251,4
	13,9
	95,7

	3
	Частная, всего

в том числе:
	993,15
	66,1
	1117,1
	66,4
	1206,7
	69,9
	1290,5
	71,5
	129,9

	3.1
	в собственности физических лиц
	852,66
	56,8
	920,4
	54,7
	975,4
	56,5
	1022,1
	56,6
	119,9

	3.2
	в собственности юридических лиц
	14,49
	9,3
	196,7
	11,7
	231,3
	13,4
	268,4
	14,9
	191,0

	4
	Другие виды собственности
	67,38
	4,5
	69,8
	4,2
	69,8
	4,1
	69,7
	3,9
	108,0

	
	Всего, тыс. кв. м
	1501,24
	100,0
	1681,6
	100,0
	1725,7
	100,0
	1805,3
	100,0
	120,3



Согласно табл. 11.3.2 большая часть жилого фонда города (71,5 5) находится, в настоящее время, в частной собственности физических (56,6 %) и юридических (14,9 %) лиц. Это связано с проведением в последние годы приватизации многоквартирного жилого фонда, а также строительства жилья за счет средств инвесторов и средств населения.

В муниципальной собственности находится 251,4 тыс. кв. м (13,9 %) жилого фонда города, что на 11,2 тыс. кв. м меньше, чем было в 2009 году (на 3,6 %). Остальной объем жилого фонда распределяется между государственной собственностью (10,7 %) и другими видами собственности (общественной, смешанной и т.д.) – 3,9 %.

Таким образом, за исследуемый период (2009-2012 годы) отмечен процесс преимущественной трансформации жилого фонда города из государственной и муниципальной собственности в собственность частную – физических и юридических лиц.

Таблица 11.3.3

Распределение общей площади жилого фонда по генезису (периоду возведения зданий)

(на 01.01.2013 год)

	Периоды возведения зданий
	Жилой фонд, тыс. кв. м общей площади
	в % к итогу

	до 1920 г.
	1,1
	0,1

	1921-1945 гг.
	17,3
	1,0

	1946-1970 гг.
	122,8
	6,8

	1971-1995 гг.
	445,6
	24,7

	после 1995 г.
	1218,5
	67,4

	Всего:
	1805,3
	100,0


Из общего объема жилого фонда города (табл. 11.3.3) 67,4 % (1218,5 тыс. кв. м) относится к периоду застройки после 1995 года по настоящее время, 24,7 % (445,6 тыс. кв. м) - к периоду 1971-1995 годов, 6,8 % (122,8 тыс. кв. м) - к периоду 1946-1970 годов и 1,1 % (18,4 тыс. кв. м) - жилой фонд 20-40-х годов застройки. Этот фонд расположен в основном в исторической части города, значительная часть этого жилого фонда имеет высокий процент износа.

Таблица 11.3.4

Распределение жилого фонда города по количеству зданий, их материалу стен и по квартирному признаку (за 2009, 2012 годы)

	№ п/п
	Жилые здания с материалом стен
	2009 г.
	2012 г.

	
	
	общая площадь жилых зданий, тыс. кв. м/ %
	общее кол-во жилых зданий, ед./%
	в том числе:
	общая площадь жилых зданий, тыс. кв. м/ %
	общее кол-во жилых зданий, ед./%
	в том числе:

	
	
	
	
	индвид. определ. ед./%
	много-квартир-ных, ед./%
	
	
	индвид. определ. ед./%
	много-квартир-ных, ед./%

	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08
	09
	10

	1
	Каменные, кирпичные
	556,47
37,1
	478
13,3
	257
11,8
	221
15,8
	706,4
39,1
	576
14,5
	335
13,1
	241
16,9

	2
	Панельные
	180,66
12,0
	74
2,1
	20
0,9
	54
3,8
	213,7
11,8
	100
2,5
	35
1,4
	65
4,6

	3
	Блочные
	128,8
8,6
	187
5,2
	154
7,1
	33
2,4
	187,9
10,4
	293
7,3
	250
9,8
	42
2,9

	4
	Монолитные
	88,16
5,9
	54
1,5
	31
1,4
	23
1,6
	109,8
6,1
	60
1,5
	34
1,3
	26
1,8

	5
	Смешанные
	45,1
3,0
	229
6,4
	195
8,9
	34
2,4
	64,4
3,6
	282
7,1
	249
9,8
	33
2,3

	6
	Деревянные
	497,45
33,1
	2556
71,3
	1521
69,7
	1035
73,8
	514,3
28,5
	2628
66,2
	1612
63,4
	1016
71,1

	7
	Прочие
	4,6
0,3
	8
0,2
	5
0,2
	3
0,2
	8,8
0,5
	37
0,9
	31
1,2
	6
0,4

	
	Всего:
	1501,24
100,0
	3586
100,0
	2183
100,0
	1403
100,0
	1805,3
100,0
	3975
100,0
	2546
100,0
	1429
100,0


Согласно данным таблицы 11.3.4 в общем объеме жилого фонда города, соответственно за 2009 год (1501,24 тыс. кв. м общей площади) и за 2012 год (1805,3 тыс. кв. м), доля жилых домов по материалам стен соответственно распределяется в следующем порядке:

	
	
	2009 год
	2012 год

	1.
	кирпичные
	37,1 % (478 зданий)
	39,1 % (576 зданий)

	2.
	деревянные
	33,1 % (2556 зданий)
	28,5 % (2628 зданий)

	3.
	панельные
	12,0 % (74 здания)
	11,8 % (100 зданий)

	4.
	блочные
	8,6 % (187 зданий)
	10,4 % (292 здания)

	5.
	монолитные
	5,9 % (54 здания)
	6,1 % (60 зданий)

	6.
	смешанные и прочие
	3,3 % (237 зданий)
	4,1 % (319 зданий)


По объемам жилого фонда первые три места как в 2009, так и в 2012 году занимают кирпичные, деревянные и панельные дома.

При этом в категории многоквартирных жилых домов (по количеству зданий) преобладают деревянные, кирпичные и панельные дома.

В категории индивидуально-определенных жилых домов (по количеству зданий) преобладают деревянные, кирпичные и блочные дома.

Классификация жилых зданий по материалу их стен, по общей площади жилого фонда и по численности проживающего в нем населения (за 2009, 2011 годы) представлена в табл. 11.3.5.

Таблица 11.3.5

Классификация жилых зданий по материалу их стен, по общей площади жилого фонда и по численности проживающего в нем населения (за 2009, 2011 годы)

	№ п/п
	Жилые здания с материалом стен
	2009 г.
	2011 г.
	прирост за 2009-2011 гг.

	
	
	общая площадь жилых зданий, тыс. кв. м/ % к итогу
	число прожи-ваю-щих, тыс. чел./ % к итогу
	средняя жилищ. обеспе-чен-ность, кв. м/ чел.
	общая площадь жилых зданий, тыс. кв. м/ % к итогу
	число прожи-ваю-щих, тыс. чел./ % к итогу
	средняя жилищ. обеспе-чен-ность, кв. м/ чел.
	общей площа-ди, тыс. кв. м/ % к итогу
	числа жите-лей, тыс. чел./ % к итогу

	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08
	09
	10

	1
	Каменные, кирпичные
	556,47
37,1
	28,3

37,3
	19,7
	666,1

38,6
	32,9

38,7
	20,2
	109,63

48,9
	4,6

50,0

	2
	Панельные
	180,66
12,0
	9,1

11,9
	19,9
	212,7

12,3
	10,5

12,4
	20,3
	32,04

14,3
	1,4

15,2

	3
	Блочные
	128,8
8,6
	6,5

8,6
	19,8
	165,2

9,6
	8,1

9,5
	20,4
	36,4

16,2
	1,6

17,4

	4
	Монолитные
	88,16
5,9
	4,4

5,8
	20,0
	103,7

6,0
	5,2

6,0
	20,3
	15,54

6,9
	0,8

8,7

	5
	Смешанные
	45,1
3,0
	2,3

3,0
	19,6
	60,4

3,5
	2,9

3,4
	20,8
	15,3

6,8
	0,6

6,5

	6
	Деревянные
	497,45
33,1
	25,1

33,1
	19,8
	511,7

29,7
	25,2

29,6
	20,3
	14,25

6,3
	0,1

1,1

	7
	Прочие
	4,6
0,3
	0,2

0,3
	23,0
	5,9

0,3
	0,3

0,4
	19,7
	1,3

0,6
	0,1

1,1

	
	Всего:
	1501,24
100,0
	75,9

100,0
	19,8
	1725,7

100,0
	85,1

100,0
	20,3
	224,46

100,0
	9,2

100,0


По данным табл. 11.3.5 общая площадь жилого фонда за период 2009-2011 годов увеличилась с 1501,24 тыс. кв. м до 1725,7 тыс. кв. м, т.е. на 224,5 тыс. кв. м (14,95 %). Из общего прироста жилого фонда 79,4 % составили жилые здания, из них:

· кирпичные – 48,9 %;

· панельные – 14,3 %;

· блочные – 16,2 %.

При этом, общий прирост населения, проживающего в этом жилом фонде, за этот период составил 9,2 тыс. чел. (12,1 %). Большую часть прироста населения – 7,6 тыс. чел. (82,6 %) – составили жители, проживающие в кирпичных (50,0 %), панельных (15,2 %) и блочных жилых домах (17,4 %). Остальную часть прироста – 1,6 тыс. чел. (17,4 %) – составляют жители монолитных (8,7 %), смешанных (6,5 %), деревянных и прочих жилых домов (2,2 %).

Средняя жилищная обеспеченность (в расчете кв. м общей площади на человека) увеличилась с 19,8 кв. м (в 2009 году) до 20,3 кв. м в 2011 году, т.е. на 2,5 %.

Характеристики жилого фонда города по техническому состоянию (в целом) и ветхого фонда (по состоянию на 01.01.2013 года) представлены в табл. 11.3.6, 11.3.7.

Таблица 11.3.6

Характеристики жилого фонда города по техническому состоянию

(на 01.01.2013 г.)

	№ п/п
	Техническое состояние (% износа)
	Общая площадь жилых зданий, тыс. кв. м/

% к итогу
	Общая количество жилых зданий, ед./

% к итогу
	в том числе:

	
	
	
	
	индивидуально-определенных жилых зданий, ед./

% к итогу
	многоквартир-ных жилых домов, ед./

% к итогу

	01
	02
	03
	04
	05
	06

	1
	0-30
	1463,6

81,1
	2018

50,8
	1417

55,7
	601

42,1

	2
	от 31 до 65
	258,1

14,3
	1165

29,3
	687

27,0
	478

33,4

	3
	от 66 до 70
	33,8

1,9
	272

6,8
	157

6,2
	115

8,0

	4
	свыше 70
	49,8

2,7
	520

13,1
	285

11,1
	235

16,5

	
	Всего
	1805,3

100,0
	3975

100,0
	2546

100,0
	1429

100,0

	Примечание: в представленной статистической информации отсутствуют данные износа зданий по материалу стен в разрезе:

· каменные дома – свыше 70 %;

· деревянные и др. – свыше 65 %.


Согласно табл. 11.3.6 большая часть жилого фонда – 1463,6 тыс. кв. м (81,8 %) является капитальным (с износом 0-30 %), 258,1 тыс. кв. м (14,3 %) имеют износ от 31,0 % до 65,0 %. Остальной жилой фонд – 83,6 тыс. кв. м (4,6 %) отнесен
 к категории ветхого жилого фонда (таблица 11.3.7).

Согласно данным табл. 11.3.7 удельный вес ветхого жилого фонда в общем объеме жилого фонда города за период 2009-2012 годов снизился с 5,8 % (в 2009 г.) до 4,6 % (2012 г.). Снизился и общий объем ветхого жилого фонда с 86,9 тыс. кв. м (в 2009 г.) до 83,6 тыс. кв. м (в 2013 г.), т.е. на 3,3 тыс. кв. м (на 3,9 %).

Доля ветхого жилого фонда в индивидуально-определенных жилых зданиях составляет в среднем 22,3 % от общего ветхого жилого фонда, соответственно в многоквартирных жилых домах этот показатель составляет в среднем 77,1 %, в общежитиях – 0,6 %.

Таблица 11.3.7

Характеристика ветхого жилого фонда за период 2009-2012 годов
	Годы
	общая площадь жилых домов, тыс. кв. м/ %
	в том числе:
	общее число жилых зданий, ед./ %
	в том числе:
	число прожи-вающих, тыс. чел./ %
	из них:

	
	
	в индиви-дуально-опреде-ленных жилых зданиях, тыс. кв. м/ %
	в много-квартир-ных жилых домах, тыс. кв. м/ %
	в обще-житиях, тыс. кв. м/ %
	
	в индиви-дуально-опреде-ленных жилых зданиях, ед./ %
	в много-квартир-ных жилых домах,ед./ %
	
	в много-квартир-ных жилых домах, тыс. чел./ %

	01
	02
	03
	04
	05
	06
	09
	07
	09
	10

	2009
	86,9

100,0
	18,83

21,6
	67,59

77,8
	0,48

0,6
	810

100,0
	447

55,2
	363

44,8
	4,35

100.0
	3,44

79,1

	2010
	85,3

100,0
	19,0

22,3
	65,8

77,1
	0,5

0,6
	814

100,0
	455

55,9
	359

44,1
	3,87

100,0
	2,95

76,2

	2011
	83,0

100,0
	18,6

22,4
	63,9

77,0
	0,5

0,6
	787

100,0
	435

55,3
	352

44,7
	4,1

100,0
	3,2

78,0

	2012
	83,6

100,0
	19,0

22,7
	64,1

76,7
	0,5

0,6
	792

100,0
	442

55,8
	350

44,2
	4,1

100,0
	3,2

78,0


Число проживающих в ветхом жилом фонде сократилось с 4,35 тыс. чел. (в 2009 г.) до 4,1 тыс. чел. (на 6,0 %). Из общего числа жителей, проживающих в ветхих домах, порядка 78 % проживают в многоквартирных жилых домах.

Таблица 11.3.8

Распределение многоквартирного жилого фонда города по составу квартир без учета общежитий (на 01.01.2013 г.)

	№ п/п
	Состав квартир
	Количество квартир, ед.
	Общая площадь квартир, тыс. кв. м
	% к итогу
	Средний размер квартиры, кв. м

	01
	02
	03
	04
	05
	06

	1
	Однокомнатные
	8240
	325,6
	23,0
	40,0

	2
	2-х комнатные
	10334
	557,2
	39,4
	54,0

	3
	3-х комнатные
	6100
	432,7
	30,6
	70,9

	4
	4-х и более комнатные
	784
	98,9
	7,0
	126,1

	
	Всего:
	25458
	1414,4
	100,0
	55,5


По составу квартир в многоквартирных жилых домах жилой фонд города состоит из 25458 квартир, которые распределяются на:

· однокомнатные – 23 %;

· 2-х комнатные – 39,4 %;
· 3-х комнатные – 30,6 %;
· 4-х и более комнатные – 7,0 %.
Таблица 11.3.9

Распределение жилого фонда индивидуально-определенных зданий по составу квартир

(на 01.01.2013 г.)

	№ п/п
	Состав квартир
	Количество квартир, ед.
	Общая площадь квартир, тыс. кв. м
	% к итогу
	Средний размер квартиры, кв. м

	01
	02
	03
	04
	05
	06

	1
	Однокомнатные
	202
	9,6
	3,4
	48,0

	2
	2-х комнатные
	430
	39,1
	13,9
	90,9

	3
	3-х комнатные
	765
	64,3
	22,8
	84,0

	4
	4-х и более комнатные
	1149
	168,6
	59,9
	146,7

	
	Всего:
	2546
	281,6
	100,0
	110,6


По составу квартир в индивидуально-определенных зданиях жилой фонд города состоит из 2546 квартир, которые распределяются на:

· однокомнатные – 3,4 %;

· 2-х комнатные – 13,9 %;
· 3-х комнатные – 22,8 %;
· 4-х и более комнатные – 59,9 %.
Тенденция увеличения спроса населения на 1-2-х комнатные квартиры и снижение спроса на 3-4-х комнатные и более связана с высокими рыночными ценами на жилье и низкой платежеспособностью (по сравнению с ценами) населения, семейной структурой населения и источниками финансирования нового жилищного строительства. Так средняя стоимость строительства 1 кв. м жилья (в 2012 году) по городскому округу городу Ханты-Мансийску составляла 47,5 тыс. руб. (самая высокая в регионе), в среднем по Ханты-Мансийскому автономному округу - Югре – 40,3 тыс. руб. (в 1,2 раза ниже). Для сравнения по городам Нижневартовск, Сургут, Нефтеюганск этот показатель стоимости распределяется соответственно: 43,4 тыс. руб., 39,4 тыс. руб., 36,6 тыс. руб.

По заключению экспертов по жилищному строительству в стране, себестоимость строящегося жилья в городах в среднем составляет порядка 40,0 % от его рыночной цены. Остальное – это затраты на согласования, обслуживание кредитов, страхование и прибыль строительных компаний.

Характеристика жилищного фонда города по обеспеченности инженерным благоустройством (по состоянию на 01.01.2013 г.) представлена в табл. 11.3.10.

Таблица 11.3.10

Характеристика жилищного фонда города по обеспеченности инженерным благоустройством (на 01.01.2013 г.)

	№

п/п
	Обеспеченность жилищного фонда инженерным оборудованием
	Общая площадь жилых зданий, тыс. кв. м
	в % к общей площади жилых зданий по городу

	01
	02
	03
	04

	1
	Водопроводом
	1592
	88,2

	1.1
	в т. ч. централизованным
	1549
	85,8

	2
	Канализацией
	1557
	86,2

	2.1
	в т. ч. централизованной
	1305,2
	72,3

	3
	Отоплением
	1611,2
	89,2

	3.1
	в т. ч. централизованным
	1395,7
	77,3

	4
	Горячим водоснабжением
	1208,1
	66,9

	4.1
	в т. ч. централизованным
	1125,9
	62,4

	5
	Ваннами (душем)
	1431
	79,3

	6
	Газом (сетевым, сжиженным)
	1302
	72,1

	7
	Напольными электроплитами
	293,9
	16,3

	
	Всего:
	1805,3
	100,0


Согласно табл. 11.3.10 жилищный фонд города оборудован водопроводом, канализацией, отоплением на 85,8-89,2 %, ваннами, газом соответственно на 72,3-79,3 %, горячим водоснабжением на 66,9 %, напольными электроплитами – на 16,3 %.

Планируемый жилой фонд и жилищное строительство
Прогнозируемый рост численности населения на расчетный срок при внесении изменений в генеральный план городского округа до 155 тыс. чел. (I очередь – 115,0 тыс. чел.) потребует значительных объемов нового жилищного строительства.

Характеристика планируемого жилого фонда и объемов нового жилищного строительства на расчетный срок и в т.ч. на первую очередь по его структуре и этажности застройки представлена в таблице 11.3.11.

Таблица 11.3.11
Характеристика жилого фонда с учетом нового жилищного строительства городского округа города Ханты-Мансийска (2013-2033 гг.)

	№ п/п
	Показатели
	Единица измерения
	Расчетный срок 
2033 г.
	в т.ч. I очередь 
2020 г.

	
	
	
	показатели
	% к итогу
	показатели
	% к итогу

	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07

	1
	Существующий жилой фонд, тыс. кв.м общей площади (на 01.01.2013 г.) – 
1805,3 тыс. кв.м
	
	
	
	
	

	2
	Выбытие жилого фонда по ветхости
	тыс. кв.м
	145,3
	8,1
	105,3
	5,8

	3
	Сохраняемый жилой фонд – всего, из них:
	тыс. кв.м
	1660,0
	91,9
	1700
	94,2

	
	- повышенной этажности
	тыс. кв.м
	71,3
	3,9
	71,3
	3,9

	
	- многоэтажный
	тыс. кв.м
	83,3
	4,6
	83,3
	4,6

	
	- среднеэтажный
	тыс. кв.м
	640,3
	35,5
	643,6
	35,7

	
	- малоэтажный
	тыс. кв.м
	465,3
	25,8
	475,8
	26,4

	
	- индивидуальный с учетом сезонной застройки
	тыс. кв.м
	399,8
	22,1
	426,0
	23,6

	4
	Средняя жилищная обеспеченность (существующая – 19,8 кв.м/чел.)
	кв.м/чел.
	30
	
	30
	

	5
	Новое жилищное строительство, всего

в том числе:
	тыс. кв.м общей площади
	2990
	100,0
	1750
	100,0

	
	- повышенной этажности
	тыс. кв.м общей площади
	1734,2
	58,0
	613,4
	35,1

	
	- многоэтажное
	тыс. кв.м общей площади
	257,1
	8,6
	159,7
	9,1

	
	- среднеэтажное
	тыс. кв.м общей площади
	938,9
	31,4
	786,1
	44,9

	
	- малоэтажное с учетом индивидуальной застройки
	тыс. кв.м общей площади
	59,8
	2,0
	190,8
	10,9


Наличие на территории города малоэтажной и индивидуальной застройки низкой категории, с низкой плотностью застройки и уровнем благоустройства, значительным процентом износа, обусловливает необходимость проведения реконструкции и сноса ветхого и аварийного жилого фонда. Кроме этого, на территории города имеется значительный объем морально устаревшего жилого фонда – это среднеэтажная и малоэтажная застройка. Как показал анализ технического состояния жилого фонда, снос жилого фонда на расчетный срок составит порядка 145,3 тыс. кв.м общей площади – 8,1 % от общего объема жилого фонда (на I очередь – 105,3 тыс. кв.м – 5,8 %).

Таким образом, на расчетный срок сохраняемый жилой фонд составит 1660 тыс. кв.м (на I очередь – 1700 тыс. кв.м).

Снос жилого фонда предусматривается, в Нагорном, Самарово и в Центральном районах города.

При расчете объемов нового жилищного строительства учтены данные разработанных и утвержденных проектов планировки территории (ППТ) по районам нового освоения: ППТ «Восточный» - 1-й, 2-й участки, ППТ ООО «Геопроект», ППТ «В районе ул. Индустриальной», ППТ «Малоэтажная жилая застройка ул. Землеустроителей–Урожайная–Олимпийская», ППТ «Береговой зоны города Ханты-Мансийска», ППТ «Развитие территории, ограниченной ул. Землеустроителей – Урожайная – Олимпийская – Ломоносова», ППТ в районе «Тобольского тракта – ул. Индустриальная по адресу: Ягодная, 24».
Средняя жилищная обеспеченность принята в расчете 30 кв.м общей площади на человека в соответствии с местными нормативами (Приложение к Постановлению администрации города от 25.02.2011 № 214). В ряде вышеперечисленных проектов средняя жилищная обеспеченность варьирует от 25,2 кв.м на чел. до 33,7 кв.м на чел. Это объясняется тем, что часть проектов планировки была разработана в 2009-2010 годах, а местные нормативы утверждены в 2011 году.

Планируемый объем нового жилищного строительства на расчетный срок (2033 г.) составит порядка 2990 тыс. кв.м, на I очередь (2020 г.) – 1750 тыс. кв.м. Учитывая объемы сохраняемого жилищного фонда и объем нового жилищного строительства общий объем жилого фонда на расчетный срок оставит 4650 тыс. кв. м общей площади, в том числе на I очередь – 3450,0 тыс. кв.м общей площади.
Характеристика и размещение в плане города планируемых объемов жилого фонда, с выделением I очереди по его структуре и этажности представлены в таблице 11.3.12.

Таблица 11.3.12

Планируемое распределение площадей территории, населения и жилого фонда городского округа города Ханты-Мансийска с выделением I-й очереди по планировочным районам

	№ п/п
	Вид застройки
	Номер района
	Проектные решения (2033 г.)
	Из них первая очередь (2020 г.)

	
	
	
	Площадь тер-рии, га
	Числ-ть нас., тыс.чел.
	Жилой фонд, т.кв.м
	Площадь тер-рии, га
	Числ-ть нас., тыс.чел.
	Жилой фонд, т.кв.м

	01
	02
	03
	04
	05
	06
	04
	05
	06

	1
	Повышенной этажности
	2:1
	20,1
	6,33
	189,95
	15,0
	5,53
	165,94

	
	
	2:2
	3,5
	1,10
	33,08
	3,5
	1,10
	33,08

	
	
	2:3
	8,1
	2,55
	76,55
	18,9
	5,95
	178,55

	
	
	2:4
	18,6
	5,86
	175,77
	4,0
	1,26
	37,80

	
	
	2:8
	32,4
	10,21
	306,18
	-
	-
	-

	
	
	2:9
	96,9
	30,52
	915,71
	16,6
	5,23
	156,87

	
	
	3:2
	11,9
	3,75
	112,46
	11,9
	3,75
	112,46

	
	Итого:
	
	191,5
	60,32
	1809,70
	69,9
	22,82
	684,70

	2
	Многоэтажная
	2:1
	5,7
	1,71
	51,10
	3,9
	1,32
	39,60

	
	
	2:2
	14,4
	4,32
	129,60
	14,4
	4,32
	129,60

	
	
	2:3
	5,1
	1,53
	45,90
	5,1
	1,53
	45,90

	
	
	2:4
	3,1
	0,93
	27,90
	3,1
	0,93
	27,90

	
	
	2:8
	9,8
	2,94
	88,20
	-
	-
	-

	
	Итого:
	
	38,1
	11,42
	342,70
	26,5
	8,10
	243,00

	3
	Среднеэтажная
	2:1
	95,6
	20,08
	602,28
	95,6
	20,08
	602,28

	
	
	2:2
	56,5
	11,87
	355,95
	33,4
	7,02
	210,62

	
	
	2:3
	49,9
	10,48
	314,37
	27,7
	5,82
	174,60

	
	
	2:4
	52,1
	10,94
	328,20
	34,1
	7,16
	214,80

	
	
	2:6
	7,5
	1,58
	47,25
	7,5
	1,58
	47,25

	
	
	2:8
	12,5
	2,63
	78,75
	12,5
	2,63
	78,75

	
	
	2:9
	37,1
	5,79
	173,70
	16,1
	3,38
	101,43

	
	Итого:
	
	311,2
	63,35
	1900,50
	226,9
	47,67
	1429,73

	
	Малоэтажная
	2:1
	3,4
	0,17
	5,10
	67,5
	6,75
	202,5

	
	
	2:2
	8,0
	0,40
	12,00
	58,9
	5,89
	176,7

	
	
	2:3
	2,1
	0,11
	3,15
	31,6
	3,16
	94,80

	
	
	2:4
	0,9
	0,05
	1,35
	0,9
	0,05
	1,35

	
	
	2:6
	31,0
	3,09
	93,25
	25,0
	2,50
	75,35

	
	
	2:8
	2,3
	0,12
	3,45
	0,2
	0,01
	0,20

	
	
	3:2
	44,4
	2,22
	66,60
	44,0
	2,22
	66,60

	
	Итого:
	
	92,1
	6,16
	184,90
	228,1
	20,58
	617,50

	5
	Индивидуальная
	2:1
	81,0
	2,43
	72,90
	121,0
	4,05
	121,50

	
	
	2:2
	87,8
	2,63
	78,90
	44,1
	1,32
	39,60

	
	
	2:3
	89,2
	2,68
	80,40
	59,8
	2,4
	72,17

	
	
	2:4
	6,3
	0,19
	5,70
	6,3
	0,19
	5,70

	
	
	2:6
	31,8
	0,80
	24,00
	72,0
	3,54
	106,20

	
	
	2:8
	34,8
	1,04
	31,20
	-
	-
	-

	
	
	2:9
	123,5
	3,65
	109,50
	103,5
	4,01
	120,30

	
	
	3:2
	10,8
	0,32
	9,60
	10,8
	0,32
	9,60

	
	Итого:
	
	465,2
	13,74
	412,20
	417,5
	15,83
	475,07

	6
	Индивидуальная с учётом сезонного проживания
	1:3
	1,1
	0,00
	0,00
	1,1
	-
	-

	
	
	1:4
	14,9
	0,00
	0,00
	14,9
	-
	-

	
	
	1:5
	232,5
	0,00
	0,00
	232,5
	-
	-

	
	
	2:6
	49,5
	0,00
	0,00
	49,5
	-
	-

	
	
	2:7
	102,4
	0,00
	0,00
	102,4
	-
	-

	
	
	3:3
	261,1
	0,00
	0,00
	261,1
	-
	-

	
	
	4
	35,4
	0,00
	0,00
	35,4
	-
	-

	
	
	4:1
	55,1
	0,00
	0,00
	55,1
	-
	-

	
	Итого:
	
	752,3
	0,00
	0,00
	752,3
	-
	-

	
	Всего

по городу:
	
	1850,4
	155,00
	4650,00
	1725,2
	115,0
	3450,0


В таблице 11.3.12 представлено планируемое (на 2033 год) распределение площади территорий, численности населения и объемов жилого фонда городского округа города Ханты-Мансийска по планировочным районам с выделением I очереди жилищного строительства.
Высокий удельный вес повышенной этажности в структуре нового жилищного строительства как на расчетный срок – 58,0 %, так и на I очередь – 35,1 % определяется тем, что большая часть жилищного строительства размещается на намываемых (дорогостоящих) территориях Восточного района, поэтому эффективной и рациональной является высокоплотная застройка. При этом учитывается повышенный спрос населения на монолитное, сборномонолитное и каркасное жилье, которое уже сейчас составляет свыше 50 % в общей структуре нового жилищного строительства. К тому же, в местных нормативах (Приложение к Постановлению администрации города Ханты-Мансийска от 25.02.2012 г. № 214) к повышенной этажности застройки относится 9-и этажная и выше этажей застройка, в региональных нормативах градостроительного проектирования Ханты-Мансийского автономного округа - Югры (Приложение к приказу департамента строительства Ханты-Мансийского автономного округа - Югры от 26.02.2009 г. № 31-НП, раздел 3.1, п. 1.1), застройка в 9 этажей и выше относится к многоэтажной, что соответствует и федеральным нормативам (СП 42.3330.2011 СНИП 2.07.01.89* Градостроительство, планировка и застройка городских и сельских поселений, раздел 5, стр. 9).
11.4. Социальная инфраструктура

Существующее положение

Основной проблемой в функционировании социальной инфраструктуры города в настоящее время является изношенность основных фондов (из 21 детского дошкольного учреждения половина находится в деревянных домах, а 8 садиков имеют износ свыше 60 %) и наличие значительного дефицита мест, как в детских дошкольных учреждениях, так и в общеобразовательных школах.

Существующая структура сети социального и культурно-бытового обслуживания города на 01.01.2012 года представлена окружными (Ханты-Мансийского автономного округа - Югры), районными, муниципальными и частными учреждениями и организациями, расположенными на территории города.

Согласно социологическим исследованиям, выполненным в городе в 2012 году, более 1/3 жителей города считают, что жизнь в городе за последний год улучшилась (20,4 %), скорее улучшилась (15,6 %), 20,7 % отмечают ухудшение ситуации и 43,3 % респондентов считает, что ситуация в городе существенно не изменилась. При этом, отмечена необходимость решения жилищных проблем населения, улучшение качества оказания медицинских и жилищно-коммунальных услуг.

Проектные предложения

Основные направления развития социальной сферы обслуживания на планируемый срок включают:

· упорядочение сложившейся системы учреждений социальной сферы и постепенное формирование общественных центров обслуживания как в районах существующего города, так и в районах нового жилищного строительства. Создание многофункциональных объектов (культурно-развлекательных, торгово-бытовых, спортивно-зрелищных, туристических и др.) в зонах концентрации дневного населения с учетом рационального использования городских территорий и расширения номенклатуры и ассортимента предоставляемых услуг;

· регулярное развитие сети малых и средних предприятий обслуживания с целью приближения оказываемых услуг населению;

· расширение сети обслуживания разных форм собственности (государственной, муниципальной, частной, коллективно-общественной и др.).

Основу системы сферы обслуживания составляет сеть муниципальных учреждений (народного образования, здравоохранения, социальной защиты и др.) социально-гарантирующей минимум предоставляемых услуг.

Эти объекты обслуживания размещаются преимущественно в районах нового жилищного строительства, а также на реконструируемых территориях с учетом нормативов и радиусов доступности.

Размещение в плане города учреждений и предприятий, функционирующих на коммерческой основе, связано с формированием общественно-деловых зон города на территориях градостроительных узлов и примагистральных зон обслуживания как в сложившейся застройке, так и в новых районах.

При планировании размещения объектов регионального и общегородского значения учитывается взаимосвязанное формирование структурных и специализированных центров регионального и межгородского обслуживания, включая население прилегающих и тяготеющих к городу населенных пунктов.

Для расчета потребностей населения города в детских дошкольных учреждениях и общеобразовательных школах использовались местные нормативы градостроительного проектирования города Ханты-Мансийска, утверждённые постановлением администрации города Ханты-Мансийска от 25.02.2011 № 214, для остальных учреждений социальной инфраструктуры принимались показатели региональных нормативов градостроительного проектирования Ханты-Мансийского автономного округа - Югры, утверждённые приказом Департамента строительства автономного округа от 26.02.2009 № 31-НП. Стоит отметить, что нормативы обеспеченности объектами дошкольного, начального общего и среднего образования города Ханты-Мансийска отличаются от аналогичных региональных нормативов, а по учреждениям дополнительного образования для детей существенно расширяют перечень учреждений.

Расчет потребности в учреждениях социальной инфраструктуры для населения города Ханты-Мансийска на планируемый срок (2033 г.) и на I-ю очередь (2020 г.) представлен в таблице 11.4.1.

Таблица 11.4.1

Расчет потребностей в учреждениях социальной инфраструктуры для населения города Ханты-Мансийска
	№ п/п
	Наименование учреждений обслуживания
	Единица измерения
	Норматив-ный показатель на 1000 жителей
	Принято в проекте
	Расчетный срок (на 01.01.2033 г.)
	в т.ч. I очередь 2020 г.
	Примечание

	
	
	
	
	
	требуется по нормативам 
	сущ. сохраня-емые объекты
	новое строитель-ство
	требуется по норме
	новое строитель-ство
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	1.       Детские дошкольные учреждения (ДДУ)

	1
	Детские дошкольные учреждения (ДДУ), всего
	место
	в соотв. с демогр. структурой
	73,95
	11462
	2946
	8516
	8504
	5558
	*4 д/у – 265 м находятся в ветхом фонде

	1.1
	ДДУ общего типа
	место
	в соотв. с демогр. структурой
	60,95
	9447
	2216
	7231
	7009
	4793
	16 д/с*350

	1.2
	ДДУ спец. назначения
	место
	в соотв. с демогр. структурой
	2,6
	403
	280
	123
	299
	19
	 

	1.3
	ДДУ оздоровительного назначения
	место
	в соотв. с демогр. структурой
	10,4
	1612
	450
	1162
	1196
	746
	2 ДДУ: 400 и 420

	2.       Общеобразовательные школы

	2
	Общеобразовательные школы
	место
	в соотв. с демогр. структурой
	110,7
	17159
	5040
	12119
	12731
	7691
	*допус.: 2,46 тыс. детей во вторую смену, в т.ч. I оч. – 1,5 тыс.

	3.       Центры дополнительного образования

	3
	Центры дополнительного образования
	место
	в соотв. с демогр. структурой
	в соотв. с демогр. структурой
	14253
	7062
	7191
	10574
	3512
	 

	3.1
	Центр внешкольной работы
	место
	в соотв. с демогр. структурой
	в соотв. с демогр. структурой
	953
	630
	323
	707
	77
	* помещение приспособленное

	3.2
	Центр туризма
	место
	в соотв. с демогр. структурой
	в соотв. с демогр. структурой
	1144
	624
	520
	849
	225
	 

	3.3
	Детская и юношеская спортивная школа
	место
	в соотв. с демогр. структурой
	в соотв. с демогр. структурой
	3813
	1760
	2053
	2829
	1069
	 

	3.4
	Детская школа искусств, эстетического образования
	место
	в соотв. с демогр. структурой
	в соотв. с демогр. структурой
	1860
	1056
	804
	1380
	324
	 

	3.5
	Музыкально-художественная школа
	место
	в соотв. с демогр. структурой
	в соотв. с демогр. структурой
	953
	440
	513
	707
	267
	 

	3.6
	Центр спортивного воспитания
	место
	в соотв. с демогр. структурой
	в соотв. с демогр. структурой
	572
	264
	308
	424
	160
	 

	3.7
	Центр творческого воспитания
	место
	в соотв. с демогр. структурой
	в соотв. с демогр. структурой
	1716
	792
	924
	1273
	481
	 

	3.8
	Центр экологического воспитания
	место
	в соотв. с демогр. структурой
	в соотв. с демогр. структурой
	1144
	528
	616
	849
	321
	 

	3.9
	Центр национального творческого воспитания
	место
	в соотв. с демогр. структурой
	в соотв. с демогр. структурой
	763
	352
	411
	566
	214
	 

	3.10
	Центр технических видов спорта
	место
	в соотв. с демогр. структурой
	в соотв. с демогр. структурой
	1335
	616
	719
	990
	374
	 

	4.       Учреждения здравоохранения

	4.1
	Стационары всех типов
	койко-мест
	13,47
	13,47
	2088
	1023
	1065
	1549
	526
	 

	4.2
	Поликлиники, амбулатории, диспансеры
	посещений в смену
	18,15
	 
	2813
	2651
	162
	2087
	-
	 

	4.3
	Аптеки
	объект
	1 на 13 тыс. чел.
	0,08
	12
	-
	 -
	9
	- 
	 

	4.4
	Молочные кухни, порций в сутки на 1 ребенка до года
	порций в сутки
	4
	4
	 -
	 -
	-
	 -
	- 
	 

	4.5
	Раздаточные пункты молочных кухонь, кв.м общей площади на 1 ребенка до года
	кв. м
	0,3
	0,3
	 -
	 -
	-
	 -
	- 
	встроенные на 1-х этажах жилых домов

	4.6
	Станции скорой медицинской помощи
	автомобиль
	1 на 10 тыс. чел.
	1 на 10 тыс. чел.
	16
	-
	16
	12
	12
	в существующем городе и районах нового строительства

	5.       Предприятия торговли и общественного питания

	5.1
	Магазины, всего, в т.ч. 
	кв. м. торг. пл.
	350
	350
	54250
	42758
	11492
	40250
	-
	в районе 2:8

	5.1.1
	продовольственных товаров
	кв. м. торг. пл.
	150
	150
	23250
	-
	 -
	17250
	 -
	 

	5.1.2
	промышленных товаров
	кв. м. торг. пл.
	200
	200
	31000
	- 
	 -
	23000
	 -
	 

	5.2
	Рынки
	кв. м. торг. пл.
	24
	24
	3720
	908
	2812
	2760
	1852
	 

	5.3
	Предприятия общественного питания
	место
	40
	40
	6200
	10053
	-
	4600
	-
	* в районах нового строительства (2:8)

	5.4
	Магазины кулинарии
	кв. м. торг. пл.
	4
	4
	620
	-
	 -
	460
	 -
	* 200 кв. м торговой площади 2:8

	6.       Учреждения культуры и искусства

	6.1
	Помещения для организации досуга населения, детей и подростков в жилой застройке
	кв. м. об. пл-ди
	50
	50
	7750
	-
	 -
	5750
	 -
	в районах нового строительства

	6.2
	Клубы, дома культуры
	место
	25
	25
	3875
	700
	3175
	2875
	2175
	 

	6.3
	Дискотеки
	кв. м. пл-ди пола
	6
	6
	930
	-
	930
	690
	-
	размещаются в культурно-развлекательных центрах

	6.4
	Залы аттракционов
	кв. м. пл-ди пола
	3
	3
	465
	-
	465
	345
	-
	

	6.5
	Универсальные спортивно-зрелищные залы
	место
	6
	6
	930
	-
	930
	690
	690
	

	6.6
	Кинотеатры
	место
	25-35
	25
	3875
	240
	3635
	2875
	2635
	 

	6.7
	Культурно-досуговый центр
	объект/ мест
	по заданию на проектирование
	-
	2/1200
	-
	1/500
	

	6.8
	Театры
	место
	5-8
	8
	1240
	1360
	-
	920
	-
	в районах нового жилищного строительства

	6.9
	Молодежный клуб
	кв. м общей площади
	30 кв. м на 1000 жителей
	30
	4650
	-
	4650
	3450
	3450
	в районах нового жилищного строительства

	6.10
	Выставочные залы, галереи
	объект
	объект на 300 тыс. чел.
	1
	155
	1
	-
	-
	-
	 

	6.11
	Концертные залы, филармонии
	место
	2 места на 1 тыс. чел.
	2
	310
	-
	310
	230
	230
	 

	6.12
	Библиотеки (массовые)
	объект
	1 об. на 50 тыс. чел.
	1 об. на 50 тыс. чел.
	7
	4*
	-
	5
	5
	в районах нового жилищного строительства

(* - в приспособ-ленных помещениях)

	6.13
	Детские и юношеские библиотеки
	объект
	1 об. на 7 тыс. чел.
	1 об. на 7 тыс. чел.
	12
	7
	-
	5
	5
	

	7.       Учреждения и предприятия бытового и коммерческого коммунального обслуживания, жилищно-коммунального хозяйства

	7.1
	Прачечные, всего, в т.ч.:
	кг белья в смену
	120
	120
	18600
	3200
	15400
	13800
	10600
	 

	7.1.1
	прачечные самообслуживания
	кг белья в смену
	10
	10
	1550
	-
	1550
	1150
	1150
	 

	7.1.2
	фабрики-прачечные
	кг белья в смену
	110
	110
	17050
	-
	17050
	12650
	12650
	 

	7.2
	Химчистки, всего, в т.ч.:
	кг вещей в смену
	11,4
	11,4
	1767
	540
	1227
	1311
	771
	в коммунальной зоне

	7.2.1
	химчистки самообслуживания
	кг вещей в смену
	4
	4
	620
	-
	620
	460
	460
	 

	7.2.2
	фабрики-химчистки
	кг вещей в смену
	7,4
	7,4
	1147
	-
	1147
	851
	851
	 

	7.3
	Бани
	помыв. место
	5
	5
	775
	365
	410
	575
	210
	 

	7.4
	Предприятия бытового обслуживания, всего, в т.ч.:
	рабочее место
	9
	9
	1395
	-
	1395
	1035
	1035
	размещаются в комбинатах бытового обслуживания в новых районах

	7.4.1
	непосредственного обслуживания населения (в зоне малоэтажной жилой застройки)
	рабочее место
	5
	5
	775
	 -
	775
	575
	575
	

	7.4.2
	производственные предприятия централизованного выполнения заказов
	рабочее место
	4
	4
	620
	 -
	620
	460
	460
	

	7.5
	Жилищно-эксплуатационные организации
	объект
	1 об. на 20 тыс. чел.
	1 об. на 20 тыс. чел.
	8
	-
	8
	6
	6
	 

	7.6
	Пункты приема вторичного сырья
	объект
	1 об. на 20 тыс. чел.
	1 об. на 20 тыс. чел.
	8
	-
	8
	6
	6
	 

	7.7
	Гостиницы
	место
	10
	10
	1550
	2200
	1550
	1150
	1150
	в районах нового жилищного строительства

	7.8
	Общественные уборные
	прибор
	1+1 для инвалидов
	2
	310
	-
	310
	230
	230
	 

	7.9
	Кладбища традиционного захоронения
	га
	0,24
	0,24
	40,3
	57,8*
	-
	30,0
	-
	* - северное кладбище 11,1 га и центральное 6,3 га закрываются из-за исчерпания территорий для захоронения

	8.       Физкультурно-спортивные сооружения

	8.1
	Помещения для физкультурно-оздоровительных занятий в застройке
	кв. м. об. пл-ди
	70
	70
	10850
	510
	10340
	8050
	7540
	 

	8.2
	Спортивные залы общего пользования
	кв. м. об. пл-ди
	350
	350
	54250
	2918
	51332
	40250
	37332
	 

	8.3
	Спортивно-досуговые комплексы в зоне малоэтажной жилой застройки
	кв. м. об. пл-ди
	300
	300
	46500
	-
	46500
	34500
	34500
	 

	8.4
	Плоскостные сооружения
	кв. м. об. пл-ди
	1950
	1950
	302250
	27350
	274900
	224250
	196900
	 

	8.5
	Крытые бассейны общего пользования
	кв. м зеркала воды
	75
	75
	11625
	1588
	10037
	8625
	7037
	 

	9.       Кредитно-финансовые учреждения и предприятия связи

	9.1
	Отделения банков
	операцион-ная касса
	1 на 30 тыс. чел.
	1 на 30 тыс. чел.
	6
	-
	6
	4
	4
	в районах нового жилищного строительства

	9.2
	Отделения связи
	объект
	0,1
	0,1
	16
	-
	 -
	12
	12
	


11.4.1. Физическая культура и массовый спорт

Вопросы физической культуры и спорта города находятся в ведении Управления по физической культуре, спорту, молодежной политике и туризму Администрации города Ханты-Мансийска. По уровню развития физической культуры и спорта город Ханты-Мансийск занимает ведущее место в Ханты-Мансийском автономном округе - Югре. В городе треть населения постоянно занимается физической культурой и спортом, а среди молодежи (до 30 лет) – две трети. Существующая сеть спортивных объектов и их характеристика представлены в табл. 11.4.1.1.

Город Ханты-Мансийск располагает развитой сетью спортивно-оздоровительных учреждений (154 ед.), в состав которых входят:

· стадионы и спортивные залы (57 ед.);

· бассейны (8 ед.);

· спортивные клубы, водные и лыжные базы.

Самыми крупными спортивными объектами являются:

· Открытый стадион «Югра-Атлетикс» Автономное Учреждение Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «ЮграМегаСпорт» на 10 тыс. зрительских мест;

· Центр зимних видов спорта в Ханты-Мансийске имени А. В. Филипенко;

· Ледовый дворец с трибунами на 2,0 тыс. мест;

· Центр спортивной подготовки «Дружба»;

· СОК «Геофизик»;

· Конноспортивный клуб «Мустанг»;

· Крытый корт МБОУ ДОД «Специализированная детско-юношеская спортивная школа олимпийского резерва»;

· АУ Ханты-Мансийского автономного округа -Югры «Центр спортивной игры по теннису»;

· 4-е спортивных клуба «Спарта», «Олимпия», «Факел», «Геолог» МБУ «Спортивного комплекса «Дружба»;

· Два горнолыжных комплекса – «Кедровый» и «Хвойный Урман»;

· Тюбинговую трассу и др.
Таблица 11.4.1.1

Характеристика спортивных муниципальных объектов города Ханты-Мансийска

(по состоянию на 01.01.2012 год)

	№ п/п
	Наименование учреждений
	Адрес
	Площадь участка, га
	Характеристика зданий (на 01.01.2012 г.)
	Существую-щая емкость учрежде-ний
	Проектная емкость учрежде-ний
	Кол-во работающих, чел.
	Примечание

	
	
	
	
	Год постройки
	Материал стен
	Этажность
	% износа
	
	
	
	

	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08
	09
	10
	11
	12

	1
	МБУ «Спортивный комплекс «Дружба»
	ул. Рознина, 104
	2,0163
	1988
	кирпич
	3
	11,41
	110
	1000
	47
	отдельно стоящее здание

	2
	Спортивный клуб «Геолог» МБУ «Спортивный комплекс «Дружба»
	ул. Парковая, 92б
	0,80
	1990
	железобетонные блоки
	подвальные помещения
	н.д.
	10
	25
	5
	арендуемое помещение

	3
	Спортивный клуб «Спарта» МБУ «Спортивный комплекс «Дружба»
	ул. Чехова, 26
	0,284
	1990
	железобетонные блоки
	подвальные помещения
	5,34
	15
	26
	7
	подвальное помещение в многоэтажном жилом доме

	4
	Спортивный клуб «Олимпия» МБУ «Спортивный комплекс «Дружба»
	ул. Лермонтова, 19а
	0,7534
	2009
	кирпич
	цокольное помещение
	9,14
	20
	49
	7
	цокольное помещение в многоэтажном жилом доме

	5
	Спортивный клуб «Факел» МБУ «Спортивный комплекс «Дружба»
	ул. Пристанская, 4
	0,553
	1989
	кирпич
	2
	100

	15
	25
	10
	отдельно стоящее здание

	6
	МЮУ ДОД «СДОСЦОР» Крытый корт
	ул. Гагарина, 101/А
	1777,7
	1990
	кирпич
	2
	22
	350
	350
	10
	


В столице городе Ханты-Мансийске культивируют 58 видов спорта. Самыми популярными являются: плавание (занимаются 750 чел.), лыжные гонки (460 чел.), баскетбол (435 чел.), дзюдо (340 чел.), футбол (300 чел.), волейбол (более 270 чел.), пулевая стрельба (200 чел.). Ежегодно в городе проводится порядка 170 спортивных мероприятий.

Массовость участия граждан города в физической культуре и спорте – залог формирования и создания комфортной городской среды, разнообразного культурного отдыха для жителей. Однако, на местном уровне (уровне двора), инфраструктура массового спорта еще недостаточно развита. Необходимо делать акцент на создание новых небольших (дворовых) открытых катков, спортивных площадок, велодорожек, пешеходных троп в парках и т.д., то есть приближать физическую культуру к горожанину.
В разработанных и утвержденных проектах планировки территорий предусмотрены следующие планируемые для размещения объекты капитального строительства местного значения:

1.
Спортивная школа – 1 объект;

2.
Спортивно-досуговый комплекс – 2 объект;

3.
Крытый спортивный комплекс – 1 объект;

4.
Лыжный тоннель – 1 объект;

5.
Спортивно-культурный комплекс – 1 объект;

6.
Спортивно-оздоровительный комплекс – 4 объект;

7.
Спортивно-оздоровительный комплекс с бассейном – 1 объект;

8.
Центр спортивных развлечений – 1 объект;

9.
Спортивный центр – 1 объект;

10.
Фитнес-клуб – 1 объект.

К планируемым для размещения объектам капитального строительства регионального значения относятся:

1.
Региональный центр единоборств – 1 объект.

На расчетный срок планируется увеличение общей площади:

1. помещений для физкультурно-оздоровительных занятий в застройке, спортивных залов общего пользования;
2. спортивно-досуговых комплексов в зоне малоэтажной жилой застройки;
3. спортивных залов общего пользования;
4. плоскостных сооружений.
Проектом предлагается строительство крытых бассейнов общего пользования в районах нового жилищного строительства.
11.4.2. Образование

Вопросы образования города находятся в ведении Департамента образования Администрации города Ханты-Мансийска. Учреждения образования представлены детскими дошкольными учреждениями (далее-ДДУ), общеобразовательными школами, средними и высшими учебными заведениями. На 01.01.2013 г.
 – был 21 объект ДДУ, суммарной емкостью 3211
 мест (таблица 11.4.2.1), из которых:

· ДДУ общего типа – 2481 мест;

· ДДУ специализированного назначения – 280 мест;

· ДДУ оздоровительного назначения – 450 мест.

Детские учреждения посещают 4018 детей, при фактической мощности – 3211 мест, средний коэффициент загруженности составляет 121,0 % и это в условиях повышенной рождаемости детей и масштабного притока мигрантов в последние годы.
В результате услуги детских дошкольных учреждений для большинства молодых семей с детьми являются фактически труднодоступными. В настоящее время в очереди на получение мест в ДДУ города стоят на учете 4582 ребенка.
 Требуемая нормативная мощность в ДДУ на текущий момент составляет 6726 мест, исходя из этого, дефицит детских мест равен – 3515 мест (49,9 %).
Таблица 11.4.2.1

Характеристика учреждений образования, подведомственных Департаменту образования

Администрации города Ханты-Мансийска (по состоянию на 01.01.2012 год)

	№ п/п
	Наименование учреждений
	Адрес
	Площадь участка, м2
	Характеристика зданий (на 01.01.2012 г.)
	Проектная мощность, кол-во мест
	Кол-во учащихся, детей
	Кол-во работаю-щих, чел.
	Примечание

	
	
	
	
	Год постройки (год ввода в эксплуатацию)
	Материал стен
	Этажность
	% износа
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	1.       Учреждения образования (муниципальные)

	1.1.  Детские дошкольные учреждения

	1
	МБДОУ "Детский сад №1 "Колокольчик"
	ул. Рознина, д. 70
	614.5
	1960
	кирпич
	2
	55
	50
	78
	36
	 

	2
	МБДОУ "Детский сад №2 Дюймовочка", корпус № 1
	ул. Гагарина 94
	1445,8
	1977 (реконструкция)
	кирпич
	2
	32
	301
	319
	99
	 

	2(а)
	МБДОУ "Детский сад №2 Дюймовочка", корпус № 2
	ул. Гагарина 94
	1771,1
	1978
	кирпич
	2
	32
	 -
	 -
	 -
	 

	2(б)
	МБДОУ "Детский сад №2 Дюймовочка" Филиал
	ул. Свободы, д. 34
	337,8
	1988
	деревянное
	1
	29
	 -
	 -
	 -
	 

	3
	МБДОУ "Детский сад №3 "Васильки"
	ул. Механизаторов, д. 3а
	516
	1959
	деревянное
	1
	73
	45
	79
	35
	 

	4
	МБДОУ "Детский сад №4 "Снежинка"
	ул. Мичурина, 36
	502,1
	1975
	деревянное
	1
	65
	80
	91
	30
	 

	5
	МБДОУ "Детский сад №5 "Золотая рыбка"
	ул. Сургутская, д. 19
	466,8
	1955
	деревянное
	1
	46
	60
	87
	34
	 

	6
	МБДОУ "Детский сад №6 "Ласточка"
	пер. Первомайский, д. 28
	479,5
	1956
	деревянное
	1
	73
	60
	81
	38
	 

	7
	МБДОУ "Детский сад №7 "Елочка"
	ул. Кирова, д. 15
	7610
	2009
	Железно-бетонное
	3
	0
	300
	410
	136
	 

	8
	МБДОУ "Детский сад №8 "Солнышко"
	ул. Островского, д. 37
	8540,9
	2004
	Железно-бетонное
	3
	8
	460
	497
	185
	 

	9
	МБДОУ "Детский сад №9 "Одуванчик"
	ул. Горная, д. 21
	499,9
	1988
	деревянное
	1
	42
	60
	70
	30
	 

	10
	МБДОУ "Детский сад №10 "Голубок"
	ул. Свердлова, д.23
	816,5
	1988
	деревянное
	1
	33
	60
	70
	42
	 

	11
	МБДОУ "Детский сад №11 "Радуга"
	ул. Коминтерна, д. 10
	6503
	2008
	Железно-бетонное
	3
	0
	300
	444
	123
	 

	12
	МБДОУ "Детский сад №13 "Малышок"
	ул. Ленина, д. 30
	337,4
	1976
	кирпич
	1
	45
	40
	50
	29
	 

	13
	МБДОУ "Детский сад №14 "Березка"
	ул. Ямская, д. 8
	6294
	2007
	Железно-бетонное
	3
	0
	260
	410
	118
	 

	14
	МБДОУ "Детский сад №15 "Страна чудес"
	ул. Рябиновая, д. 22
	4193,2
	2010
	Железно-бетонное
	2
	0
	200
	246
	97
	 

	15
	МБДОУ "Детский сад № 16 "Белочка"
	ул. Ленина, д. 62
	494,6
	1960
	деревянное
	1
	70
	80
	91
	38
	 

	16
	МБДОУ "Детский сад №17 "Незнайка"
	ул. Кооперативная, д. 47
	594
	2002
	деревянное
	1
	30
	40
	55
	29
	 

	17
	МБДОУ "Детский сад №18 "Улыбка"
	ул. Мичурина, д. 2
	4768,2
	2011
	Железно-бетонное
	3
	0
	230
	362
	110
	 

	17(а)
	МБДОУ "Детский сад №18 "Улыбка", филиал
	ул. Свободы, д13
	421,1
	1992
	деревянное
	1
	14
	 -
	 -
	 -
	 

	18
	МБДОУ "Детский сад №19 "Серебрянные крылышки"
	ул. Строителей, д. 92
	1067,5
	1978
	кирпич
	2
	45
	125
	134
	50
	 

	19
	МБДОУ "Детский сад №20 "Сказка"
	ул. Комсомольская, д. 30а
	3085,8
	1983
	кирпич
	2
	19
	200
	280
	85
	 

	20
	МБДОУ "Детский сад №21 "Теремок"
	ул. Мира, д. 133
	668,5
	1984
	деревянное
	1
	40
	60
	98
	35
	 

	21
	МБДОУ "Детский сад №22 "Планета детства"
	ул. Березовская, д. 21
	5450
	2013
	Железно-бетонное
	4
	0
	200
	200
	53
	 

	1.2.  Средние общеобразовательные школы (СОШ), гимназии.

	1
	МБОУ НОШ №1
	ул. Комсомольская, д.40
	13975,8
	2005
	Железно-бетонное
	4
	7
	600
	1024
	105
	 

	2
	МБОУ СОШ №11
	ул. Комсомольская, д.38
	8841,4
	2004
	Железно-бетонное
	3
	9
	500
	961
	115
	 

	3
	МБОУ СОШ №2
	ул. Луговая, д. 15
	5449,5
	1997
	кирпич -железобетонное
	3
	7
	700
	849
	97
	 

	4
	МБОУ СОШ №3 (с углубленным изучением отдельных предметов)
	ул. Калинина, д.24
	6290,3
	1979
	кирпич
	3
	12
	1040
	1409
	129
	 

	5
	МБОУ СОШ №5
	ул. Свердлова, д.27
	8722,7
	2002
	Кирпич -железобетонное
	3
	10
	550
	1309
	98
	 

	6
	МОУ СОШ №6
	ул. Рознина, д.35
	13928,9
	2007
	монолит
	4
	5
	550
	1065
	111
	 

	7
	МБОУ СОШ №8
	ул. Гагарина, д. 133а
	8850
	2001
	Кирпич -железобетонное
	3
	13
	550
	1491
	138
	 

	8
	МБОУ "Гимназия №1"
	ул. Ямская, д. 6
	8841,4
	2004
	Кирпич -железобетонное
	3
	9
	550
	961
	115
	 

	1.3.  Специализированные школы, центры образования.

	1
	МБОУ для детей, нуждающ. в психолого-педагог. и мед.-социал. помощи «Центр диагностики и консультирования»
	ул. Гагарина, д. 111а
	207,86
	1979
	деревянное
	3
	35
	3020
	6020
	16
	Тип объекта (приспособленное)

	2
	МОУ "Центр развития образования г. Ханты-Мансийска"
	ул. Рознина, д. 35
	13928,9
	2007
	монолит
	4
	5
	0
	0
	6
	Одно здание с МБОУ СОШ № 6

	3
	МБОУ Межшкольный учебный комбинат
	Ул. Рознина, д. 35
	13928,9
	2007
	монолит
	4
	5
	0
	235
	46
	Одно здание с МБОУ СОШ № 6

	1.4.  Специализированные внешкольные учреждения

	1
	МБОУДОД «Детская школа искусств и народных ремесел
	ул. Дзержинского, д. 7
	9483,3
	2008
	кирпич
	3
	0
	480
	486
	74
	Тип объекта (приспособленное)

	2
	МБОУ ДОД «Детский этнокультурно-образовательный центр «Лылынг союм»
	ул. Мира д. 52
	125
	2006
	кирпич
	5
	0
	285
	586
	23
	Тип объекта (приспособленное)

	3
	МБОУ ДО детей "Станция юных натуралистов"
	ул. П.Морозова, д. 13
	187,8
	1996
	кирпич
	2
	5
	380
	678
	45
	Тип объекта (приспособленное)

	4
	МБОУ ДОД детей "Станция юных туристов"
	13ул. Гагарина, д. 111а
	138,34
	1979
	деревянное
	3
	35
	0
	624
	18
	Тип объекта (приспособленное)

	5
	МБОУДОД  «Дом детского творчества»
	ул. Комсомольская, д. 17
	724
	1999
	кирпич
	5
	20
	540
	776
	45
	Тип объекта (приспособленное)

	6
	МБОУ ДОД «Центр дополнительного образования «Патриот»
	ул. Пионерская, д. 118А
	747,5
	- 
	кирпич
	2
	0
	150
	140
	25
	Тип объекта (приспособленное)

	7
	МБОУДОД "Станция юных техников"
	ул. Дзержинского, д. 37
	930,3
	1974
	деревянное
	2
	60
	480
	416
	18
	Тип объекта (приспособленное)

	8
	МБОУ ДОД «Центр развития творчества детей и юношества»
	Ул. Краснопартизанская, д. 2
	3103
	2012
	кирпич
	3
	0
	275
	275
	56
	Тип объекта (приспособленное)


Как результат сложившейся ситуации, в системе размещения детских учреждений в плане города, значительная доля районов жилой застройки не обеспечена нормативными услугами по ДДУ.

Необходимо отметить, что администрация города принимает ряд мер по ликвидации дефицита мест в ДДУ. Для этого в ДДУ открываются платные группы временного пребывания детей. При этом, чтобы одолеть дефицит мест в детских учреждениях, необходимо строительство новых, но для них нужны кадры воспитателей и обслуживающего персонала, которых не хватает из-за отсутствия «маневрового» или служебного жилья для привлекаемых кадров.

Проблема дефицита мест существует и в системе общеобразовательных школ.

Общеобразовательных школ в городе – 13 единиц, суммарной емкостью 8800 мест. В 2012-2013 учебном году численность учащихся в общеобразовательных учреждениях государственной и муниципальной форм собственности (без вечерних школ) составила 10291 чел.
, кроме того:

· в негосударственных школах – 243 чел.

Большинство общеобразовательных школ перегружены, при этом средний процент загруженности составляет – 112,0 %. Требуемая существующая нормативная мощность общеобразовательных школ – 10070 мест, соответственно дефицит мест составляет – 3114. Из-за дефицита мест во вторую смену учится около 48 % учащихся.

Из учреждений дополнительного образования детей в городе функционируют:

· центр внешкольной работы (440 мест);

· центр туризма (528 мест);

· детская и юношеская спортивная школа (1760 мест);

· детская школа искусств и эстетического образования (1056 мест);

· музыкально-художественная школа (440 мест);

· центр спортивного воспитания (264 места);

· центр творческого воспитания (792 места);

· центр технических видов спорта (616 мест);

· центр национального творческого воспитания (352 места);

· центр экологического воспитания (528 мест).

Общее количество мест – 6776.

Как видно, структура городского дополнительного образования очень разнообразна. Практически все школьники вовлечены в работу дополнительных учреждений, особо доминирует спортивный уклон. Занятия проходят, в основном, в приспособленных помещениях.

Проектные предложения

В рамках целевой программы «Новая школа Югры на 2010-2013 годы и на период до 2015 года» на ближайшие три года в городе запланировано строительство детских дошкольных домов на 2320 мест, что позволит выйти на 100 % охват детей дошкольным образованием в возрасте от 3-х до 6-и лет.

При этом необходимо отметить, что внутри городской системы образования в последние 10 лет проявляются противоположные тенденции: с одной стороны происходит рост числа дошкольных учреждений, общеобразовательных школ и учреждений дополнительного образования, с другой – в результате укрупнения и формирования образовательных комплексов, сокращается число филиалов столичных видов, уменьшается число средних специальных и высших учебных заведений.

Профессиональное образование молодежь может получить в четырех средних и семи высших учебных заведениях. Число студентов дневного отделения составляет около 7-и тыс. человек. По числу студентов, специальностей и экономической роли в развитии города ведущее место занимает Югорский государственный университет и технолого-педагогический колледж.

В разработанных и утвержденных проектах планировки территорий предусмотрены следующие планируемые для размещения объекты капитального строительства местного значения городского округа города Ханты-Мансийск:

1.
Детские сады (ДДУ) – 30 ед., из них 23 ДДУ с общим количеством мест – 5300;

2.
Общеобразовательные школы – 12 ед., из них 9 школ с общим количеством мест – 7480;

3.
Художественная школа – на 825 мест;

4.
Спортивная школа – на 825 мест;

5.
Внешкольные учреждения – 3 ед., из них 2 учреждения на 2400 мест;

6.
Межшкольные учебно-производственные комбинаты – 2 ед. на 1408 мест;

7.
Детская библиотека;

8.
Городская научная библиотека;

9.
Учебный комплекс Югорского государственного университета – 1 объект.

К планируемым для размещения объектам капитального строительства регионального значения относятся:

1.
Комплекс зданий технолого-педагогического колледжа;

2.
Образовательный комплекс – 1 объект;

3.
Окружной казачий корпус – 1 объект;

4.
Окружной лицей информационных технологий – 1 объект.

Численность занятых в системе образования составляет 4802 чел.

Планируемая численность занятых (таблица 11.2.3 п. 2.2) составит 10060 чел.
11.4.3. Здравоохранение

Вопросы здравоохранения города находятся в ведении Отдела здравоохранения Администрации города Ханты-Мансийска. Система здравоохранения города представлена учреждениями федерального, окружного и районного значения. Среди них:

· Госпиталь ФКУЗ «МЧС МВД России по Ханты-Мансийскому автономному округу - Югре»;

· ФКУЗ МСЧ МВД России по Ханты-Мансийскому автономному округу - Югре;

· Ханты-Мансийская больница ФГУ «Западно-Сибирский медицинский центр»;

· БУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Окружная клиническая больница»;

· АУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Центр профессиональной патологии»;

· КУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Детский противотуберкулезный диспансер им. Е.М. Сагандуковой»;

· ФГУ «Центр гигиены и эпидемиологии в Ханты-Мансийском автономном округе - Югры»;

· БУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Ханты-Мансийская клиническая больница восстановительного лечения»;

· БУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Центр медицинской профилактики»;

· БУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Клинический врачебно-физкультурный диспансер»;

· КУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Ханты-Мансийский клинический противотуберкулезный диспансер»;

· Учреждение Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Окружной клинический противотуберкулезный диспансер»;

· КУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Ханты-Мансийский кожно-венерологический диспансер»;

· КУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Центр медицины катастроф»;

· БУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Ханты-Мансийская клиническая стоматологическая поликлиника»;

· филиал консультативно-диагностической поликлиники БУ «Окружная клиническая больница»;

· БУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Реабилитационный центр для детей и подростков с ограниченными возможностями «Лучик»;

· Учреждение Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Бюро судебно-медицинской экспертизы»;

· КУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Станция переливания крови»;

· КУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Центр лекарственного мониторинга»;

· МБУЗ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Ханты-Мансийская районная поликлиника»;

· ООО «Центр восстановительной медицины и реабилитации Неоклиник»;

· ООО «Стоматологическая клиника «ЮграДент»;

· ООО «Смайлдент»;

· ООО «Фирма «Жемчуг» (стоматология);

· ООО «Салон эстетической косметологии «32 карата».

Из муниципальных учреждений в городе функционирует МКУЗ «Станция скорой медицинской помощи»
.

В городе работает АУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Югорский научно-исследовательский институт клеточных технологий с банками стволовых клеток». Здесь же находится Управление службы по надзору в сфере здравоохранения и социального развития Российской Федерации в Ханты-Мансийском автономном округе -Югре и Ямало-Ненецком автономном округе.

По показателям обеспеченности объектами здравоохранения и медицинскими кадрами наблюдается превышение этих показателей (табл. 11.4.3.1). Это объясняется тем, что больничные и амбулаторно-поликлинические учреждения, расположенные на территории города, являются собственностью Ханты-Мансийского автономного округа - Югры и осуществляют обслуживание не только горожан, но и пациентов Ханты-Мансийского, Кондинского, Березовского, Белоярского, Советского и Октябрьского районов.
Таблица 11.4.3.1

Динамика развития учреждений здравоохранения

(2007-2012 гг.)

	Годы

(на 01.01)
	число больниц
	число поликлиник
	число врачей
	число среднего медперсонала

	
	всего, ед.
	число коек на 10 тыс. жителей
	всего, ед.
	число посещений на 10 тыс. жителей
	всего, чел.
	в расчете на 10 тыс. жителей
	всего, чел.
	в расчете на 10 тыс. жителей

	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08
	09

	2008
	7
	129,2
	12
	344,0
	1051
	146,3
	1913
	266,3

	2009
	7
	122,3
	12
	322,9
	1113
	146,7
	2035
	268,2

	2010
	7
	118,0
	12
	330,4
	1174
	147,5
	2152
	269,9

	2011
	7
	110,2
	14
	331,1
	1198
	140,9
	2091
	245,9

	2012
	6
	113,5
	10
	294,2
	1164
	129,2
	2025
	224,8

	2012 год в % к 2008 году
	100,0
	87,8
	
	83,3
	110,8
	
	88,3
	84,4


Выводы:

В целях улучшения доступности первичной медико-санитарной помощи обслуживаемому населению в городе открыты пять филиалов амбулаторно-поликлинической службы Окружной клинической больницы, в которых получают медицинскую помощь порядка 62 % от общей численности взрослого населения и соответственно 55,0 % от общей численности детского населения. Вводятся в эксплуатацию новые центры окружной больницы с современным оборудованием, которые позволяют на месте получить высокотехнологичную помощь в области онкологии, офтальмологии и по др. направлениям.

В то же время, в соответствии с результатами социологических опросов, жители города считают состояние медицинского обслуживания проблемным из-за длительного ожидания стационарного лечения, больших очередей на прием к врачу в поликлиниках и в дефиците ряда специалистов, владеющими навыками работы на новом оборудовании.

Другие проблемы связаны c получением медицинской помощи мигрантами, многие из которых не встают на регистрационный учет, либо не имеют полиса медицинского страхования.

Социальное обеспечение

Система социального обеспечения города представлена следующими предприятиями:

· Учреждение Ханты-Мансийского автономного округа - Югры для детей-сирот и детей, оставшихся без попечения родителей «Детский дом «Радуга»;

· Муниципальное КУ «Службы социальной поддержки населения»;

· БУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Центр социальной помощи семье и детям «Вега».

По состоянию на 01.01.2013 год в сфере здравоохранения и предоставления социальных услуг (по крупным и средним предприятиям) занято 4939 чел. (в 2011 году – 4802 чел.), что на 137 чел. (2,9 %) больше, чем в предыдущем году.

Проектные предложения

Проектом предлагается размещение поликлиники и стационара в районах нового жилищного строительства.

В разработанных и утвержденных проектах планировки территорий (ППТ) предусмотрены следующие планируемые для размещения объекты капитального строительства местного значения городского округа города Ханты-Мансийска:

1.
Лечебный корпус окружной больницы – 1 объект;

2.
Общегородская больница – 1 объект;

3.
Поликлиника, молочная кухня – 1 объект;

4.
Реабилитационный центр для детей и подростков с ограниченными возможностями – 1 объект;

5.
Центр для воспитанников с отклонениями – 1 объект;

6.
Станция скорой медицинской помощи – 2 объекта.

К планируемым для размещения объектам капитального строительства регионального значения относятся:

1.
Окружной противотуберкулезный диспансер;

2.
Окружной центр медицины катастроф;

3.
Центр профессиональной патологии – 1 объект;

4.
Центр «Анти-СПИД» - 1 объект.

Планируемая численность занятых (таблица 11.2.3 п.2.6) в здравоохранении и социальном обеспечении составит 8850 чел.
11.4.4. Сфера торговли, общественного питания и оказания бытовых услуг

Предприятия торговли

В городском округе городе Ханты-Мансийске функционируют разные по объемам, формам собственности и размеру предприятия розничной торговли.

По состоянию на 01.01.2013 года система розничной торговли города включала 520 объектов, из них: 429 магазинов, 10 торговых комплексов, 60 павильонов, 2 рынка, 4 предприятия мелкооптовой торговли (табл. 11.4.4.1, рис. 11.4.4.1).

Таблица 11.4.4.1

Динамика развития розничной сети городского округа (за 2011-2012 гг.)

	№ п/п
	Наименование
	Количество объектов, ед.
	Торговая площадь, кв. м

	
	
	2011
	2012
	2012 в % к 2011
	2011
	2012
	2012 в % к 2011

	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08

	1
	Всего объектов розничной торговли

из них:
	501
	520
	103,8
	73291,5
	73030,5
	99,6

	1.1
	Магазины, всего

в том числе:
	411
	429
	104,4
	38483,3
	42758,3
	111,1

	1.1.1
	продовольственные
	195
	203
	104,1
	-
	-
	-

	1.1.2
	промтоварные
	216
	226
	104,6
	-
	-
	-

	1.2
	Торговые комплексы, всего

из них:
	10
	10
	100,0
	26374,0
	26374,0
	100,0

	1.2.1
	с торговой площадью от 1 тыс. до 5 тыс. кв. м
	4
	4
	100,0
	3355,3
	3355,3
	100,0

	1.2.2
	с торговой площадью свыше 5 тыс. кв. м
	6
	6
	100,0
	23018,7
	23018,7
	100,0

	1.3
	Торговый ряд
	1
	1
	100,0
	1064
	1064
	100,0

	1.4
	объекты мелкорознич-ной торговли, всего

из них:
	77
	78
	101,3
	1868,2
	1926,2
	103,1

	1.4.1
	павильоны
	58
	60
	103,4
	1798,0
	1838,0
	102,2

	1.4.2
	киоски
	12
	15
	125,0
	70,2
	88,2
	125,6

	1.4.3
	другие объекты

в том числе:
	7
	3
	42,9
	-
	-
	-

	
	- продовольственных товаров
	49
	51
	104,1
	1471,3
	1511,3
	102,7

	
	- непродовольственных товаров
	21
	24
	114,3
	396,9
	414,9
	104,5

	1.5
	Рынки (количество/торговых мест)
	2/150
	2/68
	100,0/ 45,3
	5502,0
	908,0
	16,5

	2
	Количество предпри-нимателей, чел.
	641
	680
	106,1
	-
	-
	-

	3
	Количество юридических лиц, ед.
	267
	268
	100,4
	-
	-
	-

	4
	Обеспеченность торговой площадью (на 1000 чел.) кв. м
	-
	-
	-
	861,2
	794,1
	92,2

	5
	Оптовые предприятия, всего

в том числе:
	4
	4
	100,0
	924,0
	924,0
	100,0

	5.1
	продовольственные товары
	3
	3
	100,0
	768,0
	768,0
	100,0

	5.2
	непродовольственные товары
	1
	1
	100,0
	156,0
	156,0
	100,0

	6
	Емкости хранилищ (количество/емкость тонн)
	3/160
	3/160
	100,0/ 100,0
	-
	-
	-

	7
	Емкости холодиль-ников (количество/ емкость тонн)
	8/580
	8/580
	100,0/ 100,0
	-
	-
	-

	8
	Склады (количество/ площадь, кв. м)
	76
	76
	100,0
	12410
	12410
	100,0
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Рис. 11.4.4.1. Динамика развития розничной сети города Ханты-Мансийска за период 2007-2012 гг.

За период 2007-2012 года (рис. 11.4.4.1) количество объектов розничной торговли увеличилось с 379 ед. (в 2007 году) до 520 ед. (в 2012 году), т.е. в 1,4 раза. Соответственно увеличилась и торговая площадь предприятий с 47,5 тыс. кв. м до 73,0 тыс. кв. м, т.е. в 1,5 раза.

Как видно из таблицы 11.4.4.1, в целом норматив по торговым площадям (в расчете на 1000 чел.)
 превышен в 1,5 раза. Оборот розничной торговли по всем формам деятельности проявления торговли за 2012 год составил 14347,1 млн. руб., что превышает уровень 2011 года на 1232,7 млн. руб., или на 9,4 % в сопоставимых ценах (в 2011 г. – 13114,4 млн. руб.). Из общего оборота розничной торговли в 2012 году на долю средних и крупных предприятий приходилось – 3029,4 млн. руб. (23,1 %).

Распределение всего товарооборота по долям на предприятиях торговли представлено следующим образом:

· по муниципальным предприятиям – 0,8 млн. руб.;

· по кооперативным предприятиям – 231,8 млн. руб. (1,8 %);

· по акционерным обществам – 1782,8 млн. руб. (13,6 %);

· частных предприятий и предпринимателей – 11099,0 млн. руб. (84,6 %).

При этом необходимо отметить, что распределение оборота розничной торговли по формам собственности по субъектам Уральскому федеральному округу, Тюменской области и Ханты-Мансийскому автономному округу - Югре распределяется в соответствующем соотношении (в % к итогу):

	
	предприятия гос. и мун. формы собственности
	предприятия частной формы собственности
	предприятия другой формы собственности
	всего

	Уральский федеральный округ
	1,3
	91,5
	7,2
	100,0

	Тюменская обл.
	1,9
	92,3
	5,8
	100,0

	Ханты-Мансийский автономный округ - Югра
	2,5
	95,0
	2,5
	100,0


Как в городском округе Ханты-Мансийске, так и в данных субъектах приоритет в розничной торговле принадлежит предприятиям частной формы собственности.

В настоящее время, внедряются в торговых предприятиях города получили современные формы торговли: самообслуживание, продажа товаров по образцам, в кредит, развивается Интернет-торговля.

Значительно изменилась ассортиментная политика, чему способствует развитие в городе сетевой торговли. В городе работают местные торговые сети: ОАО «Юграторг», ООО «Орбита», ООО «Русский стиль», ООО «Лото-Югра», «Детский Мир-Центр», узкоспециализированные сети: «Л’Этуаль», «Ароматный Мир», «Евросеть» и др., а также региональные сети: «Оптима», дискаунт-маркет «Монетка» и др.

Ежегодно в городе вводятся новые торговые площади. Только в 2012 году было введено свыше 8 тыс. кв. м торговой площади (в 2011 году – 6776 кв. м), т.е. в 1,2 раза больше.

Реализация товаров на душу населения в 2012 году составила 163,8 тыс. руб., против 158,4 тыс. руб. в 2011 году. Результатом этого явилось совершенствование рыночной инфраструктуры отрасли, создание условий для ее развития на базе частной предпринимательской инициативы, повышения эффективности функционирования системы торговли и насыщение потребительского рынка продовольственными, промышленными товарами и услугами для всех слоев населения.

Для развития рыночной торговли, повышения качества обслуживания территории универсального рынка в городе (с долевым участием ОАО «ХантыМансийскСибторг») ведется строительство рыночного комплекса общей площадью 5,15 тыс. кв. м.

В городе широко представлена ярмарочная торговля. Только в 2012 году было проведено 60 ярмарок (в 2011 г. - 55), в том числе 49 ярмарок «выходного дня».

Существующая численность занятых в оптовой и розничной торговле составляет – 1010 чел.

Выводы

В тоже время, в сфере торговли имеется ряд проблем – открытие новых объектов мелкорозничной торговой сети в неприспособленных помещениях и зданиях, не отвечающих санитарно-гигиеническим требованиям, что приводит к нарушению порядка землепользования, строительства, организации и размещения объектов торговли на территории города.

При этом, наблюдается диспропорция в насыщенности территории объектами торговли в центре города (высокая плотность размещения магазинов и торговых комплексов) и на его окраинах и в районах нового жилищного строительства, которые испытывают дефицит как продовольственных, так и промтоварных магазинов.

Поэтому, в практику строительству новых многоэтажных домов вводится обязательное размещение на первых или цокольных этажах предприятий торговли.

Постановлением Администрации города от 26.03.2012 года № 361 утверждена схема размещения нестационарных торговых объектов на территории города. В эту схему включены 49 объектов мелкорозничной торговли, расположенных на земельных участках государственной и муниципальной собственности. Разработан также ряд мероприятий по упорядочению размещения объектов розничной торговой сети на территории города.

Планируемая численность занятых (таблица 11.2.3 п. 2.4) в розничной торговле составит 2660 чел.

Предприятия общественного питания

По состоянию на 01.01.2013 года сеть общественного питания города представлена 177 предприятиями общественного питания (табл. 11.4.4.2) на 10053 посадочных мест (2011 год – 170 на 9571 место), в том числе 154 предприятия общедоступной сети на 7895
 посадочных мест (2011 год – 147 на 7413 мест).

Таблица 11.4.4.2

Динамика развития сети предприятий общественного питания города

(за период 2010-2011 гг.)

	№ п/п
	Показатели
	Количество, ед.
	Площадь обеденного зала, кв. м
	Количество посадочных мест

	
	
	2011
	2011
	2011
	2011
	2011
	2011

	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08

	1
	Всего предприятий общественного питания,

в том числе:
	164
	170
	15874,9
	17090,1
	9176
	9571

	1.1
	общедоступная сеть
	141
	147
	13374,7
	14589,9
	7018
	7413

	1.2
	при школах и колледжах
	15
	15
	1917,8
	1917,8
	1876
	1876

	1.3
	при предприятиях и учреждениях
	8
	8
	582,4
	582,4
	282
	282

	2
	Общедоступная сеть, всего

из них:
	141
	147
	13374,7
	14589,9
	7018
	7413

	2.1
	кафе
	64
	68
	5036,4
	5886,4
	2832
	3150

	2.2
	рестораны
	21
	22
	2977,0
	3291,0
	1426
	1506

	2.3
	столовые
	9
	8
	3424,8
	3324,8
	1580
	1500

	2.4
	бары
	24
	26
	1430,3
	1581,5
	900
	977

	2.5
	закусочные
	15
	15
	506,2
	506,2
	280
	280

	2.6
	прочие
	8
	8
	-
	-
	-
	-

	3
	Обеспеченность общедоступной сетью (мест на 1000 жителей)
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	фактически
	-
	-
	-
	-
	89
	87

	
	норматив
	-
	-
	-
	-
	40
	40

	
	Степень 

обеспеченности, %
	-
	-
	-
	-
	222,5
	217,5


Количество предприятий общественного питания за период 2010-2011 годов увеличилось с 164 ед. до 177 ед., т.е. на 13 ед., соответственно увеличилось и количество посадочных мест с 9176 до 10053 мест, т.е. на 874 мест (в 1,1 раза). В 2012 году оборот общественного питания составил 1970,5 млн. руб. (в 2011 году – 1721,0 млн. руб.), что равно 114,5 % к итогам 2011 года. Таким образом, за анализируемый период, отмечена положительная динамика оборота общественного питания по городу.

В рейтинге городов и районов Ханты-Мансийского автономного округа - Югры по объему оборота, приходящегося на одного жителя, город Ханты-Мансийск стабильно занимает второе-третье место. В настоящее время в городе на 10,0 тыс. жителей приходится 19,5 предприятий общественного питания общедоступной сети, 87 посадочных мест на 1000 жителей (превышение норматива в 2,2 раза), для сравнения, в странах Восточной Европы приходится около 30 предприятий на 10 тыс. жителей и 52 места а 1000 жителей соответственно.

Только в 2012 году во вновь открывающихся предприятиях общественного питания город получил 80 рабочих мест (в 2011 году – 62 рабочих места).

Существующая численность занятых составляет – 398 чел.

Выводы

Как показал анализ, на фоне роста оборота общественного питания изменяется и структура его сети: резко падает доля крупных и средних предприятий – акционерных обществ и возрастает доля малых, более доступных по цене, более маневренных и динамичных обществ с ограниченной ответственностью и частных предпринимателей. После 2008 года наблюдается тенденция интенсивного развития более коммуникационных кафе и ресторанов, спортивных баров, по сравнению со столовыми и закусочными.

Проблемы дальнейшего развития и расширения сети предприятий общественного питания в городе связаны с дефицитом оборудованных земельных участков для строительства новых предприятий и дефицитом муниципальных помещений, сдаваемых в аренду.

Большая роль в создании комфортной среды отводится общей культуре обслуживания и работы с посетителями на предприятиях торговли, общественного питания и в сфере оказания услуг. Судя по результатам опросов, качество и культура обслуживания – одна из актуальных проблем города Ханты-Мансийска.

Планируемая численность занятых (таблица 11.2.3 п. 2.5) в общественном питании составит 970 чел.

Сфера оказания бытовых услуг

По состоянию на 01.01.2013 год на территории города функционирует 345 объектов бытового обслуживания (в 2011 году – 317 объектов), которые оказывают более 800 видов услуг, предусмотренных общероссийским классификатором услуг населению, востребованных жителями города.

Объем оказываемых платных услуг развивается очень динамично, чему способствует рост платежеспособного спроса, рост размера рынка услуг, развитие малого предпринимательства, а также фактор столичного экономико-географического положения города, который стимулирует как спрос, так и предложение этих услуг. За период с 2002 года по 2012 год размер оказываемых платных услуг увеличился в пять раз, в Ханты-Мансийском автономном округе - Югре за этот же период увеличение составило в 3 раза.

Общий объем платных услуг в 2012 году по городу Ханты-Мансийску составил более 5,0 млрд. руб. В расчете на жителя по показателям платных услуг город удерживает место в первой пятерке городских муниципальных образований Ханты-Мансийского автономного округа - Югры.

Набольшую долю бытовых услуг в общей структуре занимают услуги автосервиса (27,5 %), парикмахерские услуги (24,0 %), услуги по пошиву и ремонту одежды (12,0 %), по ремонту обуви (10,0 %). Эти услуги являются более востребованными и социально значимыми. Услуги по ремонту бытовой техники, теле-радиоаппаратуры (7,5 %) в большей степени направлены на выполнение заказов от предприятий торговли.

В общем объеме платных услуг, оказываемых населению города в 2012 году, бытовые услуги составили 6,3 %, объем оказываемых бытовых услуг по городу составил 340,6 млн. руб. или 107,2 % в сопоставимых ценах к уровню 2011 года.

В расчете на жителя объем бытовых услуг соответственно составил в 2012 году – 4,0 тыс. руб. или 101,6 % к 2011 году.

В течение 2012 года в городе введены в эксплуатацию 28 новых объектов по оказанию бытовых услуг (в 2011 году – 19 объектов), из них:

· ремонт и пошив одежды – 5 ед.;

· ремонт и техобслуживание автотранспортных средств – 8 ед.;

· парикмахерские услуги – 5 ед.;

· ремонт и пошив обуви – 2 ед.;

· ремонт и техническое обслуживание бытовой техники – 1 ед.;

· прачечная – 1 ед.;

· ремонт ювелирных изделий, металлоремонт – 2 ед.;

· изготовление мебели – 1 ед.;

· прочие – 3 ед.

На вновь отрытых объектах в 2012 году создано 73 рабочих места (в 2011 году – 48 рабочих мест).

Планируемая численность занятых (таблица 11.2.3 п. 2.1.2) в сфере оказании бытовых и иных услуг составит 4430 чел.

11.4.5. Сфера культуры и искусства

Важнейшим фактором, определяющим качество городской среды, является сфера деятельности объектов культуры и искусства.

Учитывая столичный и многофункциональный статус города, на его территории расположены, в основном, объекты культуры регионального (Ханты-Мансийского автономного округа - Югры) значения (6 музеев, 2 театра, библиотека и др.), в том числе:

· Бюджетное учреждение Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Концертно-театральный центр»;

· Бюджетное учреждение Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Государственный художественный музей»;

· Бюджетное учреждение Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Музей геологии, нефти и газа»;

· Филиал БУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Государственный художественный музей»;

· Бюджетныее учреждения Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Музей природы и человека», культурно-туристический комплекс «Археопарк»;

· Учреждение Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Центр народных и художественных промыслов и ремесел»;

· Этнографический музей под открытым небом «Торум Маа»;

· Бюджетное учреждение Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Государственная библиотека Югры».

Из муниципальных объектов культуры в городе расположены МБУ «Городская централизованная библиотечная система «Детская библиотек», емкостью 49,4 тыс. томов, и шесть филиалов этой библиотеки общей емкостью 96,3 тыс. томов (табл. 11.4.5.1). Здесь же находится МБУ «Культурно-досуговый центр «Октябрь» на 700 зрительских мест.

Таблица 11.4.5.1

Характеристика муниципальных объектов культуры города Ханты-Мансийска

(по состоянию на 01.01.2012 г.)

	№ п/п
	Наименование учреждений
	Адрес
	Площадь участка, га
	Характеристика зданий

(на 01.01.2012 г.)
	Существ. емкость учрежде-ний
	Проектная емкость учрежде-ний
	Кол-во работаю-щих, чел.
	Примечание

	
	
	
	
	Год постройки
	Материал стен
	Этаж-ность
	% износа
	
	
	
	

	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08
	09
	10
	11
	12

	1
	МБУ "Городская централизованная библиотечная система" Детская библиотека
	ул. Карла Маркса, 23
	2337 кв. м
	1973
	дерево
	1
	100

	49416
	65000
	13
	

	2
	Филиал № 1 МБУ "Городская централизованная библиотечная система"
	ул. Шевченко, 36-а
	офис в цокольном этаже площадью 120 кв. м
	2001
	кирпич
	3
	0
	30277
	30000
	4
	

	3
	Филиал № 2 МБУ "Городская централизованная библиотечная система"
	ул. Березовская, 35
	520 кв. м
	1980
	дерево
	1
	28
	20000
	30277
	6
	

	4
	Филиал № 3 МБУ "Городская централизованная библиотечная система"
	ул. Рознина, 16
	арендованное помещение площадью 141,5 кв. м
	1973
	дерево
	2
	100
	16000
	30277
	1
	

	5
	Филиал № 4 МБУ "Городская централизованная библиотечная система"
	ул. Свободы, 61
	1 этаж жилого дома, площадью 151,8 кв. м
	2007
	кирпич
	5
	0
	12000
	15000
	4
	

	6
	Филиал № 5 МБУ "Городская централизованная библиотечная система"
	ул. Осенняя, 1
	1 этаж жилого дома, площадью 65,1 кв. м
	2007
	кирпич
	5
	0
	10000
	15000
	2
	

	7
	Филиал № 6 МБУ "Городская централизованная библиотечная система"
	ул. Красно партизанская, 2
	3 этажа, площа-дью 1112 кв. м (договор о безвозмездном пользовании)
	2012
	кирпич
	3
	0
	8000
	50000
	12
	

	8
	МБУ "Культурно-досуговый центр" Октябрь"
	ул. Дзержин-ского, 7
	8909 кв. м
	1977
	кирпич
	4
	5,61
	700
	700
	119
	Год ввода после реконструкции - 2008


Очень обогащают культурную среду города традиции коренных (обско-угорских) народов Крайнего Севера, русских казаков-первопроходцев, сибирских и уральских старожилов. В городе создан этнографический музей под открытым небом «Торум Маа», галерея-мастерская художника Г.С. Райшева, самый посещаемый музей «Природы и человека», музей геологии, нефти и газа, и др. В тоже время в городе явно недостает специализированных национальных культурных центров, многофункциональных клубов.

Таблица 11.4.5.2

Динамика развития объектов культуры города (за период 2007-2011 годов)

	№

п/п
	Показатели
	Годы
	2011 год в % к 2007

	
	
	2007
	2011
	

	01
	02
	03
	04
	05

	1
	Число музеев, ед.
	5
	6
	120,0

	2
	Численность работников музеев, чел.
	207
	267
	129,0

	3
	Численность специалистов в учреждениях культурно-досугового типа, чел.
	131
	204
	155,7

	4
	Число профессиональных театров
	1
	2
	200,0

	5
	Численность работников, чел.
	46
	78
	169,6

	6
	Численность художественных работников и артистического персонала театров, чел.
	26
	67
	257,7

	7
	Число библиотек
	9
	11
	122,2

	8
	Численность работников библиотек
	137
	177
	129,2


Как видно из таблицы 11.4.5.2 только за последние 5 лет в городе произошли позитивные изменения в инфраструктурной обустроенности и насыщенности объектов в сфере культуры и искусства (появился новый театр, музеи, библиотеки). В городе ежегодно проходят международные и российские кинофестивали, театральные премьеры, гастроли выдающихся деятелей культуры России. Здесь проходили: кинофестиваль «Дух огня», музыкальный фестиваль «Югра», театральный фестиваль «Чайка», телевизионные фестивали «Спасти и сохранить», «Золотой бубен» и др. Число проводимых культурных мероприятий возросло только за период с 2009 года по 2012 год в 2 раза (с 200 до 402-х). Также начали развиваться клубные формирования, открываются новые студии и кружки, мобильные объединения.

Однако, в городе недостаточно ещё рядовых культурных событий, обеспечивающих повседневное разнообразие городской среды: клубов по интересам, творческих мастер-классов, студий для взрослых и детей и др. В настоящее время данная проблема нередко решается за счет создания творческих кластеров, где на арендуемых и предоставляемых площадках постоянно проходят культурные и образовательные (мастер-классы), благотворительные и коммерческие представления.

Численность занятых в сфере культуры (по представленным в таблице 11.4.5.2 объектам) за период 2007-2011 годов увеличилась с 547 чел. (в 2007 году) до 793 чел. (в 2011 году), т.е. в 1,44 раза.

Проектные предложения

На перспективу проектная мощность МБУ «Городской централизованной библиотечной системы «Детской библиотеки» увеличится до 65,0 тыс. томов, т.е. в 1,3 раза. Проектная мощность филиалов (1-6) увеличится соответственно до 170,544 тыс. томов, т.е. в 1,8 раза.

В разработанных и утвержденных проектах планировки территорий (ППТ) предусмотрены следующие планируемые для размещения объекты капитального строительства местного значения городского округа города Ханты-Мансийска:

1.
Досуговый центр – 2 ед.;

2.
Дом культуры – 2 ед.;

3.
Керлинг-центр – 1 ед.;

4.
Кино-концертный зал – 2 ед.;

5.
Клуб – 1 ед;

6.
Развлекательный центр – 1 объект;

7.
Комплекс-панорама "Открытие Сибири" – 1 объект;

8.
Торгово-развлекательный центр – 1 объект;

9.
Театр моды – 1 объект.

К планируемым для размещения объектам капитального строительства регионального значения относятся:

1. Окружной театр кукол – 1 объект.

11.5. Анализ современного и планируемого использования территории

Распределение земель по формам собственности

Согласно техническому заданию на внесение изменений в генеральный план городского округа города Ханты-Мансийска и в соответствии с данными
 сводного отдела сбора и обработки статинформации Ханты-Мансийскстата в городе Ханты-Мансийске, площадь территории городского округа города Ханты-Мансийска в границах муниципального образования (по состоянию на 01.01.2013 года) составляет 33,776 тыс. га.

В соответствии с полученными данными
 от Управления Федеральной службы государственной регистрации, кадастра и картографии по Ханты-Мансийскому автономному округу – Югре (Росреестр), площадь территории (ф. 22-5) в границах городского округа по формам собственности по выделенным земельным участкам общей площадью 25,093 тыс. га распределяется следующим образом:
· собственность государственная и муниципальная - 23323 га (92,9 %);

· собственность юридических лиц - 229 га (0,9 %);

· собственность граждан - 1541 га (6,2 %).
Планируемое использование территории городского округа города Ханты-Мансийска
По состоянию на 01.01.2013 года площадь территории в границах городского округа города Ханты-Мансийска составляет 33776 га. В процессе разработки внесения изменений в генеральный план города на расчетный (2033 год) срок общая площадь территории городского округа принята без изменений. В соответствии с решением Думы городского округа города Ханты-Мансийска от 03.06.2013 года № 396-VРД площадь земель в границах населенного пункта города Ханты-Мансийска уменьшена до 33016 га (97,7 % от территории округа). Изменение площади территориальных зон, в соответствии с функциональным зонированием, представлено в таблице 11.5.1.
Таблица 11.5.1
Баланс использования территорий городского округа города Ханты-Мансийска
	№ п/п
	Наименование показателей
	Единица измерения
	Существующее положение
	Расчетный срок 

(2033 г.)

	
	
	
	(на 01.01.2013 г.)
	

	
	
	
	всего
	в % к итогу
	всего
	в % к итогу

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	I
	Территория городского округа, всего
	га/%
	33776
	100,0
	33776
	100,0

	
	в том числе:
	
	
	
	
	

	II
	Территория в границах населенного пункта города Ханты-Мансийска
	га/%
	25093

	74,30
	29600
	87,64

	
	из них:
	
	
	
	
	

	1
	Жилая застройка, всего
	га/%
	1183,9
	3,51
	2235,1
	6,62

	
	из них:
	
	
	
	
	

	1.1
	повышенной этажности
	га/%
	9,4
	0,03
	203,7
	0,60

	1.2
	многоэтажная
	га/%
	12,6
	0,04
	19,2
	0,06

	1.3
	среднеэтажная
	га/%
	120,3
	0,35
	338,2
	1,00

	1.4
	малоэтажная
	га/%
	146,2
	0,43
	76,5
	0,23

	1.4.1
	в т.ч. блокированная
	га/%
	-
	-
	3,4
	0,01

	1.5
	индивидуальная
	га/%
	374,6
	1,11
	466,0
	1,38

	1.6
	индивидуальная с учетом сезонного проживания
	га/%
	520,8
	1,55
	755,6
	2,24

	1.7
	перспективные территории под жилую застройку

	га/%
	-
	-
	375,9
	1,11

	2
	Общественно-деловая зона, всего
	га/%
	368,8
	1,09
	922,3
	2,73

	3
	Производственно-коммунальная зона
	га/%
	399,9
	1,18
	1222,2
	3,62

	2.1
	в т.ч. территория технопарков (2 ед.)
	га/%
	-
	-
	180,0
	0,53

	4
	Инженерная инфраструктура, всего
	га/%
	261,5
	0,78
	1050,01
	3,11

	4.1
	в т.ч. инженерно-пешеходная
	га/%
	-
	-
	9,9
	0,003

	5
	Транспортная инфраструктура, всего
	га/%
	1248,1
	3,69
	2596,0
	7,69

	
	в том числе:
	
	
	
	
	

	5.1
	улично-дорожная сеть
	га/%
	865,4
	2,56
	1465,3
	4,34

	5.2
	автомобильного транспорта
	га/%
	21,7
	0,06
	156,7
	0,46

	5.3
	воздушного транспорта
	га/%
	279,2
	0,83
	359,7
	1,07

	5.4
	речного (морского) транспорта
	га/%
	81,8
	0,24
	55,1
	0,16

	5.5
	железнодорожного транспорта
	га/%
	-
	-
	559,2
	1,66

	6
	Рекреационная зона, всего
	га/%
	5098,6
	15,10
	5458,48
	16,16

	
	в том числе:
	
	
	
	
	

	6.1
	Природный парк «Самаровский чугас»
	га/%
	3303,0
	9,78
	3303,0
	9,78

	6.2
	городские леса и зеленые насаждения общего пользования
	га/%
	1770,6
	5,25
	1661,78
	4,92

	6.3
	места отдыха и туризма
	га/%
	25,0
	0,07
	493,7
	1,46

	7
	Зона сельскохозяйственного использования, всего
	га/%
	988,3
	2,93
	3894,7
	11,53

	
	в том числе:
	
	
	
	
	

	7.1
	сельскохозяйственных угодий
	га/%
	-
	-
	3880,1
	11,49

	7.2
	объектов сельскохозяйственного назначения
	га/%
	-
	-
	14,6
	0,04

	8
	Зона специального назначения, всего
	га/%
	87,4
	0,25
	59,2
	0,18

	
	в том числе:
	
	
	
	
	

	8.1
	кладбища
	га/%
	57,8
	0,17
	59,2
	0,18

	8.2
	складирования и захоронения отходов
	га/%
	29,6
	0,09
	-
	-

	9
	Зона военных объектов и режимных территорий, всего
	га/%
	47,3
	0,14
	5,7
	0,02

	10
	Зона акваторий, всего
	га/%
	792,7
	2,35
	1378,1
	4,08

	11
	Зоны территорий иного назначения (поймы рек и др.), всего
	га/%
	116,7
	0,35
	116,7
	0,35

	12
	Зона земель, не вовлеченных в градостроительную деятельность, всего
	га/%
	5389,6
	15,96
	715,51
	2,12

	13
	Зона иных природных территорий, всего:
	га/%
	9110,2
	26,98
	9946,0
	29,44

	III
	Зона земель, расположенных за границей населенного пункта города Ханты-Мансийска, в границах городского округа
	га/%
	8683,0
	25,70
	4176,0
	12,36

	
	из них:
	
	
	
	
	

	1
	земли промышленности
	га/%
	-
	-
	23,0
	0,07

	2
	земли лесного фонда
	га/%
	-
	-
	1553,0
	4,60

	3
	земли сельскохозяйственного назначения
	га/%
	-
	-
	2600,0
	7,69

	4
	зона иных природных территорий
	га/%
	8683,0

	25,70
	-
	-


Предложенные авторами изменения площади территорий функциональных зон заключаются в упорядочении городских территорий с целью их рационального и эффективного использования с одновременной ликвидацией сложившейся чересполосицы в селитебных территориях, благоустройством нарушенных и неудобных земель и упорядочением санитарно-защитных и шумовых зон от предприятий.
Авторами проекта предложены мероприятия по обустройству набережной р. Иртыш, по формированию производственных и коммунально-складских зон Северо-Западной зоны (812 га) и Юго-Восточной зоны для размещения промышленных предприятий пищевой, легкой, кустарной промышленности, учебных центров по подготовке и переподготовке кадров и других объектов, связанных с научно-техническим обслуживанием предприятий.

В проекте внесения изменений в генеральный план города выделены территории первой очереди строительства объектов капитального строительства регионального значения:

· завод по глубокой переработке рыбы;

· рыборазводный завод по воспроизводству ценных промысловых рыб на территории Ханты-Мансийского автономного округа - Югры;

· Окружной центр медицины катастроф в городе Ханты-Мансийске;
· Окружная техническая часть по ремонту и обслуживанию техники и оборудования в городе Ханты-Мансийске.

Проектом предусмотрено комплексное озеленение и благоустройство территории.
В функциональном использовании территорий на планируемый срок предлагается увеличение следующих территорий:

· жилой застройки на 88,8 % с 1183,9 тыс. га до 2235,1 тыс. га (включая индивидуальную застройку с сезонным проживанием и резервную территорию под жилую застройку), что составляет в общем балансе территорий – 6,6 %;

· общественно-деловой застройки в 2,4 раза (с 368,8 га до 871,0 га), что обусловлено развитием системы культурно-бытового обслуживания и статусом столичного города;

· производственно-коммунальной зоны в 3,1 раза (с 399,9 га до 1241,8 га);

· рекреационно-туристической зоны за счет обустройства набережной реки, благоустройства природного парка Самаровский чугас, созданием мест для отдыха и туризма (увеличится с 25 га до 449,3), т.е. в 18 раз, увеличением территорий зеленых насаждений общего пользования;

· инженерно-транспортной инфраструктуры в 4,1 раза (с 644,2 га до 2620,0 га), что связано со строительством улично-дорожной и инженерных сетей в районах нового строительства, строительства железной дороги, а также с реконструкцией и восстановлением улиц, дорог и инженерной инфраструктуры.
12. Современное состояние и перспективы развития транспортной инфраструктуры
12.1. Описание существующей транспортной ситуации

Существующее транспортное предложение внутригородских передвижений

Улично-дорожная сеть

Улично-дорожная сеть (далее-УДС) города Ханты-Мансийска по состоянию на 2013 год
 имеет протяженность 161,562 км, из них 122,405 км (156 дорог и улиц) с твердым покрытием. Характеристики УДС города
 приведены в табл. 1.

Таблица 12.1.1

Характеристики улично-дорожной сети города Ханты-Мансийска

	Транспортно-планировочные показатели

	Общая площадь города (селитебные территории), га
	33776

	Плотность магистральной сети, км/км2
	2,7

	Протяженность магистральной сети города, км
	57,6

	Протяженность МУОЗРД, соответствующих нормативным требованиям СНиП 2-07.01-89, км
	33,75

	Протяженность МУРЗ, соответствующих нормативным требованиям СНиП 2-07.01-89, км
	12,26

	Протяженность УМЗ с твердым покрытием, км
	63,3

	Протяженность УМЗ без покрытия, км
	25,3

	Протяженность МУОЗРД, обслуживающих движение в режиме перегрузки, км
	8,99

	Протяженность МУРЗ, обслуживающих движение в режиме перегрузки, км
	3,0

	Количество саморегулируемых кольцевых пересечений, шт.
	1

	Количество пересечений в двух уровнях, шт. 
	5

	Показатели работы маршрутного пассажирского транспорта

	Плотность маршрутной сети с учетом маршрутных такси, км/км2
	3,0/3,5

	Маршрутный коэффициент
	2,9

	Количество транспортных районов, не обеспеченных остановочными пунктами в пределах пешеходной доступности, шт.
	4

	Показатели работы улично-дорожной сети 

	Транспортная работа, приведенные автомобили км.ч/км
	61922

	Среднесетевая скорость сообщения, км/ч
	32

	Количество транспортных узлов с критической пропускной способностью, шт.
	3

	Показатели работы транспорта

	Количество автотранспорта (данные на 01.01.2013 г.), в том числе (ед.):                                                          

· в собственности физических лиц

· в собственности юридических лиц
	38329

25116
13213

	Количество светофорных объектов, шт.
	45

	Количество автомобилей на 1000 чел, ед.
	258

	Показатели безопасности дорожного движения

	Количество ДТП (на 1000 чел.)
	1,46


Примечание: В рамках настоящей записки используются следующие сокращения для терминов, имеющих отношение к сфере транспорта:

МУОЗРД — магистральная улица общегородского значения регулируемого движения;

МУРЗ — магистральная улица районного значения;

МУРЗтп — магистральная улица районного значения транспортно-пешеходная;

ОТ — общественный транспорт;

УДС — улично-дорожная сеть; 

УМЗ — улица местного значения.

Сложившаяся УДС имеет 2 контура: внешний, образованный автомобильными дорогами, трассированными на территории муниципального образования и имеющими соответствующий контроль доступа, и «внутреннюю» городскую уличную сеть.

Топологически «внутренняя» УДС города представляет собой несколько обособленных систем. Можно выделить Самаровскую, Нагорную, Центральную и прочие (побочные) системы, имеющие единственную связь с другими системами (ОМК, СУ-967). Наиболее сложно организованной является Центральная система, которая представляет собой равномерную, практически гипподамову сеть. Менее сложно организованы Нагорная и Самаровская системы. Важнейшие и наиболее густонаселенные районы — Самарово, Центральный и Нагорный — связаны между собой слабо. Основным связующим коридором является ул. Гагарина. Причем, если первые два района уже сейчас имеют альтернативные связи в виде Объездной и Восточной объездной дорог, то Нагорный район связан с прочими частями города единственной ул. Гагарина.

Создание кольцевых магистралей в 2000 г. позволило улучшить топологическую структуру всей улично-дорожной сети города и ослабить имевшиеся в ней до этого существенные топологический дефекты, обусловленные особенностями рельефа местности на территории города. Такие дефекты (рис. 12.1.1а состояние на 2000 г.) выражлись в отсутсвии дублирующих связей и простраственной разобщённости элементов УДС, образовывавших несколько отдельных кустов УДС: Самаровского, Нагорного, Центрального и прочих (ОМК, СУ-967, Учхоз). Создание кольцевых магистралей позволило вписать три крупнейших куста УДС в пределы главного топологического остова. Это позволило связать данные транспортные районы дополнительными связями и повысить степень надёжности всей сети. После достройки кольцевых магистралей и организации дополнительных связующих участков переместить существующие дефекты во второй топологический ярус или ослабить их роль. Несмотря на то, что эти дефекты сохраняются, проведённые мероприятия представляются исчерпывающими в текущих условиях и с топологической точки зрения конфигурационные дефекты в существующей сети ликвидированы насколько позволяет рельеф территории города.
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Рис. 12.1.1. Топологическая структура улично-дорожной сети города Ханты-Мансийска 
на 2000й (а) и 2013й (б) годы.

В действующем Генеральном плане (принят в 2008 году) за основу транспортного каркаса взята Объездная дорога вокруг города, которая была призвана решить проблему транзитного транспорта на улицах города.

Согласно документу, предполагалось существенное увеличение за расчетный период протяженности магистральной УДС на 134,21 км (245 %), во многом за счет освоения новых территорий. Пересечения вновь проектируемых городских магистралей предлагалось устраивать в двух уровнях, также предлагалось строительство развязок на пересечении основных существующих автомагистралей, устройство пересечений типа «кольцо» и ряда подземных пешеходных переходов. Список предложенных к строительству развязок приводится в таблице 12.1.2.

Таблица 12.1.2

Список предложенных к строительству развязок согласно действующему 
Генеральному плану
	№ по 

экспликации
	Пересечение улиц
	Тип пересечения
	Примечание



	1
	Восточная Объездная с проектируемой в Восточном районе
	Примыкание по типу «Труба»
	Не реализована

	2
	Восточная Объездная 

(ул. Иртышская) и ул. Гагарина
	Пересечение.

Разновидность неполного «Клеверного листа»
	Развязка в 2 уровнях с боковыми проездами с использованием 2 светофорных объектов, не реализована

	3
	Восточная Объездная 

(ул. Иртышская) и ул. Свободы
	Пересечение


	Развязка в 2 уровнях с боковыми проездами с использованием 2 светофорных объектов, не реализована

	4
	ул. Объездная и ул. Энгельса
	Примыкание по типу «Труба»
	Не реализована

	5
	ул. Гагарина и ул. Чехова
	Примыкание по типу «Труба»
	Реализована 

	6
	ул. Объездная и ул. Чехова
	Пересечение. 

По типу «Клеверный лист» 
	Использование 1 светофорного объекта 

	7
	ул. Объездная и ул. Мира
	Пересечение.

Разновидность неполного «Клеверного листа»
	Не реализована

	8
	ул. Объездная и проектируемая улица в Восточном районе
	Пересечение.

Разновидность неполного «Клеверного листа»
	Неполный «Клеверный лист» с распределительным кольцом, не реализована

	9
	Улицы в проектируемом Восточном районе
	Пересечение

По типу прижатого «Клеверного листа»
	Развязка в 2 уровнях с боковыми проездами и распределительными кольцами вокруг прилегающих кварталов, не реализована


Единственный реализованный согласно генеральному плану узел, пересечение ул. Чехова и ул. Гагарина, затруднил доступ к значительной части городской территории, ограничив использование пешеходного пространства у религиозного сооружения и доступ к нему. 

Устройство пересечений с ул. Свободы в двух уровнях также может негативно сказаться на качестве сложившейся городской среды; кроме того, их создание потребует значительных затрат, связанных с выкупом недвижимости.

Кроме того, предполагалось создание значительного количества внеуличных пешеходных переходов, что может способствовать изоляции отдельных кварталов и потребует значительных капитальных вложений.

Также предполагалось строительство многоуровневых гаражей и подземных стоянок с целью освобождения городских территорий, строительство 33 станций технического обслуживания и 10 заправочных станций. Потребность в парковочных пространствах разного типа и объектах транспортной инфраструктуры рассчитывалась по районам города согласно СНиП 2.07.01-89*.

Городской пассажирский транспорт

Пассажирские перевозки общественным транспортом в городе по состоянию на 2013 год выполняет ОАО «Ханты-Мансийское АТП» и 57 индивидуальных предпринимателей. Наибольшая плотность линий общественного транспорта достигается на ул. Гагарина, Мира, Пионерская, Комсомольская, Свободы, где дублируется 4-5 и более автобусных маршрутов.

Перевозка жителей города осуществляются по 18 городским маршрутам, 8 из которых являются социально-значимыми. Общая протяженность сети маршрутов регулярных перевозок составляет 513,3 км. Ежедневно на городские маршруты выходит около 190 единиц подвижного состава. В 2012 году автомобильным общественным транспортом перевезено 10 697,4 тыс. чел., или 97,2% к итогам 2011 года.

ОАО «Ханты-Мансийское автотранспортное предприятие» обслуживает 8 дотационных и 8 междугородних маршрутов, используется 44 единицы транспорта. Протяженность автобусных маршрутов, обслуживаемых предприятием, на маршрутной сети города составляет 220,3 км. Объем внутригородских перевозок АТП составил 5468 тыс. чел., несколько снизившись по сравнению с показателем 2011 года (5541 тыс. чел.)
. По сравнению с 2009 и 2010 годами (объем перевозок составил соответственно 6513 и 6507 тыс. чел.), объем упал примерно на 16 %. Стоит отметить, что в данном объеме не учтены перевозки по т.н. «социальным билетам», объем которых можно оценить примерно в 700…800 тыс. чел. в год.

Индивидуальные предприниматели обслуживают 10 маршрутов, используя 159 транспортных средств. Объем перевозок в 2012 году составил 5,49 млн. чел., причем за предыдущие 3 года он оставался практически неизменным (на уровне 5,3…5,5 млн. чел. в год). Маршрутами индивидуальных предпринимателей обслуживаются жители отдаленных микрорайонов и население, проживающее в удалении от магистральных улиц. Согласно документу «Краткая информация управления транспорта, связи и дорог о проделанной работе по исполнению полномочий в установленных сферах деятельности за 2012 год», по результатам конкурса на право осуществления перевозок пассажиров автобусами малого и особо малого класса на коммерческой основе по маршрутам регулярных перевозок города Ханты-Мансийска на 2012-2014 года были заключены договоры с 57 индивидуальными предпринимателями. С учетом маршрутов индивидуальных предпринимателей, общая протяженность маршрутной сети города составляет 513,3 км.

Типы используемого подвижного состава, используемым АТП и индивидуальными предпринимателями, даны в таблице 12.1.3.

Таблица 12.1.3

Типы эксплуатирующего на маршрутах города Ханты-Мансийска подвижного состава

	Ханты-Мансийское АТП
	МАЗ-103.75
	ПАЗ-3237, Форд, Ивеко
	44
	203

	
	24
	20
	
	

	Индивидуальные

предприниматели
	ГАЗ-322132
	Мерседес Спринтер, Форд Транзит, Пежо, Фольксваген Крафтер, Фиат Дукато
	159
	

	
	143
	16
	
	


Таким образом, общий объем перевозок наземным городским транспортом во внутригородском сообщении можно оценить в 11,0…12,0 млн. чел. в год. Предоставляемые данные не включают перевозки жителей частными такси и ведомственными автобусами (ими пользуются работники МП «ГЭС», МВКП, МП «УТСиИС», МП «ЖКУ», строители и др.). В целом, за 2008-2012 годы наблюдается снижение общего количества поездок на наземном городском транспорте.

Существующий транспортный спрос на внутригородские передвижения.

Динамика уровня автомобилизации

Согласно документу «Краткая информация управления транспорта, связи и дорог о проделанной работе по исполнению полномочий в установленных сферах деятельности за 2012 год», количество транспортных средств в собственности граждан составило в 2012 году - 24 305 единиц, в 2011 году - 23 247 единиц.

В таблице 12.1.4 приводятся данные
 о численности автомобилей по видам за 2004 и 2005 года на территории города. По таблице можно сделать выводы о соотношении между количеством зарегистрированных автобусов, грузовых и легковых автомобилей.

Таблица 12.1.4

Численность автомобилей в городе Ханты-Мансийске

	Вид транспорта
	Кол-во ед., всего,
2005 / 2004
	в т.ч в собственности индивид. владельцев, ед., 2005 / 2004
	% индивидуального транспорта в общем кол.,  2005 / 2004

	Автобусы
	1372 / 1316
	360 / 294
	26,2 / 22,3

	Легковые
	18420 / 18397
	15568 / 15559
	84,5 / 84,6

	Грузовые
	6491 / 6630
	2704 / 2444
	41,7 / 36,9

	Всего
	30028 / 26343
	21812 / 18297
	72,6 / 69,5


Согласно этим данным, уровень автомобилизации составлял в 2004 году - 271 автомобиль на тысячу жителей, в 2005 году — 260 автомобилей на тысячу жителей.

Данные о парке транспортных средств, имеющиеся у Департамента дорожного хозяйства и транспорта Ханты-Мансийского автономного округа – Югры приведены в таблице 12.1.5.

Таблица 12.1.5

Количество транспортных средств по формам собственности в городе Ханты-Мансийске

	Дата
	Физические лица
	Юридические лица
	Всего

	01.01.2002
	20878
	5359
	26237

	01.01.2003
	22564
	7791
	30355

	01.01.2004
	22229
	8613
	30842

	01.01.2005
	21177
	8855
	30032

	01.01.2006
	19959
	8363
	28322

	01.01.2007
	20934
	9557
	30491

	01.01.2008
	22542
	10387
	32929

	01.01.2009
	23678
	10777
	34455

	01.01.2010
	23682
	10860
	34542

	01.01.2011
	23525
	11281
	34806

	01.01.2012
	23247
	12770
	36017

	01.01.2013
	25116
	13213
	38329


В результате анализа парка транспортных средств установлено, что с 2002 по 2013 год, средний темп роста парка составлял 1,55 % в год при среднем темпе роста численности населения в 7,33 % в год.

Альтернативные значения приведены в тексте долгосрочной целевой программы «Развитие улично-дорожной сети в городе Ханты-Мансийске на 2011-2020 годы», приводится цифра в 258 автомобилей на 1000 жителей. В документе также указывается, что рост автомобильного парка на протяжении пяти лет составлял в среднем 4,1 %.

На основании данных Департамента дорожного хозяйства транспорта Ханты-Мансийского автономного округа – Югры была составлена динамика уровня автомобилизации в городе Ханты-Мансийске с 01.01.2002 по 01.01.2013, представленная в таблице 12.1.6.

Таблица 12.1.6

Динамика уровня автомобилизации в городе Ханты-Мансийске

	Дата
	Уровень автомобилизации (для автомобилей в собственности граждан), авт./1000 жителей

	01.01.2002
	554

	01.01.2003
	418

	01.01.2004
	399

	01.01.2005
	370

	01.01.2006
	335

	01.01.2007
	331

	01.01.2008
	332

	01.01.2009
	330

	01.01.2010
	312

	01.01.2011
	292

	01.01.2012
	273

	01.01.2013
	277


По представленной таблице видно, что в 2000-х годах Ханты-Мансийск характеризовался относительно высоким уровнем автомобилизации при малой численности населения. Уровень автомобилизации снижался по мере увеличения численности населения, однако в начале 2010-х годов темпы снижения уровня автомобилизации замедлились, а в 2012 – 2013 году был зафиксирован их рост.

Расщепление пассажиропотоков

В отсутствие данных о расщеплении пассажирских потоков по видам транспорта по городу Ханты-Мансийску, для расчётов использовались данные транспортного обследования, проведенного в близком в отношении транспортного поведения населения городе Сургут в 2006 г.
 Уровень автомобилизации в Сургуте на этот момент составлял 310 автомобилей на 100 жителей, что несколько выше, чем в Ханты-Мансийске в настоящее время (табл. 12.1.7).

Таблица 12.1.7

Транспортная подвижность различных групп населения

	Группа населения
	Числен- ность группы, тыс.чел.
	Кол-во передвижений в год, разы
	Подвижность, поездок в год на одного жителя

	
	
	в трудовой день
	в выходной день
	в трудовой день
	в выходной день

	Градообразующие и градообслуживающие кадры (рабочие и служащие)
	188,9
	87 772 951
	18 992 440
	465
	120

	Учащиеся высших, средних, специальных и профессионально-технических учебных заведений
	29,1
	10 115 862
	5 187 210
	348
	176

	Несамодеятельное население (дети, престарелые жители, пенсионеры, учащиеся средних школ и др.)
	72,6
	11768050
	7818956
	162
	108

	Приезжие*
	-
	-
	
	496
	210

	Средняя подвижность:
	325
	135


 * расчет подвижности приезжающих в город рассчитывается исходя из количества рабочих и выходных дней в году (в 2006 году 248 рабочих дней и 105 — выходных) и двух передвижений в сутки каждым человеком.

Согласно этим данным, транспортная подвижность рабочих и служащих составляет 465 передвижений в среднем в будний день. Для прочих жителей значение этого показателя меньше в 0,46 раз и составляет 215 передвижений.

Подвижность каждого служащего и рабочего в выходной день в 0,65 раз меньше, чем его подвижность в будний день. Для прочих жителей подвижность в выходной день больше в 1,07, чем в будний день, что объясняется более высокой подвижностью учащихся.

На 1 января 2012 года в Ханты-Мансийске числилось 44745 работников средних и малых предприятий, численность прочих жителей составляла 44816 человек. Согласно предоставленным данным, общая подвижность на маршрутном пассажирском транспорте в городе составила в 2012 году 11 719 400 поездок. Распределение общего количества перемещений с учетом указанных выше соотношений, полученных на основании данных по городу Сургут, а также информации о соотношении численности работников организаций и прочих жителей в городе Ханты-Мансийске позволяет получить следующие результаты (табл. 12.1.8).

Таблица 12.1.8

Подвижность на маршрутном пассажирском транспорте

	 
	Численность группы, чел.
	Количество поездок на МПТ

	
	
	В будний день в среднем
	В выходной день в среднем

	Работники организаций
	40 284
	21 754
	14 140

	Остальное население
	44 745
	11 007
	16 487


При отсутствии данных транспортных обследований рекомендуется принимать общую подвижность населения города с населенностью 50 тыс. жителей за 950, 100 тыс. жителей — за 1000 передвижений в год на жителя. Соответствующее значение для города Ханты-Мансийска с численностью населения 90690 жителей составляет 991 передвижение в год на жителя. С учетом тех же соотношений, получаем, что средняя подвижность работника в будний день составляет 4 поездки (табл. 12.1.9). Рекомендуется принимать подвижность в местных перемещениях за 25 % от общего числа поездок. Таким образом, городская подвижность работника в будний день составляет три поездки.

Таблица 12.1.9

Количество поездок различных групп населения

	Общая подвижность
	86 304 435
	Подвижность (поездки)

	 
	Численность группы, чел.
	В будний день
	В выходной день

	Работники организаций
	40 284
	4,0
	2,6

	Остальное население
	44 745
	2,0
	3,0


Проанализировав общую подвижность населения, и сопоставив ее с объемом перевозок общественным транспортом, можно принять, что приблизительно четверть трудовых корреспонденций удовлетворяется общественным транспортом.

Загрузка улично-дорожной сети и пассажиропотоки на пассажирском транспорте

В 2010 году в рамках подготовки программы развития УДС было проведено обследование сети города, показавшее относительно невысокую сетевую загрузку: в целом по городу коэффициент загрузки (z) не превышает значения 0,5. Данное значение показателя, за исключением нескольких перекрестков, где он существенно выше, говорит об отсутствии дорожных заторов на УДС города.
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Рис. 12.1.2. Эпюра пассажиропотоков на действующих маршрутах общественного транспорта (2012 год)

Движение индивидуального транспорта в городе фактически не сказывается на выполнении расписания операторов пассажирского общественного транспорта.

Анализ объема пассажиропотока на маршрутах Ханты-Мансийского автотранспортное предприятие (АТП) показывает (Эпюра представлена на рис. 12.1.2), что наибольшие значения достигаются на ул. Мира, Гагарина, Энгельса, Пионерская, Комсомольская. Это позволяет сделать вывод о сосредоточении объектов транспортного притяжения в центральной части города. В силу данного факта, слабо задействованы общественным транспортом альтернативные ул. Гагарина пути для перемещения между изолированными частями города (9 маршрутов связывают Самарово и центральную часть города по ул. Гагарина, 2 — по Объездной дороге и 1 — по Восточной объездной дороге).

В Генеральном плане предполагалось увеличение общей протяженности маршрутов общественного транспорта с 550 до 1200 км и увеличение их плотности в центральной части города с 3 до 5 км/км2. Кроме того, при реализации планов по освоению восточных территорий возникнет значительный спрос на перемещения между центральной частью города и новыми районами, что создаст значительные нагрузки на систему общественного транспорта. Может потребоваться организация соответствующих мероприятий для безусловного выполнения графика движения и поддержания качества услуги на должном уровне, что позволит создавать альтернативу личному транспорту.

Грузовая логистика

На данный момент на территории города не находится сколь-нибудь крупных грузообразующих предприятий. В основном грузовой автомобильный транспорт используется для коммунально-бытового обслуживания населения и перевозки стройматериалов для обеспечения строящихся объектов. Данную гипотезу подтверждает небольшая доля грузового транспорта в общем потоке на основных участках УДС города
 — не более 2…3 % для внутригородских улиц (за исключением Объездной автомобильной дороги).

Внешние транспортные связи городского округа

Город Ханты-Мансийск во внешнем сообщении обслуживается тремя видами транспорта – воздушным, водным и автомобильным. Расщепление пассажиропотоков между названными видами транспорта приведено на рис. 12.1.3.
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Рис. 12.1.3. Расщепление пассажиропотоков  внешних транспортных связей города Ханты-Мансийска (тыс. пасс. / год).

Авиационный транспорт

В городе функционирует международный аэропорт «Ханты-Мансийск», расположенный примерно в 5 км от центра города. Управляющей компанией аэропорта «Ханты-Мансийск» является ООО «Юграавиа». 

Новый аэровокзальный комплекс был введен в эксплуатацию в 2001 г., в настоящее время пропускная способность аэропорта составляет более 300 пассажиров в час. В аэропорту эксплуатируется ИВПП длиной 2800 м и шириной 45 м, с высокой несущей способностью. Типы воздушных судов, принимаемых аэродромом: ТУ-154, ТУ-134, Ил-18, Ил-76, Ан-12, Ан-24, Ан-26, Ан-28, Ан-30, Ан-32, Ан-140, Як-42, Як-40 и классом ниже.

В 2004 году аэропорт Ханты-Мансийска стал международным. Пропускная способность международного сектора составляет 100 пассажиров в час и 150 т груза в сутки. Данные об объеме перевозок пассажиров приведены в табл. 12.1.10.

Таблица 12.1.10

Объем перевозок пассажиров в аэропорту «Ханты-Мансийск»

	Воздушный транспорт
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010
	2011
	2012

	Перевезено пассажиров, тыс. чел. (ООО «Юграавиа»)
	185,7
	169,1
	105
	126,5
	147,6
	157,1
	107,7
	116,2
	125,7
	132,3


На данный момент услугами аэропорта Ханты-Мансийска пользуются около 132 тыс. человек, а именно жители города Ханты-Мансийска — около 80 тыс. человек, Ханты-Мансийского района — около 20 тыс. человек и Октябрьского района — около 32 тыс. человек. В 2012 году отмечен незначительный рост пассажиропотока по магистральным и международным линиям на 5 % по сравнению с 2011 годом.

Объем грузоперевозок аэропортом незначителен. Обработка грузов и почты находится на стабильном уровне — около 1000 тонн в год. Более 85 % рейсов приходится на межрегиональные полеты.

Несмотря на свой международный статус, регулярные международные рейсы из аэропорта «Ханты-Мансийск» осуществляются только в Баку и Худжанд, что говорит о низкой привлекательности данного направления в силу повышенных эксплуатационных расходов функционирования воздушного транспорта в регионе. Высокие затраты на развитие авиатранспорта в Ханты-Мансийске связаны с повышенными издержками аэропорта на фоне роста требований со стороны контролирующих государственных органов. А рост цен на энергоносители, оборудование и запчасти обуславливают высокие аэропортовые и топливные сборы. Развитие авиатранспортного сообщения в городе находится в прямой зависимости от темпов социально-экономического развития округа, спроса на услуги воздушного транспорта, а также дохода населения.

В действующей версии Генерального плана предполагаются мероприятия по удалению аэропорта от жилой застройки. Новое место было определено к северо-востоку от существующего расположения; где предполагалось строительство новой ИВПП с увеличением ее геометрических параметров относительно существующей.

Внутренний водный транспорт

Продолжительность навигационного периода на реке Иртыш составляет в среднем 6 месяцев (с конца апреля до начала ноября). Речной вокзал расположен в южной части города, перевозки грузов и пассажиров водным транспортом осуществляется ОАО «Северречфлот». В таблице 12.1.11 приведен пассажиропоток по годам. Ежемесячные показатели количества перевезенных пассажиров, исходя из продолжительности навигации 6 месяцев, составляют ориентировочно равные значения по каждому месяцу (например: 139803 чел./б мес. = 23300 чел./в месяц).
Таблица 12.1.11

Ежегодный пассажиропоток водным транспортом через речной вокзал 
города Ханты-Мансийска

	Год
	Посажено
	Высажено
	Итого

	2004
	70571
	69232
	139803

	2005
	73196
	71735
	144931

	2006
	65077
	63695
	128772

	2007
	75472
	74515
	149987

	2008
	74178
	73065
	147243

	2009
	52947
	51482
	104429

	2010
	54325
	52931
	107256

	2011
	58117
	56096
	114213

	2012
	58809
	55927
	114736


Объем перевозок пассажиров приведен по следующим маршрутам: 1. Ханты-Мансийск – Кышик; 2. Ханты-Мансийск – Пырьях; 3. Ханты-Мансийск – Березово; 4. Ханты-Мансийск – Урманный; 5. Ханты-Мансийск – Троица; 6. Ханты-Мансийск – Сургут; 7. Ханты-Мансийск – Нялино; 8. Ханты-Мансийск – Выкатной; 9. Ханты-Мансийск – Кондинское; 10. Ханты-Мансийск – Бобровский.

Объем перевозок пассажиров внутренним водным транспортом осуществляет ОАО «Северречфлот» (табл. 12.1.12). Статистика учета (программа 1С Флот) пассажирооборота ОАО «Северречфлот» ведется на предприятии с 2004 года.

Таблица 12.1.12

Объем перевозок пассажиров ОАО «Северречфлот»

	Водный транспорт (ОАО «Северречфлот»)
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010
	2011
	2012

	Перевезено пассажиров, тыс. чел.
	352,5
	377,3
	360
	314,1
	405,7
	397
	263,5
	248,5
	306,7
	303,8


Внутренний водный транспорт востребован в летний период для перевозок населения в населенные пункты, не обеспеченные связью по дорогам с твердым покрытием. Кроме того, внутренний водный транспорт выполняет рекреационную функцию. Количество перевезенных пассажиров сильно зависит от продолжительности навигационного периода и погодных условий, а также от проведения массовых мероприятий национального и международного масштаба. В целом внутренний водный транспорт теряет популярность из-за развития сети автомобильных дорог.

Перевозки грузов внутренним водным транспортом осуществлялись четырьмя предприятиями города, при этом наибольший объем перевозок приходится на ОАО «Северречфлот» — 63,7 % (213,5 тонны), другими предприятиями суммарно перевозится 36,3 % (121,5 тонн). За период 2008-2011 годы сильных колебаний в секторе грузовых перевозок не наблюдалось.

Автомобильный транспорт

Связь города Ханты-Мансийска с другими населенными пунктами обеспечивают две внешние автомобильные дороги:

1) Автомобильная дорога федерального значения Р-404 (Тюмень—Ханты-Мансийск, имеет подъезды к Нефтюганску, Пыть-Яху, Сургуту).

2) Автомобильная дорога Ханты-Мансийск—Нягань.

В 2004 году открыт мост через реку Иртыш («Красный Дракон»). В 2010 году был введен участок дороги в районе 46 км от города Ханты-Мансийска на Тюмень, сокративший путь до Тюмени на 270 км.

Из Ханты-Мансийска в 2012 году осуществлялись перевозки по 8 междугородним маршрутам
. Город связан междугородним автобусным сообщением с городами Пыть-Ях, Нефтеюганск, Сургут, Нижневартовск, Тобольск, Тюмень, Омск, Екатеринбург и Курган. По маршрутам осуществляется регулярное сообщение.

В таблице 12.1.13 приведены сведения о количестве перевезенных пассажиров на субсидируемых из бюджета Ханты-Мансийского автономного округа - Югры пригородных и межмуниципальных маршрутах сообщением с городом Ханты-Мансийском.

Таблица 12.1.13

Количество перевезенных пассажиров на субсидируемых из бюджета Ханты-Мансийского автономного округа - Югры пригородных и межмуниципальных маршрутах

	Месяц
	Год

	
	2008
	2009
	2010
	2011
	2012

	январь
	3 685
	3 523
	3 650
	3 707
	4 409

	февраль
	4 251
	4 305
	4 226
	3 800
	4 879

	март
	5 419
	5 126
	5 403
	4 380
	5 081

	апрель
	3 815
	3 834
	3 932
	3 016
	3 671

	май
	2 539
	2 509
	2 437
	2 213
	2 709

	июнь
	2 189
	2 269
	2 230
	2 263
	2 382

	июль
	2 136
	2 146
	2 128
	2 126
	2 206

	август
	2 254
	2 268
	2 237
	2 161
	2 317

	сентябрь
	2 269
	2 117
	2 124
	2 667
	2 242

	октябрь
	2 112
	2 188
	2 132
	2 805
	2 671

	ноябрь
	2 197
	2 209
	2 111
	2 709
	2 675

	декабрь
	2 258
	2 293
	2 300
	2 133
	3 059


Объем перевозок пассажиров приведен по следующим маршрутам: г.Ханты-Мансийск-с.Кышик; г.Ханты-Мансийск-с.Селиярово; г.Ханты-Мансийск-д.Шапша; г.Ханты-Мансийск-д.Ярки; г.Ханты-Мансийск-п.Урманный; г.Ханты-Мансийск-с.Троица; г.Ханты-Мансийск-п.Батово-п.Горноправдинск-п.Бобровский; г.Ханты-Мансийск-п.Сибирский; г.Ханты-Мансийск-п.Зенково; г.Белоярский-г.Ханты-Мансийск; пгт.Приобье-г.Ханты-Мансийск.

Междугородние автобусы отправляются от центрального здания автовокзала, расположенного в южной части города вблизи речного вокзала, от здания Транспортного агентства (в центральной части города) и от здания Ханты-Мансийского автотранспортного предприятия (в восточной части города).

Зимой автомобильный транспорт выполняет важную социальную функцию, обслуживая труднодоступные населенные пункты по зимникам.

В целом объем внешних транспортных связей города Ханты-Мансийска сравнительно невелик, и не играет существенной роли во внутригородской транспортной системе.

12.2. Описание прогнозной транспортной ситуации

Методика расчета

Расчет перспективных транспортных потоков основывается на применении гравитационной модели. Для расчета территория города делится на транспортные районы с учетом расположения основных транспортных связей, наличия природных и искусственных границ, а также функционального назначения территорий. 

В ходе сбора исходных данных учитывались существующие данные по избирательным округам, проектные распределение площадей, населения и жилого фонда по планировочным районам, а также численность работающих в крупных и средних предприятиях.

По существующему положению известны юридические адреса более 300 крупных и средних организаций, в которых заняты более 35 тысяч человек. В расчетах принималось, что оставшаяся часть занятых распределена пропорционально распределению занятых в крупных и средних организациях, по которым имеются данные. Учитывалось, что доля наиболее активного с точки зрения подвижности групп граждан, т.е. находящихся в работоспособном возрасте, составляет около 71%.

В результате территория города была поделена на 11 транспортных районов, границы которых отражают, с одной стороны, существующее деление на избирательные участки (по которым возможно оценить численность населения на расчетный срок в пределах сложившейся территории), а с другой — функциональное назначение вновь осваиваемых территорий и транспортное поведение их жителей. 
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Рисунок 12.2.1. Схема транспортных районов.

Для каждого района определены их селитебная и трудовая емкость и удельный вес объектов культурно бытового назначения. Схема транспортных районов приведена на рисунке 12.2.1., расчетные данные - в таблице 12.2.1.

Таблица 12.2.1
Данные по транспортным районам

	Номер транспортного района
	Селитебная емкость на расчетный срок
	Трудовая ёмкость на расчетный срок
	Удельный вес объектов культурно-бытового назначения

	1
	29466
	10200
	0,1

	2
	19788
	23000
	0,15

	3
	15838
	20000
	0,15

	4
	14021
	17000
	0,15

	5
	19373
	10000
	0,13

	6
	2864
	1500
	0,01

	7
	3080
	6000
	0,01

	8
	10700
	5000
	0,15

	9
	40000
	10000
	0,15

	10
	0
	1500
	0

	11
	0
	6000
	0

	Сумма
	155130
	110200
	1


Стоит отметить, что на данный момент существуют выраженная специализация районов по местам приложения труда. Наибольшая их концентрация достигается в центральном районе улиц Ленина, Чехова, Калинина. Это может приводить к образованию транспортных потоков выраженной направленности.

Расчет перспективных транспортных корреспонденций на массовом пассажирском и на индивидуальном транспорте производился по гравитационной модели по методике, разработанной Центральным научно-исследовательским и проектным институтом по градостроительству (ЦНИИПград)
.

В расчете были приняты следующие величины:

—
подвижность одного жителя 1018 передвижений в год;

—
коэффициент сезонной неравномерности 1,035;

—
коэффициент суточной неравномерности 1,07;

—
коэффициент часового максимума 0,15;

—
скорость движения пешехода 4,2 км/ч;

—
скорость сообщения массового пассажирского транспорта 18 км/ч;

—
скорость сообщения на автомобильном транспорте 32 км/ч;

—
расщепление передвижений между личным и общественным транспортом 75/25 в пользу личного;

—
коэффициент наполняемости салона автомобиля 1,2.

При расчете взаимокорреспонденций транспортных районов приняты допущения:

—
все транспортные районы могут корреспондировать друг
с другом. Все передвижения между транспортными районами условно
относятся к их центрам;

—
условно принимается равным соотношение между различными группами населения по всем транспортным районам;

—
принимается одинаковой подвижность населения, проживающего в разных транспортных районах;

—
количество передвижений между транспортными районами
уменьшается по мере увеличения затрачиваемого на передвижения
времени пропорционально коэффициентам влияния времени сообщения в соответствии с функцией тяготения;

—
передвижения, отнесенные к категории местных, совершаются внутри транспортных районов.

Прогнозный транспортный спрос на внутригородские передвижения

Прирост населения и его транспортной подвижности

Прогнозируемая численность населения города Ханты-Мансийска на 2033 год по максимальному варианту составляет 155 000 человек, которые будут размещены в пределах существующих селитебных зон и на вновь освоенных территориях к востоку от существующей застройки. Наблюдающиеся демографические тенденции и положение на рынке труда дают основания полагать, что половозрастная структура населения города и структура занятости населения по полу, возрасту и роду занятий существенно не изменятся в течение периода прогнозирования.

При отсутствии данных транспортных обследований, рекомендуется принимать транспортную подвижность населения для городов с населенностью 100 тыс. жителей – 1000 передвижений в год, 250 тыс. жителей — 1050 передвижений в год. Для города с численностью населения около 155 тыс. человек значение данного показателя следует принимать за 1018 передвижений на жителя в год.

Таким образом, общее количество передвижений в городе Ханты-Мансийске к 2033 году составит 158,1 млн в год. Прогнозируемый спрос на городские передвижения приведен в таблице 12.2.2.

Таблица 12.2.2

Перспективный транспортный спрос в городе Ханты-Мансийске

	Общее количество передвижений
	158 108 117

	в том числе, - трудовых
	38 812 250

	- культурно-бытовых межрайонных
	76 602 392

	- культурно-бытовых внутрирайонных
	42 693 475


Проведенный по методике расчет выявил основные направления корреспонденций между транспортными районами.

Проведенное в 2010 году обследование УДС показало, что для города пиковые значения потоков в утренние часы не являются характерными. Отмечается, что «если 5-7 лет назад распределение интенсивности имело резко выраженную двугорбую кривую с пиками в утренние и вечерние часы, то в настоящее время изменился состав транспортного потока, интенсивность движения и распределение суточного объема движения по часам. Кривая распределения остается практически неизменной в течение 15-18 часов».

Тем не менее, можно сказать, что на расчетный период с резким ростом населения характер экономической активности может измениться, что приведет к появлению характерных «горбов» пикового спроса утром и вечером.

В расчетах учитывается, что в утро буднего дня 30 % всех корреспонденций совершается на моторизированном транспорте в течении часа «пик». Оставшиеся 70 % корреспонденций включают в себя пешеходные передвижения, а также те корреспонденции, которые перераспределяются на час до и час после часа «пик».

Прирост уровня автомобилизации

На основании таблицы 12.1.6 был составлен прогноз роста уровня автомобилизации, который приведен в таблице 12.2.3.

Таблица 12.2.3

Прогноз уровня автомобилизации в городе Ханты-Мансийске

	Год
	Автомобилей / 1000 жителей
	Год
	Автомобилей / 1000 жителей

	2014
	297
	2024
	419

	2015
	315
	2025
	429

	2016
	331
	2026
	438

	2017
	347
	2027
	447

	2018
	361 
	2028
	456

	2019
	374 
	2029
	464

	2020
	386
	2030
	472

	2021
	397
	2031
	480

	2022
	408
	2032
	487

	2023
	419
	2033
	494


В настоящее время предпосылки для снижения показателя в дальнейшем отсутствуют. Можно утверждать, что на расчетный период уровень автомобилизации достигнет отметки в 400-500 авт./1000 чел. Прогноз уровня автомобилизации приведен в таблице 12.2.3 и на рисунке 12.2.2.
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Рис. 12.2.2. Прогноз динамики уровня автомобилизации городе Ханты-Мансийске.

Прогноз объемов перевозок грузов автомобильным транспортом

Расчет перспективного объема грузоперевозок автомобильным транспортом на территории города Ханты-Мансийска был выполнен на расчетный срок до 2033 года с учетом межрайонных отправлений и прибытий основных видов грузов:

· Потребительские товары, включая продукты питания и непродовольственные товары народного потребления — объем пропорционален прогнозируемому населению районов города.

· Твердые бытовые отходы — объем оценивается на основе ориентировочной нормы накопления ТБО по благоустроенным жилым и общественным зданиям для городов с населением более 100 000 человек в 300 кг/год на человека.

· Строительные материалы — объемы пропорциональны объемам жилищного, промышленного и транспортного строительства.

· Промышленные грузы — объемы определяются исходя из нормативного объема, приходящегося на стоимостную единицу валовой продукции промышленности.

Результаты расчетов перспективной матрицы грузовых корреспонденций, учитывающей наличие в потоке легких (до 3,5 тонн, для товаров народного потребления), средних (от 3,5 до 10 тонн) и тяжелых (свыше 10 тонн) грузовиков, приведены в табл. 12.2.4.

Таблица 12.2.4

Матрица перспективных грузовых корреспонденций 
(приведенных грузовых автомобилей/сутки)

	 
	Центральный
	Самарово
	Нагорный
	Восток-1
	Восток-2

	Центральный
	259
	65
	32
	162
	130

	Самарово
	17
	4
	2
	10
	8

	Нагорный
	1
	0
	0
	1
	1

	Восток-1
	48
	12
	6
	27
	25

	Восток-2
	119
	29
	15
	74
	59


По отношению к общей прогнозной интенсивности автомобильного движения на улично-дорожной сети города Ханты-Мансийска к 2033-му году, указанные значения грузовых корреспонденций являются незначительными, и не требуют проведения специальных мероприятий по увеличению пропускной способности.

Следует отметить, что перспективное промышленное производство города Ханты-Мансийска (включая переработку продуктов питания) не в состоянии обеспечить потребности населения города более чем на 10 %, а также не в состоянии удовлетворить требуемые темпы строительства. В связи с этим особенно актуальным представляется организация доставки товаров народного потребления и строительных материалов извне при помощи железнодорожного сообщения, с организацией грузового двора и перегрузкой грузов на автомобильный транспорт. Согласно расчетам, производственная мощность грузового двора должна составлять не менее 5130 тонн/сутки.

Концепция развития транспортной инфраструктуры города Ханты-Мансийска

Организация перспективной улично-дорожной сети

Важной особенностью организации УДС города является ее двухконтурность. Данное свойство УДС выгодно отличает Ханты-Мансийск от других городов, где широко применялась практика создания магистральных улиц непрерывного движения в плотной городской застройке, что неизменно инициирует деградацию городской среды, приводя к дифференциации территории города на изолированные и труднопроходимые в транспортно-пешеходном отношении районы.

Реализуемая в городе Ханты-Мансийске политика в области развития городской транспортной системы претворяется в жизнь на основе наиболее передового зарубежного опыта в этой сфере. Базисной парадигмой и условием для дальнейшей преемственности начатого курса должно выступать понимание необходимости развития городской транспортной системы с позиций необходимости обеспечения спроса на транспортные услуги со стороны людей, а не транспортных средств.

Городские автомобильные дороги предназначены для пропуска автомобильных потоков значительного объема и с высокой скоростью. Поэтому их необходимо трассировать вне пятна застройки, по возможности исключая любой контакт пешеходов с дорогой. Пешеходные переходы и пересекающиеся велосипедные дорожки необходимо устраивать в разных уровнях с дорогой. Подобная политика существенно и в положительную сторону повлияет на показатели безопасности дорожного движения.

На городских улицах ситуация должна быть прямо противоположной. Недопустимой практикой является уменьшение количества светофоров, строительство внеуличных пешеходных переходов, стимулирование автомобилистов к движению с высокими скоростями в условиях городской застройки.

В городе необходимо максимально внедрять принципы успокоения движения, в т.ч.: сужение полос движения до минимальных значений, установленных нормативными документами, уменьшение количества полос движения там, где это не сказывается критично на пропускной способности системы в целом, повсеместное внедрение искусственных неровностей, изменение трасс некоторых улиц для снижения предела комфортной для водителя скорости.

Помимо уменьшения скорости потока до оптимальных с точки зрения максимизации пропускной способности 40…50 км/ч, данные мероприятия приведут к резкому уменьшению травматизма при дорожно-транспортных происшествий (ДТП).

Топологический анализ конфигурации улично-дорожной сети определяемой к посройке на перспективу до 2033 г. хоть и сохраняет текущие дефекты во втором топологическом ярусе, тем немение за счёт пространсвенного расширения остова на восток позволит избежать возникновения новых кустов УДС. Необходимо отметить, что данное расширение остова затруднено, в связи со сложным рельефом территории, а также наличием территорий природного парка.
Для этих целей в качестве первоочерёдных мероприятий необходимо предусмотреть строительство участка Восточная объездная дорога — Асфальтобетонный з-д (ул. Индустриальная) (Южный обход Восточных районов) с началом западного участка в районе севернее пересечения Восточной объездной дороги и ул. Сутормина. Задачей этого участка будет являться обслуживание значительных потоков, возникающих при сообщении южных частей города в корреспонденции с восточными. Данный участок должен, как и прочие участки городских дорог, иметь контроль доступа, т.е. не допускается устраивать пересечения и примыкания чаще, чем приблизительно 1 на 1 км протяженности. Для обслуживания местных потоков должен быть предусмотрен дублер. 

В центральной части города с топологической точки зрения улучшит конфигурацию сети формирование связующей осевой магистрали новых селитебных зон с центральной частью города. Для этих целей необходимо предусмотреть особые транспортно-планировочные решения для увеличения пропускной способности сети без кардинальной реконструкции ул. Чехова. Для создания альтернатив указанной улице необходимо предусмотреть мероприятия по устройству дополнительного перехода через Восточную объездную из центра в Восточный район. Такое мероприятие можно выполнить на ул. Шевченко, трассировав ее новый участок чуть севернее ул. Чехова эстакадным ходом так, чтобы пользователи не имели возможность выполнить поворот (как левый, так и правый) на Восточную объездную дорогу. Таким образом выполняется условие контроля доступа на городской дороге и создается дополнительная связка УДС на участке, который после реализации планов по застройке Восточного района будет пользоваться повышенным спросом. 

Для разгрузки ул. Гагарина, являющейся на данный момент фактически безальтернативным путем при корреспонденции Самарова и Центрального района города, и некоторого исправления топологических дефектов улично-дорожной сети, предусматриваются устройство дополнительных выходов предусматривается реконструкция дополнительного выезда из вернакулярного района Нагорный (ул. Сутормина) на Восточную объездную дорогу.
Основные объекты строительства на расчетный срок приведены в табл. 12.2.5.

Таблица 12.2.5

Основные объекты строительства на расчетный срок

	Наименование
	Описание
	Очередность

	Развязка на пересечении Восточной объездной и Южного обхода восточных районов
	Реализация — примыкание в двух уровнях
	Расчетный срок

	Строительство Южного обхода восточных районов
	Обеспечение связей Нагорного района и района Самарово с новыми районами
	1 очередь

	Реконструкция и строительство дороги Р404
	Устройство местных дублеров-коллекторов для обеспечения контроля доступа к дороге. Играют важнейшее значение в районе аэропорта, а также при обслуживании северо-западной промзоны
	Расчетный срок

	Продление ул. Шевченко на восток со строительством эстакады на пересечении с Восточным объездом
	Обеспечит местные связи Центрального и Восточного районов города без возможности обслуживания доступа к Восточной объездной. Предполагается строительство по нормативам улицы районного значения
	Расчетный срок

	Строительство эстакады на пересечении ул. Строителей и Восточного объезда
	Обеспечит местные связи Центрального района города без возможности обслуживания доступа к Восточной объездной. Предполагается строительство по нормативам улицы районного значения
	Расчетный срок

	Реконструкция перекрестка ул. Чехова-Восточная объездная со строительством эстакады для обеспечения транзитного движения по ул. Чехова
	Обеспечение доступа Центрального и Восточного районов к УДС верхнего уровня, обеспечение транспортных связей Центрального и Восточного районов
	1 очередь

	Строительство участка от ул. Мира до Восточного района
	Обеспечение доступа Восточного к УДС верхнего уровня. Перекресток с ул. Мира с отнесенным левым поворотом
	Расчетный срок

	Реконструкция перекрестка Индустриальной улицы и Р404 
	Обеспечение доступа восточной промзоны к УДС верхнего уровня. Устраивается с отнесенным левым поворотом
	Расчетный срок

	Продление улично-дорожной сети к северу и северо-западу от существующей объездной дороги
	Обеспечение связи Центрального района с северо-западной промзоной, в перспективе —с вокзалом
	Расчетный срок


Кроме того, необходимо дальнейшее опережающее развитие УДС города низового уровня, в первую очередь – в северо-западной части Центрального района; реконструкция и изменение конфигурации сети в микрорайоне Иртыш (Самарово).

Таблица 12.2.6

Матрица корреспонденций на индивидуальном транспорте

	Район прибытия
	Транспортные районы отправлений
	Всего прибытий, автомобили

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	

	
	Количество прибытий в транспортные районы
	

	1
	 
	77
	  209
	  200
	  294
	  36
	  53
	  156
	  606
	 
	 
	1631

	2
	261
	 
	  354
	  342
	  557
	  94
	107
	  308
	  1 202
	
	 
	3223

	3
	  844
	  425
	 
	  133
	  431
	103
	  87
	  282
	  1 163
	
	 
	3467

	4
	  892
	  453
	  146
	 
	  156
	105
	  64
	  255
	  1 163
	
	 
	3234

	5
	  625
	  351
	  226
	75
	 
	  73
	  51
	  136
	  788
	
	 
	2325

	6
	59
	51
	42
	38
	56
	 
	  10
	30
	29
	
	 
	316

	7
	  162
	97
	73
	44
	73
	  19
	 
	54
	  214
	
	 
	735

	8
	  674
	  395
	  301
	  247
	  276
	  79
	  76
	 
	  599
	
	 
	2648

	9
	  543
	  319
	  257
	  233
	  331
	  16
	  63
	  124
	 
	
	 
	1885

	10
	31
	18
	15
	12
	16
	 4
	 4
	  4
	21
	 
	 
	126

	11
	  152
	91
	39
	49
	89
	  18
	  16
	51
	64
	 
	 
	568

	Всего
	4243
	2276
	1661
	1372
	2280
	549
	530
	1398
	5849
	0
	0
	


При расчете матрицы корреспонденций на индивидуальном автомобильном транспорте принимаем расщепление аналогично существующим показателям (25 на 75 % в пользу индивидуального транспорта), среднее наполнение автомобиля — 1,2 чел. (что характерно для уровней автомобилизации свыше 230 авт./1000 чел.).

Расчет матрицы корреспонденций на индивидуальном автомобильном транспорте показывает, что пропускная способность ключевых участков УДС, связывающих транспортные районы города при условии реализации предложенных идей соответствует потенциальному пиковому спросу (Таблица 12.2.6 и рисунок 12.2.3).
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Рис. 12.2.3. Картограмма перспективных потоков индивидуального транспорта  в утренний час «пик».

Схема демонстрирует, что при предложенной конфигурации улично-дорожной сети наиболее перегруженными участками являются участки, трассированные вне пятна застройки (южный обход восточных районов, существующая Объездная дорога). С другой стороны, предлагаемая к формированию внутри обозначенных транспортных районов плотная улично-дорожная сеть с высокой топологической надежностью позволяет более равномерно распределить нагрузку на нее.

Классификация перспективной улично-дорожной сети города Ханты-Мансийска

Основные участки улично-дорожной сети должны быть выделены в следующие основные классы:

— городские дороги (к ним могут относиться участки трасс федерального или регионального значения);

— магистральные улицы общегородского значения;

— магистральные улицы районного значения;

— улицы и дороги местного значения;

— участки сети, предназначенные только для движения пешеходов и велосипедистов.

В таблице 12.2.7 указаны минимальные параметры перечисленных классов.

Сообразно с рассчитанной выше матрицей корреспонденций и прогнозными значениями объема потоков на индивидуальном транспорте назначаются классы участков УДС.

Таблица 12.2.7

Минимальные параметры элементов улично-дорожной сети

	
	Ширина в красных линиях, м*
	Ширина полосы движения автомобильного транспорта, м*
	Число полос движения автомобильного движения, шт*
	Ширина тротуаров для пешеходного движения, м*
	Число полос движения велосипедистов, шт
	Ширина велосипедных полос, м
	Ширина

полосы для ОТ
	Ширина парковочного ряда

	скоростные городские дороги
	50—75
	3,75
	4—8
	-
	-
	-
	-
	-

	городские дороги регулируемого движения
	40—60
	3,5
	2—6
	-
	-
	-
	-
	-

	магистральные улиц общегородского значения регулируемого движения
	40—80
	3,5
	4—8
	3,0
	2
	1,5—2,0
	4
	2,4

	улицы районного значения
	25—40
	3,5
	2—4
	2,25—3,0
	
	
	-
	2,4

	улицы местного значения
	15—25
	3,0
	2
	1,5
	
	
	-
	2,4

	пешеходные улицы 


	5—10
	-
	-
	по проекту
	
	-
	-
	-

	велосипедные дорожки
	5—10
	-
	-
	-
	
	1,5—2,0
	-
	-


* — обязательное требование

Таблица 12.2.8

Протяженность и плотность улично-дорожной сети города Ханты-Мансийска

	
	Протяженность сети, км

	
	Протяженность, км
	Плотность в границах селитебной и промышленных территорий, км/км2

	Магистральные улицы и дороги, в т.ч.:
	123,9
	0,91

	Дороги
	43,8
	0,32

	Магистральные улицы общегородского значения
	39,1
	0,29

	Магистральные улицы районного значения
	40,7
	0,30

	Улицы местного значения
	274,1
	2,03

	ВСЕГО
	397,7
	2,94


Примечание: Площадь освоенных территорий города Ханты-Мансийска равна 13515 га.

На расчетный срок протяженность УДС города должна достигнуть протяженности почти 400 км (таблица 12.2.8), из которых 43,8 км будут удовлетворять нормативам городских дорог.

Достижение таких показателей обеспечит должный для удовлетворения перспективного спроса на пользование индивидуальным автомобильным транспортом уровень развития инфраструктуры. Плотность УДС на расчетный срок составит 2,94 км/км2. Плотность магистральной УДС (к которой относятся городские скоростные дороги, городские дороги регулируемого движения, магистральные улицы общегородского значения регулируемого движения, улицы районного значения) составит 0,91 км/км2.
Организация резидентного и временного хранения автомобилей

Прогнозы численности населения на расчеты период, вкупе с прогнозами автомобилизации говорят о преобладающем использовании индивидуального автомобильного транспорта населением для удовлетворения моторизированных передвижений. Поэтому необходимо предусмотреть соответствующее количество парковочных мест.

С другой стороны, стимулирования автомобилепользования в городе ведет к негативным экстерналиям, в первую очередь связанных с необходимостью выделения под автомобили чрезмерных земельных ресурсов и необходимостью создания большого количества капиталоемких объектов транспортной инфраструктуры.
Расчет по потребным стоянкам для резидентного хранения представлен в таблице 12.2.9. Необходимость размещения мест хранения определяется в данном случае перспективным уровнем автомобилизации.

Таблица 12.2.9

Потребность в машиноместах для резидентного хранения автомобилей на расчетный срок

	планировочный район
	население, размещаемое в застройке
	Всего жителей
	машиномест для резидентного хранения автомобилей
	минимальное количество лотов при кооперировании стоянок

	
	повышенной этажности
	многоэтажной
	среднеэтажной
	
	
	

	2:01
	6,33
	1,71
	20,08
	28,12
	14,06
	12,654

	2:02
	1,1
	4,32
	11,87
	17,29
	8,645
	7,7805

	2:03
	2,55
	1,53
	10,48
	14,56
	7,28
	6,552

	2:04
	5,86
	0,93
	10,94
	17,73
	8,865
	7,9785

	2:06
	
	
	1,58
	1,58
	0,79
	0,711

	2:08
	10,21
	2,94
	2,63
	15,78
	7,89
	7,101

	2:09
	30,52
	
	7,79
	38,31
	19,155
	17,2395

	3:02
	3,75
	
	
	3,75
	1,875
	1,6875

	Всего
	60,32
	11,43
	65,37
	137,12
	68,56
	61,704


Учитывая, что потребность площади для одного машиноместа составляет порядка 32-40 м2 при размещении в многоэтажном паркинге и порядка 22-25 м2 при размещении на плоскостных стоянках, потребная общая площадь инфраструктуры для удовлетворения всех корреспонденций автомобильным транспортом может быть крайне велика.

Поэтому необходимо стремиться дестимулировать автомобилепользование в сторону удовлетворения спроса на моторизированные корреспонденции общественным транспортом.

Для этого в первую очередь необходимо предусмотреть мероприятия по введению платного парковочного режима и проведение мероприятий для администрирования парковочного пространства. В первую очередь это подразумевает неотвратимость штрафа за неправильно припаркованное транспортное средство, а также тщательное планирование территории УДС на этапе разработки проектов планировок и проектной документации для затруднения возможности неправильной парковки.

Система городского общественного транспорта

Важнейшей задачей городского общественного пассажирского транспорта общего пользования на расчетный период должно явиться улучшение качества обслуживания пассажиров (т.е. увеличение скорости сообщения, повышение уровня комфорта пассажиров, в т.ч. за счет оборудования соответствующих стационарных объектов). Выполнение данной задачи может способствовать изменению коэффициента расщепления пассажиропотоков в городе в пользу общественного транспорта, что позволит минимизировать негативные экстерналии, связанные с использованием автомобиля в городе.

Также существует необходимость постепенного перехода к цивилизованным формам организации транспортного обслуживания города с введением электронного учета пассажиров, действующего на всех транспортных средствах, осуществляющих перевозки пассажиров (в первую очередь это относится к частным перевозчикам), более жесткому регулированию рынка частных перевозок с постепенным повышением качества предоставляемых услуг, внедрением единых городских билетных решений, централизации муниципальными структурами функций организации перевозок и маршрутизации.

Динамика развития города и стоящие цели изменения коэффициента расщепления пассажиропотоков могут свидетельствовать в пользу внедрения новых видов общественного транспорта.

В частности, проектом генерального плана города Ханты-Мансийска 2007 г. предусматривается организация системы скоростного внеуличного транспорта для удовлетворения предполагаемого на перспективу роста транспортного спроса со стороны населения.

Скоростной внеуличный струнный транспорт

В качестве приоритетного вида скоростного внеуличного транспорта на территории города по заключению авторов проекта генерального плана города Ханты-Мансийска 2007 года рассматриваются линии струнного транспорта Юницкого
 (далее – СТЮ). Указывается, что этот вид транспорта имеет ряд технических особенностей, призванных преимущественными по отношению к другим видам транспорта. Среди них перечисляются следующие:

· возможность перевозки как грузов, так и пассажиров;

· разгрузка улично-дорожной сети;

· высокие скорости движения;

· струнный транспорт не занимает больших площадей городских территорий;

· не имеет пересечений с подземными и надземными коммуникациями (за исключением пересечения с воздушным направлением авиалиний).

Очевидно, что, несмотря на отсутствие действующих аналогов, с технической точки проект струнного транспорта реализуем. Однако следует подробнее рассмотреть перечисляемые преимущества данного вида транспорта.

1) Возможности перевозок как грузов, так и пассажиров.

Скоростной внеуличный рельсовый транспорт проектируется исходя из первоочерёдных целей обеспечения перевозок пассажиров. Функция перевозки грузов находится в сфере компетенций других узкоспециализированных видов транспорта. Обозначенное преимущество не может рассматривается как значимое при выборе транспортной системы для исходных целей. Помимо этого, заложение трассы струнного транспорта над поверхностью земли на опорах требует движениям под уклон при подъезде к конечным точкам линии для последующей выгрузки грузов или перегрузки их на другие виды транспорта. Такие дополнительные физические нагрузки исключают возможность перевозок разнообразных номенклатур грузов, требующих центровки относительно поверхности земли в процессе транспортировки. Технологический процесс перевозок грузов без снижения к поверхности делает их выгрузку в промежуточных пунктах трассы невозможной без применения сложного подъёмного оборудования, что осложняет энергозатратность транспортировки и увеличивает конечную стоимость. Все вышеописанные недостатки свойственны также и для технической, и для организационной сторон процесса перевозок пассажиров. По причинам высотного относительно поверхности земли заложения промежуточных пунктов трассы (станций) их связь с обслуживаемой территорией подразумевается лифтовым транспортом. Лифтовый транспорт (в отличие от эскалаторного) не является транспортом непрерывного действия и не способен по своим техническим характеристикам обслуживать высокие пассажиропотоки, даже при условии доведения провозной способности по их обслуживанию самой трассой и её подвижным составом до требуемых значений. В условиях часа-«пик» лифтовый транспорт не способен обслужить варьирующие объёмы пассажиропотоков. Это означает, что система СТЮ имеет лимитированные её техническими особенностями пределы пропускной способности промежуточных пунктов, что не даёт возможности её применения в центрах с формированием крупных пассажиропотоков и противоречит самой концепции её применения как скоростного внеуличного транспорта, главным требованием к которому выступает обеспечение обслуживания больших относительно обычных видов транспорта пассажиропотоков. 

2) Струнный транспорт не занимает больших площадей городских территорий.

Несмотря на заявляемые разработчиками параметры требуемых для строительства земельных ресурсов применение СТЮ требует землеотвода, эквивалентного линии ж.д. Это обусловлено требованиями технической эксплуатации транспортных линий, согласно которым на случай аварийной ситуации доступ к эвакуации пострадавших (в данном случае с высотных инженерных конструкций) может быть осуществлён только с земли. В случае если указанная транспортная система не будет иметь подъезда к точкам трассы на всём её протяжении, эвакуация пассажиров в случае внештатной ситуации возможна только с применением вертолётного транспорта с воздушным съёмом. Это требует содержание в постоянной готовности вертолётного парка и высокой квалификации лётного состава и низкой скорости эвакуации пассажиров, что снижает выживаемость в случае аварии или возгорания. Само заложение трассы над селитебной зоной потенциально также создаёт неприемлемые значения шумового загрязнения для проживающего в зоне прохождения трассы населения. Применение эскалаторного транспорта для обеспечения повышения пропускной способности станций СТЮ потребует значительных земельных ресурсов и строительства специальных галерей для защиты этого вида транспорта от воздействий окружающей среды.

3) Высокие скорости движения. Организация высоких скоростей движения на системе СТЮ возможна только при помощи разъездов с пропуском отдельных станций. При прохождении через все станции скорость движения поезда не будет обеспечивать скорости движения, отличающиеся коренным образом от скоростей движения наземного транспорта. При этом не ясны общие параметры безопасности конструкции и критерии поддержания в рабочем состоянии стрелочных переводов на натяжном рельсострунном пути. Существует вероятность заклинивания указанных элементов в нейтральном положение при отсутствии должного натяжения рельсострун. В системе СТЮ, исходя из её технических параметров, не имеется возможности варьировать выпуск подвижного состава на линию и создавать неравномерные загрузки отдельных участков сети, адекватные возникновению различных объёмов спроса в отдельных участках сети.

Таким образом, внедрение этого вида транспорта невозможно в качестве скоростного внеуличного транспорта в понимании его как городского пассажирского транспорта для обеспечения варьирующего в пределах сети и времени суток спроса на транспортные услуги. Помимо этого, в настоящий момент в мире не реализовано ни одной подобной системы, даже в виде сертифицированных опытно-демонстрационных трасс и отдельных промышленных линий, о чём также говорится в результатах экспертного заключения специалистов Московского института инженеров транспорта (МИИТ).

Не до конца проработаны и особенности эксплуатации этого вида транспорта в высоких широтах и в условиях крайнего севера. В частности, защита транспортных коммуникаций от образования наледи осуществляется посредством ненормативной подачи тока (контактная сеть ГЭТ, ЛЭП) или при помощи специальной уборочной техники (снегоочистителей). В случае с СТЮ обеспечение надлежащих параметров очистки рельсострунного пути требует также разработки специальной технологии уборки, как самого пути так и станций. Очевидно, что уборка на линии исключает сбрасывание снежно-ледового покрова и требует его забора с последующим вывозом на конечный пункт с перегрузкой на технику коммунальных служб.

В генеральном плане рассматривается 4 варианта прокладки линий струнного транспорта.

Так, предлагается возведение первой линии струнного транспорта – район речного порта, Центральный район, где сосредоточено наибольшее количество административных зданий; эта линия имеет сложный профиль с перепадом высот и спецификой ветрового режима, что в случае применения СТЮ на опорах над землёй создаст чрезмерные перепады высот и дополнительные физические нагрузки на пассажиров в момент спуска к конечным пунктам, в случае их расположения  у автовокзала и в центре города.

Вторая линия струнного транспорта — Центральный район, район аэропорта;

Третья линия — Центральный район по ул. Чехова, проектируемый Восточный район с районом аэропорта;

Четвертая линия — Центральный район и проектируемый железнодорожный вокзал.

Предложения по внедрению струнного транспорта обосновываются большей частью соображениями престижа, в частности указывается, что: «со строительством струнного транспорта у Ханты-Мансийска есть возможность быть первопроходцами в освоении новых и модернистских технологий в мировом масштабе».

Исходя из приведённого выше аргументированного анализа организации перевозочного процесса при помощи системы СТЮ, её внедрение в город Ханты-Мансийск не будет отвечать заявленным требованиям и не рекомендуется.

Скоростной автобусный транспорт
В качестве системы скоростного внеуличного транспорта также предлагается использовать наземный общественный транспорт в виде организации хорошо зарекомендовавшей себя в мире и простой в строительстве системы BRT (Bus rapid transit) или «метробуса». Такая система организации автобусного сообщения ещё не применяется в России и на постсоветском пространстве и может быть создана с задействованием на первом этапе имеющихся ресурсов текущего автобусного парка и резервов улично-дорожной сети без сложного и дорогостоящего строительства новых транспортных сооружений. Система BRT отвечает всем требованиям, предъявляемым к системам скоростного внеуличного транспорта:

— возможность обслуживания неравномерного спроса;

— использование имеющихся транспортных и инженерных ресурсов для организации в краткосрочной перспективе;

— гибкость маршрутной схемы;

— безопасность в эксплуатации и обслуживании;

— наличие кадровых ресурсов для реализации проекта.

Запуск системы BRT будет иметь некоторые специфические особенности, связанные с климатическими условиями г. Ханты-Мансийска, расположенного на широте 60 градусов.

Для снижения влияния неблагоприятных климатических факторов при эксплуатации системы BRT предлагается следующий набор простых и отработанных решений:

— отопление сложных в профиле и плане точек маршрута;

— применение цепных устройств для повышения сцепления колёс с проезжей частью;

— применения противогололедных реагентов;

— в периоды интенсивных снегопадов для очистки трассы достаточным является использование стандартно применяемой в коммунальном хозяйстве техники (снежных лаповых погрузчиков).

В настоящее время системы BRT также разрабатывается в сходном по климатическим условиям г. Анкоридж
 
 (Аляска, США).

Основная перспективная трасса данного вида сообщения предлагается к реализации в рамках перспективной автомобильной дороги от будущего железнодорожного вокзала через протоку Ходовую, параллельно ул. Тихая, с пересечением Объездной улицы, далее с разделением маршрутов, обслуживающих центральную часть города и Восточный район.

В далекой перспективе, при существенном росте пассажиропотоков и достижения пиковых значений порядка 5-7 тыс. чел./час в одном направлении, линия BRT с минимальными капитальными вложениями может быть преобразована в линию легкого рельсового транспорта (ЛРТ) для комфортного обслуживания возросших пассажиропотоков.

Наземный городской пассажирский транспорт

Несмотря на перспективы создания BRT в городе, на расчетный срок по-прежнему важнейшую роль будет играть автобусный транспорт общего пользования, следующий в общем потоке автомобилей.

Таблица 12.2.10
Матрица корреспонденций на общественном транспорте

	Район прибытия
	Транспортные районы отправлений
	Всего прибытий, чел.

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	

	
	Количество прибытий в транспортные районы
	

	1
	
	44
	119
	114
	168
	21
	30
	89
	347
	0
	0
	932

	2
	149
	
	202
	195
	318
	54
	61
	176
	687
	0
	0
	1842

	3
	482
	243
	
	76
	246
	59
	50
	161
	664
	0
	0
	1981

	4
	510
	259
	84
	
	89
	60
	36
	146
	664
	0
	0
	1848

	5
	357
	201
	129
	43
	
	42
	29
	77
	450
	0
	0
	1329

	6
	34
	29
	24
	22
	32
	
	6
	17
	17
	0
	0
	181

	7
	93
	55
	42
	25
	42
	11
	
	31
	122
	0
	0
	420

	8
	385
	226
	172
	141
	158
	45
	44
	
	342
	0
	0
	1513

	9
	310
	182
	147
	133
	189
	9
	36
	71
	
	0
	0
	1077

	10
	18
	11
	8
	7
	9
	2
	2
	2
	12
	
	0
	72

	11
	87
	52
	22
	28
	51
	10
	9
	29
	36
	0
	
	325

	Всего
	2425
	1301
	949
	784
	1303
	314
	303
	799
	3342
	0
	0
	


Освоение территорий, находящихся за Восточной объездной дорогой потребует пересмотра сложившейся маршрутной сети с тем, чтобы обеспечивать удобство пользователям при обживании новых районов, для их скорейшей интеграции в городскую жизнь.

Для системы городского общественного транспорта в целом ключевой задачей на ближайшую перспективу должна стать задача упорядочивания на муниципальном уровне работы индивидуальных предпринимателей, занимающихся пассажирскими перевозками. Для этого потребуется, в том числе, внести изменения в законодательство. 

Одним из этапов такого упорядочивания должен стать повсеместный переход на электронные формы учета проезда. Одним из вариантов реализации таких форм является введение транспортных карт, которые должны быть действительны в любом маршрутном транспортном средстве, а, на перспективу — и на таксомоторах.

Другим фактором, который может повысить привлекательность общественного транспорта в глазах населения, может явиться широкое внедрение отапливаемых остановочных павильонов, отладка и скорейший запуск системы оповещения о местонахождении автобусов (с интерфейсом в виде интернет-страницы, специальных приложений для мобильных телефонов, в качестве электронных табло на остановках).
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Рис. 12.2.4. Картограмма перспективных пассажиропотоков на общественном транспорте в утренний час «пик».

На расчетный период объем пикового пассажиропотоков при неизменном расщеплении будет сравнительно невелик (до 1-2 тыс. пасс./час в одном направлении) (рис. 12.2.10). Такой объем вполне можно обслужить автобусным транспортом общего пользования при соответствующей организации маршрутной сети.

Наиболее выраженные потоки будут наблюдаться между Центральным и Восточными районами, а также Северо-Западной промышленной зоной, где их значения могут достигать порядка 2,0-2,5 тыс. пасс./час. в одну сторону. Такие значения оправдывают организацию системы BRT. Кроме того, ее создание позволит дать муниципалитету эффективный инструмент управления транспортным спросом через стимулирование пользователей к использованию комфортного общественного транспорта.

Немоторизированные передвижения

Компактность и сравнительно небольшая площадь освоенных территорий вкупе с природным окружением города создает предпосылки для широкого использования немоторизированных видов передвижения, прежде всего — пешеходного и велосипедного.

Немоторизированные передвижения могут достигать в малых городах доли порядка 25 % от общего количества передвижений. Увеличение этой доли должно стать одной из задач транспортной политики города, т.к. высокая доля пеших и велосипедных передвижений в общем количестве способствует повышению уровня безопасности на транспорте, делает улицы привлекательнее, способствует оживлению малого бизнеса, располагающегося на первой линии городских улиц.

Эффективная дальность пешеходного передвижения составляет несколько минут при подходе к месту хранения автомобиля, 5-10 мин при подходе к остановке общественного транспорта (ОТ), 15-20 минут при пешеходной корреспонденции к точке назначения (например, от работы до дома). Таким образом, расстояние пешей корреспонденции может достигать 2 км.

Застроенная зона Центрального района города имеет протяженность с запада на восток порядка 5 км, что говорит о высоком потенциале развития пешеходных корреспонденций в городе. Обычно пешеходные перемещения стимулируются созданием разнообразной, насыщенной различными городскими объектами среды, визуально и социально привлекательной. Этого можно добиться через создание активностей в первой линии улиц, в первую очередь центральных, систематизации и упорядочивания парковки с сокращением количества парковочных лотов вдоль проезжей части, установкой качественной уличной мебели
.

Однако в условиях тяжелого климата необходимо создавать дополнительные стимулы для передвижения пешком. Для этого выгодно устраивать фронт застройки улиц с как можно меньшими разрывами, учитывать направления ветров при проектировании новых районов, устраивать крытые пешеходные торговые галереи, обогреваемые остановки общественного транспорта и др.

Велосипед в условиях Ханты-Мансийска разумно использовать в летний период как в транспортных, так и в рекреационных целях. Для первого, необходимо создать сеть велодорожек или выделенных велополос (рисунок 12.2.6), связывающих важнейшие объекты города, на которых физически исключалась бы парковка автомобилей. Для этого зачастую существует резерв в виде избыточной ширины улиц, отданного под парковку участка улицы, иногда — полосы озеленения.
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Рис. 12.2.6. Трассировка велодорожек и велополос.

Кроме того, разумными мерами выглядят стимулирование развития велопарковок, велопрокатов, веломастерских и прочих объектов велосипедной инфраструктуры.

При должном стимулировании велосипедных передвижений их доля в общем расщеплении может существенно возрасти. Наиболее активными пользователями могут являться люди в возрасте от 16 лет, удовлетворяющие свои нужды в корреспонденциях на расстоянии до 5 км (время поездки — около 20 мин. при скорости 15 км/ч), то есть, фактически в пределах всей центральной части города.

Кроме того, для развития пешеходных и велосипедных передвижений необходимо уделять особое внимание проблемам зимнего содержания инфраструктуры. В частности, необходимо отдавать приоритет тротуарам и велодорожкам перед проезжей частью при выполнении комплекса мероприятий по зимнему содержанию улично-дорожной сети.
Прогноз времени перспективных транспортных связей города

Согласно СНиП 2.07.01-89*, для города с населением 100 и менее тыс. человек затраты времени на передвижение от мест работы для 90 % трудящихся в один конец должны составляет 30 мин., для городов с населением от 100 до 250 тыс. человек — 35 мин.

Прогнозный показатель должен соответствовать приведенным выше показателям для города населением от 100 до 250 тыс. человек, т.е. составлять 35 минут.

При условии реализации предлагаемых в настоящем документе мероприятий по развитию городского транспорта, данный показатель достижим. Это обусловлено дальнейшим опережающим развитием улично-дорожной сети с устройством скоростного контура городских автомобильных дорог, а также за счет компактности города (расстояние по воздушной линии между двумя наиболее удаленными районами, которые будут наиболее интенсивно участвовать в транспортном обмене, составляет порядка 12 км). Среднее же расстояние моторизированной поездки с рабочими целями составит не более 7 км, что при высокой среднесетевой скорости (свыше 20 км/ч) как при использовании личного, так и при использовании общественного транспорта, обеспечивает выполнение требования СНиПа с большим резервом и не будет превышать 30 мин.

Прогноз развития внешних транспортных связей

Железнодорожный транспорт

В настоящий момент на территории города Ханты-Мансийска нет железной дороги, однако необходимость ее строительства отражена в ряде отраслевых программ и документов территориального планирования.

В документах стратегического планирования и действующих документах территориального планирования федерального, регионального и местного уровня отражается необходимость строительства новой железнодорожной линии, реконструкции аэропорта и автодороги в границах городского округа город Ханты-Мансийск. Поэтому такие объекты необходимо предусмотреть при разработке Генерального плана.

В схеме территориального планирования Российской Федерации (далее - СТП РФ) в области федерального транспорта и автомобильных дорог федерального значения (утв. Распоряжением Правительства от 19.03.2013 № 384-р) указывается на необходимость строительства новых стратегических направлений развития железной дороги:

«Строительство новых железнодорожных линий

…42. Ханты-Мансийск — Салым протяженностью 200 км (город Ханты-Мансийск, Нефтеюганский район).

…

Строительство новых железнодорожных линий, 

протяженность которых необходимо определить при проектировании

…5. Ханты-Мансийск — Приобье протяженностью 377 км (продолжение линии Ханты-Мансийск - Салым протяженностью 270 км) (город Ханты-Мансийск, Октябрьский, Ханты-Мансийский районы).

6. Ульт-Ягун — Приобье протяженностью 377 км (города Ханты-Мансийск, Нефтеюганск, Нефтеюганский, Сургутский, Ханты-Мансийский районы).»

Последняя из указанных линий трассирована согласно программным документам через город Ханты-Мансийск. Таким образом, согласно СТП РФ в области федерального транспорта город Ханты-Мансийск определён на перспективу как узел железнодорожных дорог, где будет осуществляться стыкование линий двух направлений: Ульт-Ягун — Приобье и Ханты-Мансийск — Салым.

Планы строительства указанных железнодорожных линий отражены и в других программных документах (таблица 12.2.11).

Таблица 12.2.11

Анализ документов территориального планирования на предмет мероприятий по устройству железнодорожного сообщения Ханты-Мансийского автономного округа - Югры

	Объект/мероприятие
	Схема территориального планирования Российской Федерации в области федерального транспорта, 2013г. 
	Схема территориального планирования Ханты-Мансийского автономного округа - Югры, 2007г. 
	Схема территориального планирования Ханты-Мансийского района, 2008г.
	Транспортная стратегия Российской Федерации до 2030г.  
	Схема развития железнодорожного транспорта Российской Федерации до 2030г.
	Федеральная целевая программа «Развитие транспортной системы России (2010 – 2020 годы)

	Ульт-Ягун — Ханты-Мансийск
	2030
	-
	2025
	-
	2030 (дополнительно)
	-

	Ханты-Мансийск - Салым
	2030
	-
	-
	-
	2016-2030
	-

	Ханты-Мансийск – Приобье (Нягань)
	2030
	-
	2025
	-
	2030 (дополнительно)
	-


Вместе с тем, как видно из прилагаемой таблицы 12.2.11, целесообразность формирования в Ханты-Мансийске узловой железнодорожной станции отражена только в СТП РФ в области федерального транспорта.

Анализ трассировки новых железных дорог, предусмотренных к строительству в СТП РФ в области федерального транспорта (Рисунок 12.2.7) на период до 2030 г. по картографическим материалам показал следующее.

На линии Ульт-Ягун — Приобье на участке западнее Ханты-Мансийска отражена трассировка, при которой потребуется строительство 2 железнодорожных мостовых переходов через Обь (один из которых — в районе севернее города Ханты-Мансийска). На участке Ханты-Мансийск — Салым потребуется сооружение 2 мостовых переходов через р. Иртыш (не считая переходов иных водных преград).

В то же время, строительство мостовых переходов через Обь, а также через Иртыш не предусматривается
. При этом в материалах СТП РФ в области федерального транспорта место стыкования двух линий железной дороги в районе город Ханты-Мансийск показано условно.

Для определения оптимального варианта прохождения трассы железной дороги в пределах границ городского округа, рассмотрим перспективы использования линии Ульт-Ягун — Приобье (1-я очередь) с продлением в западном направлении до ст. Приобье на линии Ивдель-1 ― Приобье (2-я Очередь). Такая трассировка позволит:

— повысить транспортную связность региона через объединение изолированных участков ж.д. сети Ханты-Мансийского автономного округа - Югры в единый каркас;

— центрировать и усилить роль Ханты-Мансийского транспортного узла в интегральной транспортной сети Ханты-Мансийского автономного округа - Югры;

— реализовать логистический потенциал города Ханты-Мансийска.
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Рисунок 12.2.7. Планируемые к размещению железнодорожные линии

в районе города Ханты-Мансийска
Для оценки перспективности железнодорожных перевозок по рассматриваемой к постройке линии целесообразнее разделить их на 3 категории и оценить совокупную потребность в инфраструктурном развитии этого вида транспорта.

Грузовые перевозки

Согласно утверждённому проекту ОАО «РЖД», трассируемая через Ханты-Мансийск линия предполагается к использованию для перевозок преимущественно грузов, что представляется наиболее экономически обоснованным в специфических условиях использования ж.д. транспорта в Ханты-Мансийском автономном округе - Югре, где доля пассажирских перевозок незначительна, а доля грузовых перевозок растёт адекватно требованиям промышленности региона. В период между 2003 и 2007 гг. суммарный грузооборот железнодорожного транспорта Ханты-Мансийском автономном округе - Югре возрос на 28 % с 7,636  до 9,77 млн. тонн. В настоящее время он составляет около 11 млн. тонн. Прирост грузооборота обеспечивался за счёт следующей номенклатуры грузов: нефть (+1,7 %), лесные грузы (+4,2 %), грузы в контейнерах (+53,3 %). Основными грузами на участке примыкания проектируемой линии к ходу Тюмень — Тобольск — Сургут в направлении «на Сургут» являются строительные материалы, минеральные соли, оборудование. На них приходится до 70 % всех грузов. В направлении «на Тюмень» линии Тюмень — Тобольск — Сургут в настоящее время преобладают нефтепродукты, составляющие до 90 % от общей загрузки.

Ожидается, что ввод новой ж.д. линии на всём своём протяжении (от ст. Приобье до ст. Ульт-Ягун) позволит перенаправить до ¼ нефтяных грузов в направлении на Тюмень со станции Войновка на станцию Ивдель-1 и разгрузить в перспективе участок транссибирской магистрали на перегоне Свердловск-Сортировочный — Войновка — Омск — Татарская. На первом этапе, после ввода линии Ханты-Мансийск — Ульт-Ягун, ожидается её загрузка преимущественно наливными грузами (с прогнозируемым возрастанием на объемов перспективу) в сторону Ульт-Ягуна за счёт перевалки на железную дорогу части вывозимого сырья с Правдинского, Восточно-Правдинского, Приразломного и Приобского (южный сектор) месторождений (с оценочными запасами сырья в 5 млн. тонн), располагающимися вдоль трассы, что также связано с потенциальной интенсификацией добычи на указанных месторождениях. После ввода 2-й очереди линии Ханты-Мансийск — Приобье и открытия сквозного железнодорожного движения через Ханты-Мансийск прогнозируется переориентация на запад как направления транспортировки грузов по линии 1-й очереди со ст. Войновка на Приобье, так и переключения дополнительного транзита нефтяных грузов по новому дублирующему направлению с перегона Сургут — Тобольск — Войновка на Ульт-Ягун — Ханты-Мансийск — Приобье — Ивдель-1. Дополнительно на участке 2-й очереди Ханты-Мансийск — Приобье в направлении на ст. Ивдель-1 дозагрузка нефтяными грузами может быть обеспечена за счёт перевалки на ж.д. транспорт части транспортируемого сырья с месторождений Красноленинского свода (Западно-Тугровское, Каменное и др.). В обратном направлении на Ульт-Ягун ожидается переориентация потоков ввозимых в регион грузов номенклатуры минеральных солей, поскольку проектируемый участок сократит расстояние таких перевозок от поставщика (из Верхнекамского промышленного узла) до потребителей в Ханты-Мансийском автономном округе - Югре в обход железнодорожной станции Свердловск-Сортировочная. Также в направлении на Сургут прогнозируется переключение со ст. Войновка на ст. Ханты-Мансийск транзита до 1/3 контейнерных, лесных грузов и строительных материалов для ввоза в регион. Это позволит разгрузить исчерпавшую пропускную способность уже в текущем периоде однопутную линии ж.д. линию Тюмень — Тобольск — Сургут и снизить перегруженность грузами для нужд Ханты-Мансийского автономного округа - Югры ж.д. ст. Тюмень и Войновка, обслуживающих значительные транзитные потоки на Транссибирской магистрали.

Пассажирские перевозки дальнего следования

Крупнейшим генерирующим пассажиропоток остановочным пунктом в Ханты-Мансийском автономном округе - Югре является город Сургут, ежедневно обслуживающий порядка 10 пар поездов дальнего следования. Перспективность осуществления пассажирских перевозок в случае подключения Ханты-Мансийска к магистральной железнодорожной сети оценивается в настоящее время как невысокая, и будет наиболее востребована в зимний сезон внутри региона Ханты-Мансийского автономного округа - Югры ввиду ограниченности использования альтернативных видов транспорта. Пассажирские связи ж.д. дальнего следования со ст. Ханты-Мансийск в другие регионы Российской Федерации будут круглогодично испытывать существенную конкуренцию со стороны авиационного транспорта, объёмы перевозок которым демонстрируют устойчивую тенденцию к росту (в 2012 г. пассажиропоток авиаузла составил 132,3 тыс. чел). Таким образом, наиболее целесообразно в текущих условиях рассматривать для организации дальнего пассажирского сообщения через Ханты-Мансийск полигон ж.д. по маршруту Нижневартовск I — Пыть-Ях — Нягань протяжённостью 731 км, проходящем с запада на восток Ханты-Мансийского автономного округа - Югры.

Пригородное пассажирское сообщение

Территория Ханты-Мансийского автономного округа - Югры входит в полигон обслуживания ОАО «Свердловская ППК». Из Сургута осуществляются перевозки двумя парами поездов до Куть-Яха, из Усть-Аха одной парой, из Приобья до Верхнекондинской одной парой, из Нижневартовска также одной парой в сутки. Пассажирооборот достаточно высок и стабилен.

Таблица 12.2.12

Объёмы перевозок пассажиров ж.д. транспортом (с прогнозом до 2015 г.)

	№
	показатель
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015

	1.
	Объём перевозок пассажиров ж.д. транспортом в пригородном сообщении (тыс. чел.)
	210,1
	270
	280
	290
	300
	302

	2.
	Транспортная подвижность населения ж.д. транспортом
	0,137
	0,176
	0,182
	0,189
	0,195
	0,196


В случае подключения города Ханты-Мансийска к железнодорожной сети страны, перспективные объёмы перевозок пригородным железнодорожным транспортом, принимая во внимание размеры населения города и конкуренцию со стороны личного автомобильного транспорта, не будут востребованы в полной мере, и наиболее целесообразны в сезонном режиме в зимний период года по маршрутам Ханты-Мансийск — Ульт-Ягун и Ханты-Мансийск — Приобье.

При принятии решения о строительстве этой линии ее трассу разумно прокладывать западнее или восточнее границы муниципального образования. При этом в случае выбора западной трассировки будет необходимость в строительстве дополнительного моста через Иртыш (второго на участке Ханты-Мансийск—Салым). В случае выбора восточного варианта потребности во внеклассных мостах не будет; станция Ханты-Мансийск к тому же окажется тупиковой для данной линии, что облегчит организацию грузовых операций. Поэтому предпочтительным выглядит выбор восточного варианта трассировки железной дороги.
Перспективы развития железнодорожного транспорта в регионе и в городском округе

При разработке проекта внесения изменений в генеральный план города Ханты-Мансийска на период до 2033 года была учтена перспектива создания указанных участков железных дорог (Рисунок 12.2.8) и трассировка их в границах муниципального образования.
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Рис. 12.2.8. Перспективная схема организации пригородного ж.д. сообщения.
Трассировка линии Приобье — Ульт-Ягун в прогнозном варианте не вызывает сложностей, связанных с размещением существующих объектов и потребностей в выкупе земельных участков, т.к. севернее города Ханты-Мансийска в междуречье Оби и Иртыша имеются значительные земельные ресурсы для размещения железнодорожной линии и станции. Это отражено в представленном варианте трассировки железной дороги в пределах муниципального образования.

Трассировка линии Ханты-Мансийск — Салым, если ориентироваться на графические материалы, не является оптимально проработанной.

При комплексном анализе территории города Ханты-Мансийска рассматривались следующие варианты:

1. Планирование с учётом перспективной трассировки линии по правому берегу р. Иртыш, вдоль берега, западней основной селитебной территории (так называемого Самаровского останца);

2. Планирование с учётом перспективной трассировки линии по левому берегу реки Иртыш западнее территории города Ханты-Мансийска по территории Ханты-Мансийского района;

3. Планирование с учётом перспективной трассировки линии по правому берегу реки Иртыш, восточнее города Ханты-Мансийска по территории Ханты-Мансийского района.

В первом варианте строительство линии в пределах территории муниципального образования городского округа города Ханты-Мансийска возникает большое количество ограничений. Расстояние от песчаного берега р. Иртыш до основания Самаровского останца (граница ООПТ регионального уровня «Самаровский чугас») в самом узком месте прохождения трассы в районе моста «Красный дракон» составляет около 300 м. Здесь же расположена существующая 2-х уровневая транспортная развязка, пролегает воздушная ЛЭП 110 кВ, газопроводы высокого и среднего давления и другие инженерные коммуникации. Все это, а также необходимость выделения значительных земельных ресурсов в пределах интенсивно осваиваемой и освоенной городской территории потребует решения большого количества технических проблем и неприемлема с точки зрения финансовых затрат, связанных с необходимостью выкупа большого числа земельных участков.

Кроме того, в силу значительного объема грузового трафика, планируемого к обслуживанию строящейся линией, ухудшатся условия жизни населения на освоенных и осваиваемых в настоящее время территориях вдоль берега р. Иртыш. Здесь же возникнут значительные экологические и организационные трудности пешеходных связей селитебных зон с берегом реки Иртыш. Общее удорожание проекта при реализации следующих мероприятий, связанных с трассировкой линии далее южнее Самаровского останца вызвано:

— необходимостью строительства мостового перехода через р. Иртыш в районе исторического центра (район Самарово);

— устройства пересечения в двух уровнях с существующей высококатегорийной дорогой, проходящей в пределах города (ул. Объездная, являющаяся участком дороги Нягань — Ханты-Мансийск), причем единственным возможным местом для такого пересечения является район существующей двухуровневой автомобильной развязки в районе автомобильного моста «Красный дракон», что еще сильнее усложнит возможность реализации такого варианта;

— природоохранные мероприятия, связанные с прохождением железной дороги в водоохранной зоне Иртыша и в условиях непосредственной близости к природному парку Самаровский Чугас и др.

Необходимо также учитывать существующие градостроительные ограничения: полоса отвода окружной автодороги, охранная зона воздушной ЛЭП 110 кВ, охранная зона газопровода высокого и среднего давления, прибрежная защитная полоса и водоохранная зона р. Иртыш, подтапливаемая и периодически затапливаемая территория потребуют возведения насыпи, отгораживающей город от речной поймы Иртыша. Кроме того, эта часть прибрежной территории по своим инженерно-геологическим условиям является исключаемой из масштабного градостроительного освоения (Основание: Отчёт «Создание постоянно действующей математической инженерно-геологической модели города Ханты-Мансийска». Материалы проведённых инженерно-геологических исследований ОАО «Ханты-Мансийская гидрогеологическая партия» 2009 г.).

Во втором варианте строительство железнодорожной линии, проходящей по левому берегу Иртыша, практически не повлияет на существующие селитебные зоны, но также потребует сооружения моста через р. Иртыш на северо-западной окраине города Ханты-Мансийска с пересечением существующей автомобильной дороги в направлении на Нягань. В этом варианте трассировки проектируемая железнодорожная линия подходит к городу Ханты-Мансийску с юго-запада и пролегает напротив города вдоль левого берега Иртыша в направлении сел Базьяны и Тюли на юг Ханты-Мансийского района.

Представленные варианты требуют строительства как минимум двух значительных мостовых сооружений через р. Иртыш на участке Ханты-Мансийск — Салым.

Третий вариант предусматривает стыкование двух линий восточнее существующих селитебных зон города Ханты-Мансийска, где имеется возможность выбрать оптимальный вариант трассировки с точки зрения минимизации затрат на выкуп земель и строительства пересечения с автомобильной дорогой Ханты-Мансийск — Тюмень.
Поэтому два последних варианта трассировки являются наиболее реальными к реализации, третий вариант более предпочтителен, хотя реализация обоих вариантов предусмотрена в проектных решениях генерального плана города Ханты-Мансийска. Это позволит осуществить решения СТП РФ в области федерального транспорта не только в рамках данного генерального плана, но и даст возможность увязать с проектными решениями Схемы территориального планирования Ханты-Мансийского муниципального района.

Одним из способов учета размещения федеральных объектов является способ, при котором «при подготовке, а также после утверждения генеральных планов органы местного самоуправления адресуют федеральным органам исполнительной власти предложения (в том числе о размещении объектов федерального и регионального значения), содержащиеся в составе обосновывающих материалов к генеральным планам»
.

В связи с этим в Генеральный план закладывается решение о трассировке железнодорожной линии на Салым по левому берегу Иртыша со строительством моста в районе г. Ханты-Мансийска.

Проектное предложение по размещению железнодорожной станции города Ханты-Мансийска
Строительство ж.д. станции в города Ханты-Мансийска (Рисунок 12.2.9) целесообразно включить в первый этап строительства ж.д. линии Ульт-Ягун — Приобье. Концепция 1-й очереди ж.д. станции в города Ханты-Мансийска предполагает создание местной грузовой ж.д. станции тупикового типа. Исходя из транспортно-географического положения города Ханты-Мансийска, градостроительных, геологических и архитектурно-планировочных условий территории города размещение железнодорожной станции предлагается рассмотреть на площадке к северу от существующего центра города в пределах территории, ограниченной с запада р. Иртыш, с юга — проектируемой коммунально-складской зоной. После ввода 2-й очереди ж.д. линии до ст. Приобье предполагается реконструкция железнодорожной станции в станцию транзитного типа с достройкой сортировочной площадки и дополнительных путей.

Исходя из предполагаемых на перспективу после ввода транзитного движения до ст. Приобье номенклатур грузов и типов пропускаемого подвижного состава на ж.д. станции Ханты-Мансийск целесообразно предусмотреть возможность резервирования территорий под дополнительное размещение грузового двора и технического парка в составе промывочно-пропарочной станции, пункта экипировки подвижного состава, сортировочного участка и погрузочно-разгрузочного участка для перевалки грузов на речной транспорт, контейнерную площадку (3-я очередь строительства).

В целях улучшения транспортного обслуживания предприятий и организаций города необходимо предусмотреть планировочным решением по размещению грузовой ж.д. станции Ханты-Мансийск возможность достройки на перспективу подъездных путей к проектируемой коммунально-складской зоне, в которой также предполагается размещения мощностей по обработке грузов речного транспорта, в первую очередь — инертных строительных материалов. 

Пассажирскую станцию рационально разместить восточней грузовой ж.д. станции, предусмотрев максимально быструю связь с существующей селитебной территорией посредством строительства специального участка улично-дорожной сети.

Транспортную связь пассажирской ж.д. станции с центром города предполагается осуществить посредством продления в северном направлении ул. Калинина с непосредственным выходом на привокзальную площадь к зданию пассажирского вокзала. В дальнейшем, при строительстве путепровода, можно будет продлить участок и для обслуживания района перспективного размещения аэропорта.

Воздушный транспорт

В силу особенностей округа аэропорт города обеспечивает связь Ханты-Мансийска как в межрегиональном сообщении, так и во внутрирегиональном, выполняя одновременно социальные и экономические задачи развития города, играя важную роль в транспортной системы Западной Сибири. Поэтому мероприятия по реконструкции аэропорта предусматривается практически всеми документами территориального планирования, действующими на данной территории.

Таблица 12.2.13

Планируемые мероприятия по реконструкции аэропорта Ханты-Мансийск

	Объект/ мероприятие
	Схема территориального планирования Российской Федерации в области федерального транспорта, 2013г.
	Схема территориального планирования Ханты-Мансийского автономного округа - Югры, 2007г.
	Схема территориального планирования Ханты-Мансийского района, 2008г.
	Транспортная стратегия Российской Федерации до 2030г.  
	Федеральная целевая программа «Развитие транспортной системы России (2010 – 2020 годы)

	Реконструкция аэропортового комплекса города Ханты-Мансийска
	2020
	-
	2025 (совершенствование существующей базы воздушного транспорта)
	2020
	2020


На период действия настоящего Генерального плана следует прогнозировать рост объема пассажирских перевозок, пропорциональный увеличению численности населения (в 1,5-2 раза), при этом объем грузоперевозок будет расти более медленными темпами. Для привлечения большего числа грузовых рейсов необходимо рассмотреть возможность модернизации существующего грузового терминала аэропорта. В силу того, что основным ограничивающим фактором развития грузовых перевозок в аэропортах Российской Федерации является продолжительное время обработки грузов (до 19-20 часов для нерастаможенных грузов), ключевую роль в развитии аэропорта Ханты-Мансийска будет играть автоматизация основных процессов обработки грузов. В случае ускорения обработки грузов и появления предприятий-грузоотправителей на территории города, к 2033 году показатель грузопотока может превысить 1700 тонн в год. По состоянию на 2012 год аэропорт Ханты-Мансийска обслужил около 1256 тонн груза. В целом за последние 3 года можно наблюдать положительную динамику, но показатели докризисного периода вероятнее всего будут достигнуты в 2014 году. На рис. 12.2.9 представлен прогноз роста грузовых авиаперевозок в аэропорту Ханты-Мансийска.

На данный момент максимальная пропускная способность пассажирского терминала составляет около 7200 пассажиров в сутки. По состоянию на 2012 год пассажиропоток в аэропорту Ханты-Мансийска достиг среднего показателя в 805 пассажиров в сутки, что составляет около 11 % от максимальной пропускной способности аэропорта.
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Рис. 12.2.9. Прогноз роста грузовых авиаперевозок в аэропорту Ханты-Мансийска.

Пиковое значение загруженности пришлось на июнь 2012 года и составило 36224 пассажира или 1207 пассажиров в сутки (около 17 % от предельной пропускной способности). В 2013-2014 гг. следует ожидать среднегодовой показатель порядка 12-14 % от максимальной пропускной способности аэропорта. На рисунке 12.2.10 представлен прогноз роста пассажиропотока в аэропорту Ханты-Мансийска до 2033 года.

Благодаря своей уникальной природе и сосредоточению в городе Ханты-Мансийске объектов культуры и спорта следует ожидать рост числа туристов. Учитывая удаленность Ханты-Мансийска от основных центров расселения, можно предположить, что большая часть туристов будет использовать авиатранспорт.
При этом в 2012 году число туристов снизилось по сравнению с 2011 годом на 10,9%, до 86200 российских и 3350 иностранных туристов. По окончанию 2013 года значительного прироста числа туристов также не ожидается. Вероятнее всего, городу удастся вернуться на уровень показателей 2011 года к 2016-2017 гг. Однако следует ожидать существенную нагрузку на внешнее транспортное сообщение на последующие периоды, особенно в случае проведения в городе массовых спортивных мероприятий.
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Рис. 12.2.10. Прогноз роста пассажиропотока в аэропорту Ханты-Мансийска, тыс. чел.

Благодаря своей уникальной природе и сосредоточению в городе Ханты-Мансийске объектов культуры и спорта следует ожидать рост числа туристов. Учитывая удаленность Ханты-Мансийска от основных центров расселения, можно предположить, что большая часть туристов будет использовать авиатранспорт.

При этом в 2012 году число туристов снизилось по сравнению с 2011 годом на 10,9 %, до 86200 российских и 3350 иностранных туристов. По окончанию 2013 года значительного прироста числа туристов также не ожидается. Вероятнее всего, городу удастся вернуться на уровень показателей 2011 года к 2016-2017 гг. Однако следует ожидать существенную нагрузку на внешнее транспортное сообщение на последующие периоды, особенно в случае проведения в городе массовых спортивных мероприятий.
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Рис. 12.2.11. Прогноз роста числа российских туристов в городе, чел.

На рисунке 12.2.12 представлен рост числа иностранных туристов без учета проведения в городе широкомасштабных мероприятий международного уровня.
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Рис. 12.2.12. Рост числа иностранных туристов в городе, чел.
Также, благодаря росту доходов населения, следует ожидать рост числа выезжающих граждан, особенно в летнее время года и во время праздников. Так, в 2012 году число выезжающих из города жителей составило 43100 человек, что на 2100 человек больше чем в 2011 году.

Перспективы применения малой авиации
 на внутрирегиональных и местных маршрутах

Применение на территории Ханты-Мансийского автономного округа - Югры воздушного транспорта (авиационного и вертолётного) в местном сообщении представляется в дальнейшем перспективным по целому ряду объективных причин, как внутренних, так и внешних.

К внутренним причинам относится некоторая специфика размещения по территории округа населения и хозяйства. Все действующие аэропорты Ханты-Мансийского автономного округа - Югры были созданы для обслуживания нужд нефтегазовой отрасли. В силу различных особенностей природно-климатического характера и сжатого исторического «стажа» хозяйственной деятельности на территории, развёртывание основных объектов нефтедобычи было точечным и сформировало очаговый характер освоения территории. По этим причинам большая часть объектов добывающей промышленность может быть обслужена круглогодично только воздушным транспортом. Развёртывание наземных транспортных коммуникаций и поддержание их в надлежащем эксплуатационном состоянии упирается в сложности техногенного и природного характера. Около 20 % населенных пунктов с количеством постоянно проживающих жителей более 1000 человек остаются не обеспеченными постоянным круглогодичным сообщением по автомобильным дорогам с твердым покрытием.

В таблице 12.2.14 приведена характеристика доступности населения к транспортной системе Ханты-Мансийского автономного округа – Югры.

Таблица 12.2.14

Характеристика доступности населения к транспортной системе Ханты-Мансийского автономного округа – Югры
	Наименование населенных пунктов
	Численность населения на 01.01.2011 г., тысяч чел.
	Наличие видов транспорта

	
	
	Воздушный транспорт
	Автомобильный транспорт
	Железнодорожный транспорт
	Водный транспорт

	г. Когалым
	58,628
	+
	+
	+
	-

	г. Лангепас
	41,777
	-
	+
	+
	-

	г. Мегион
	56,380
	-
	+
	+
	-

	г. Нефтеюганск
	123,705
	+
	+
	+
	-

	г. Нижневартовск
	252,654
	+
	+
	+
	+

	г. Нягань
	55,088
	+
	+
	+
	-

	г. Покачи
	17,041
	-
	+
	-
	-

	г. Пыть-Ях
	41,498
	-
	+
	+
	+

	г. Радужный
	43,675
	-
	+
	-
	-

	г. Сургут
	308,535
	+
	+
	+
	+

	г. Урай
	39,485
	+
	+
	-
	-

	г. Ханты-Мансийск
	79,808
	+
	+
	-
	+

	г. Югорск
	34,160
	+
	+
	+
	-

	г. Белоярский
	20,352
	+
	+
	-
	+

	п. Берёзово
	7,302
	+
	+
	-
	+

	п. Игрим
	8,775
	+
	+
	-
	+

	п. Светлый
	1,451
	-
	-
	-
	+

	п. Саранпауль
	2,632
	+
	-
	-
	-

	п. Междуреченский
	11,072
	+
	+
	-
	+

	п.г.т. Кондинское
	3,602
	+
	-
	-
	+

	п.г.т. Мортка
	3,781
	-
	-
	+
	-

	п.г.т. Октябрьское
	3,583
	+
	-
	-
	+

	п. Приобъе
	7,215
	-
	+
	+
	+

	с. Перегребное
	3,114
	-
	-
	-
	+

	г. Советский
	26,545
	+
	+
	+
	-

	п. Пионерский
	5,374
	-
	-
	+
	-

	г. Лянтор
	39,104
	-
	+
	-
	+

	п.г.т. Белый Яр
	14,612
	-
	+
	-
	-

	п.г.т. Федоровский
	20,598
	-
	+
	-
	-

	п. Нижнесортымский
	10,328
	-
	+
	-
	-

	п. Горноправдинск
	4,916
	-
	+
	-
	-


Таким образом, на территории Ханты-Мансийского автономного округа - Югры существует и будет сохраняться в прежних объёмах спрос на услуги местного воздушного транспорта для обеспечения круглогодичной доступности точечно локализованных населённых пунктов, большая часть которых демонстрируют рост численности населения. Использование лёгкой авиации также рассматривается как имеющее перспективы. До последнего времени территория округа не имела сухопутной связности автомобильными дорогами двух основных зон освоения (Няганьской и Сургутско-Нижневартовской). С вводом автодороги через город Ханты-Мансийск и автодорожного моста через Иртыш такая связь появилась, однако она не обеспечивает надёжного сообщения в силу существенных перегрузок имеющих на ней узких мест (мостов через Обь), вызванных диспропорциями в размещении населения и хозяйства в пользу отрезанный водной преградой Сургутско-Нижневартовской зоны освоенности. Следовательно, Ханты-Мансийский авиационный узел в силу своего транзитного положения будет продолжать играть значимую (центральную) роль в местном авиационном сообщении между аэропортами Сургутско-Нижневартовской зоны, Няганью и в межрегиональном сообщении с Тюменью
 и Салехардом
. Последние связи обусловлены особенностями взаимоотношений с соседними субъектами Российской Федерации (Ямало-Ненецким автономным округом и Тюменской областью
). В 2011 г. регулярные полеты из Аэропорта «Ханты-Мансийск» осуществлялись по более чем 30 межрегиональным направлениям
. Большинство из них попадает в зону действия малой авиации (до 1 тыс. км) и перспективна для такого обслуживания. Согласно расписанию движения воздушных судов из аэропорта, вылеты регулярных рейсов в зоне действия малой авиации производятся по направлениям на Тюмень, Екатеринбург, Омск, а также в пределах округа.

Таблица 12.2.15
Характеристика доступности населения к транспортной системе Ханты-Мансийского автономного округа – Югры
	Наименование маршрута
	Протяжённость трассы полёта

	Ханты-Мансийск―Нягань
	222

	Ханты-Мансийск―Сургут
	258

	Ханты-Мансийск―Сургут―Нижневартовск
	457

	Ханты-Мансийск ―Тобольск―Тюмень
	522

	Ханты-Мансийск ―Нягань―Салехард
	701

	Ханты-Мансийск―Омск
	716

	Ханты-Мансийск―Екатеринбург
	733

	Ханты-Мансийск―Сургут―Ноябрьск―Новый Уренгой
	755

	Ханты-Мансийск―Новосибирск
	1081


Кроме того, экстенсивное изъятие природных ресурсов, составляющее суть хозяйственной деятельности на территории Ханты-Мансийского автономного округа - Югры, требует особо чрезвычайных мер по оперативному контролю состояния природной среды и наземных объектов транспортной инфраструктуры непассажирского типа (трубопроводов) с возможностью доступа к любой точке территории. Характер добываемого сырья также предъявляет чрезвычайно строгие требования к контролю соблюдения огнеопасного режима в пределах лесных массивов для оперативной локализации возгораний летних периодов. Это обстоятельство обуславливает дальнейшую потребность в содержании значительного (одного из крупнейших в стране) вертолётного парка, приспособленного также к пассажирским перевозкам в местном сообщении.

В силу всех вышеперечисленных причин необходимо предусмотреть проектными решениями генерального плана в части развития воздушного транспорта реализацию на перспективу возможностей приёма воздушных судов малого класса и вертолётов всех типов в аэропортовом комплексе «Ханты-Мансийск».

Развитие инфраструктуры воздушного транспорта

Так как до 2033 года прогнозируется рост объема пассажирских перевозок в 2 раза, к указанному периоду аэропорт Ханты-Мансийска будет принимать порядка 511000 пассажиров в год или 1400 пассажиров сутки, но при проектной максимальной нагрузке на пассажирский терминал аэропорта в 7200 пассажиров в сутки, его модернизация не потребуется.

Однако может понадобиться реконструкция аэропорта для обеспечения возможности приема воздушных судов более тяжелых классов. Для этого в соответствующей федеральной подпрограмме «Гражданская авиация» планируется выделение средств на проектирование и строительно-монтажные работы на 2018 и 2019—2020 гг. соответственно в общем размере 1623,8 млн. р.

В настоящее время разработана проектная документация (получившая положительное заключение государственной экспертизы) на удлинение искусственной взлетно-посадочной полосы существующего аэродрома, реконструкцию перрона, оборудование аэродрома системой точного захода на посадку по II категории и проч. Реализация данных мероприятий потребует небольших (по сравнению со строительством нового аэродрома) объемов финансирования, и при этом позволит принимать тяжелые воздушные суда типа Ил-96-300, Б-747-300 и классом ниже.

В то же время в действующих версиях СТП РФ в области транспорта, СТП региона и района не предусмотрено мероприятие по переносу (а фактически — строительству нового) аэропорта в Ханты-Мансийске. Также данное мероприятие не предусмотрено в соответствующей программе развития транспортной инфраструктуры округа до 2015 года, нет его и в обсуждаемой программе до 2020 года
.

Горизонт планирования мероприятий по строительству нового аэропорта должен составлять порядка десяти лет (с учетом предпроектных проработок и до ввода объекта в эксплуатацию).

Объем средств, необходимых для строительства нового аэропорта, способного принимать тяжелые воздушные суда, исчисляется десятками миллиардов рублей.

Поэтому местоположение аэропорта на период до 2030 г. не изменяется. При существенном пересмотре в обозримом будущем ключевых параметров социально-экономического развития региона и города возможна корректировка решений, предлагаемых в рамках настоящего проекта, в числе которых должно быть принято решение о строительстве нового аэропорта в период 2030-2033 гг. При этом необходимо сформировать на федеральном уровне предложения по внесению изменений в Стратегию развития федерального транспорта в отношении аэропорта города Ханты-Мансийска.

В случае решения о переносе аэропорта его обслуживание будет осуществляться по участку улично-дорожной сети, продленному от перспективного железнодорожного вокзала.

Внутренний водный транспорт

Общее состояние системы речного транспорта не позволяет прогнозировать принципиальное увеличение пассажиропотока на рассматриваемый период.

После сдачи в эксплуатацию железнодорожной линии возможно также уменьшение объема перевозок наливных и инертных грузов речным транспортом, так как для последнего характерны такие недостатки как сезонность и продолжительное время перемещения грузов по сравнению с сухопутными перевозками.

Таблица 12.2.16
Планируемые мероприятия по развитию внутреннего водного транспорта

	Объект/мероприятие
	Схема территориального планирования Российской Федерации в области федерального транспорта, 2013г.
	Схема территориального планирования Ханты-Мансийского автономного округа - Югры, 2007г.
	Схема территориального планирования Ханты-Мансийского района, 2008г.
	Транспортная стратегия Российской Федерации до 2030г.  
	Федеральная целевая программа «Развитие транспортной системы России (2010 – 2020 годы)

	Совершенствование существующей базы речного транспорта; оптимизация габаритов судовых ходов
	-
	-
	2025 
	-
	-


В связи с перспективами строительства железнодорожной ветки Ульт-Ягун — Приобье и Салым—Ханты-Мансийск, рационально будет разместить некоторые портовые мощности в районе северо-западной промышленной зоны, вблизи мощностей по обработке железнодорожных грузов. Такое решение позволит оптимизировать грузовую работу, создать предпосылки для развития на площадке различных производств (таких, как домостроительные комбинаты и т.п.).

Автомобильный транспорт

Автомобильный транспорт играет важнейшую роль в социально-экономическом развитии города, обеспечивая сообщение с крупнейшими центрами региона (Нягань, Советск, Югорск на западе, Сургут, Нижневартовск на востоке).

Таблица 12.2.17
Планируемые мероприятия по развитию автодорожной сети

	Объект/мероприятие
	Схема территориального планирования Российской Федерации в области федерального транспорта, 2013 г.
	Схема территориального планирования Ханты-Мансийского автономного округа - Югры, 2007г.
	Схема территориального планирования Ханты-Мансийского района, 2008г.
	Транспортная стратегия Российской Федерации до 2030г.  
	Федеральная целевая программа «Развитие транспортной системы России (2010 – 2020 годы)

	Строительство Северного широтного коридора (Пермь — Ивдель — Ханты-Мансийск — Томск), реконструкция автомобильной дороги Р-404 Тюмень — Тобольск — Ханты-Мансийск
	2020 г.
	-
	-
	2025-2030
	2020

	Участок автодороги Тюмень—Ханты-Мансийск (Горноправдинск—Ханты-Мансийск)
	-
	2011 г., введен в эксплуатацию
	Введен в эксплуатацию
	-
	-

	Восточная объездная дорога города Ханты-Мансийска (1 и 2 очереди строительства), в т. ч. транспортные развязки
	-
	Введен в эксплуатацию
	-
	-
	-


Через Ханты-Мансийск планируется прохождение Северного широтного коридора, строительство которой относится к одной из важнейших задач транспортной политики Российской Федерации. Согласно действующим планам, СШД должна быть полностью сдана в эксплуатацию в 2025 году, а прогнозная интенсивность движения по ней составит 7 000-10 000 автомобилей в сутки.

Строительство Северного широтного коридора обеспечит формирование устойчивых круглогодичных региональных транспортных связей и приведет к увеличению транзитных транспортных потоков через Ханты-Мансийский автономный округ - Югра и город Ханты-Мансийск.

Город Ханты-Мансийск занимает центральное положение между двумя наиболее густонаселёнными и освоенными территориями Ханты-Мансийского автономного округа - Югры: районом Нягани ― Югорска на западе и районом Сургута ― Нижневартовска на востоке. Длительный период времени, по причинам отсутствия круглогодичного сухопутного транспортного сообщения через город такое географическое положение не позволяло окружному центру в полной мере использовать имеющийся транзитный потенциал. В XXI веке с вводом в эксплуатацию автодороги Р-404 и автодорожных мостов через р. Обь и р. Иртыш транспортно-географическое положение города Ханты-Мансийска коренным образом изменилось, существенно усилив его центрирующую роль в транспортной системе Ханты-Мансийского автономного округа - Югры. Это обстоятельство позволило значительно расширить площадь территорий в зоне тяготения («хинтерланда») к Ханты-Мансийскому транспортному узлу в сухопутном транспортном сообщении и привело к увеличению пассажиропотоков.

Таким образом, появились новые транспортные входы в улично-дорожную сеть города Ханты-Мансийска через его восточные и западные границы, новые направления и маршруты автобусных перевозок. Вместе с тем, автовокзал города Ханты-Мансийска оказался в стороне от сформировавшейся транзитной магистрали через город, существующее размещение пассажирского автобусного терминала относительно изменившейся схемы пропуска транспортных потоков в этой связи утратило актуальность и перестало удовлетворять новым условиям. В настоящее время автовокзал города Ханты-Мансийска по адресу ул. Бориса-Щербины д.3 в вернакулярном районе Самарово оказался в стороне от главных въездных магистралей: начала ул. Мира (на удалении 10 км
) и Энгельса (на удалении 6,4 км
), площадки АТП (на удалении 7,2 км). Помимо этого, подъезд к существующему пассажирскому автобусному терминалу через центр города возможен только при следовании по ул. Гагарина, что затруднит дорожную ситуацию на важнейшем участке УДС города. В дополнение к этому, движение по улично-дорожной сети города из центра к автовокзалу в Самарово через ул. Гагарина осуществляется по трассе со сложным профилем рельефа с перепадом высот до 75 м, что увеличивает время проезда через город к пассажирскому автобусному терминалу и расход топлива на подъём. Кроме того, движение больших междугородных автобусов через плотно застроенные городские улицы вызывает дискомфорт у жителей.

Перенос автовокзала наиболее целесообразен в центральную зону на площадку в непосредственной близости к новой транзитной городской магистрали через ул. Мира ― Объездная. Опыт размещения автобусных пассажирских терминалов в городах России показывает, что наиболее целесообразным является, если это предоставляется возможным, совмещение на одной площадке пассажирских терминалов нескольких внешних видов пассажирского транспорта для упрощения организации мультимодального перевозочного процесса. зарекомендовавшей себя практикой является совмещение на одной территории автомобильного и ж.д. вокзалов
. В условиях города Ханты-Мансийска строительство пассажирского ж.д. терминала предусматривается значительно севернее селитебной территории города; при этом ж.д. линия до города Ханты-Мансийска предполагается к использованию преимущественно для грузовых перевозок, значительные объёмы пассажирских перевозок по ж.д не прогнозируется в силу особенностей расселения на территории округа и прочих специфических особенностей транспортного комплекса. В этой связи полезный эффект от совмещения пассажирских терминалов автобусного и ж.д. транспорта достигнут не будет. Главной точкой доступа в города Ханты-Мансийска в настоящее время выступает аэропорт, на перспективу по мере роста численности населения города изменения в пользу других видов транспорта не прогнозируется.

Из всего вышесказанного выдвигается предложение совместить в непосредственной близости пассажирские терминалы автобусного и авиационного транспорта. Для реализации этой идеи предлагается зарезервировать площадку под перенос автобусного терминала в районе современного здания аэровокзала. Рассматриваемая площадка позволит осуществлять ускоренный заезд на пассажирский терминал с восточной окраины города (со стороны Сургута). На этом направлении проходит основной поток въезжающих в город Ханты-Мансийск. Площадка позволит минимизировать временные затраты на въезд в город со сторону Сургута, сократить пробег до 3 км от новой площадки до территории автотранспортного предприятия. Доступность новой площадки со стороны западного въезда увеличится на 1 км, что не представляется значительным, поскольку компенсируется отменой потребности в проезде по городским улицам, включая ул. Гагарина. Минусом варианта по размещению предлагаемой новой площадки под автовокзал является её смещение относительно существующего центра города на восток на 5 км. Исходя из утверждённого перспективного развития города Ханты-Мансийска в восточном направлении, на расчётный срок после создания жилых районов Восток-1 и Восток-2 эта диспропорция компенсируется.
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Рисунок 12.2.13. Вариант размещения автовокзала и аэропорта.

Согласно имеющимся данным, объем отправлений в междугороднем и пригородном сообщении на данный момент из Ханты-Мансийска составляет порядка 35-40 тыс. пасс./год. Таким образом, средний объем дневного отправления составляет порядка 100 пасс. 

Учитывая увеличение численности населения города примерно в 1,5 раза на расчетный срок, дальнейшее развитие автодорожной инфраструктуры региона, возможное увеличение подвижности населения и прочие факторы, можно предположить, что объем дневного отправления вырастет на расчетный срок в 2-3 раза и составит 200-300 пасс./день.

Согласно ВСН АВ-ПАС-94 «Ведомственные строительные нормы. Автовокзалы и пассажирские автостанции», площадь автовокзала в городском плане определяется исходя из потребного количества постов посадки и высадки пассажиров. При объеме дневного отправления 200-400 пасс. потребное число постов равняется 5, из чего следует, что площадь, отведенная под автовокзал в плане города должна быть не менее 8500 м2.

Учитывая наличие соответствующего проекта освоения территории, прилегающей к существующему зданию аэровокзала с созданием на ней стоянки автомобилей и гостиницы, для размещения автовокзала разумно предусмотреть две территории:

— восточнее от указанной стоянки (Рисунок 12.2.14);

— используя пространство внутри существующей транспортной развязки на пересечении ул. Мира и Объездной (Рисунок 12.2.15).
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Рисунок 12.2.14. Вариант планируемого размещения автовокзала.

Архитектурно-планировочным решением здания пассажирского автобусного терминала разумно предусмотреть возможность строительства тёплого соединительного перехода между двумя терминалами, а также планируемой гостиницей, что является актуальным в климатических условиях Ханты-Мансийского автономного округа - Югры. Для ускорения пассажирообмена между двумя терминалами целесообразно предусмотреть возможность размещения между терминалами подвозящего траволаторного транспорта. 

В случае принятия первого варианта будет, среди прочего, необходима вырубка небольшого участка леса. 

В предлагаемом втором варианте (Рисунок 12.2.15) необходимость в рубке леса не возникает. Однако размещение автовокзала будет более ограничено и менее удобно для организации движения непосредственно на его территории, сложнее будет найти выходы для возможного дальнейшего развития.

Предложения по внесению изменений в документы территориального планирования Российской Федерации, округа и муниципального района.

Основным противоречием имеющихся утвержденных документов территориального планирования является различие подходов к необходимости и принципиальной трассировке будущих железнодорожных линий, о чем было сказано в соответствующем подразделе. Поэтому генеральным планом предлагается на уровне документов территориального планирования округа разработать принципиальную трассировку железнодорожных линий в границах Ханты-Мансийского автономного округа - Югры, обосновать и предложить ее в Транспортную стратегию Российской Федерации на период после 2030 г. и согласовать изменения с СТП РФ в области федерального транспорта. Затем, на уровне схемы территориального планирования Ханты-Мансийского муниципального района обозначить трассировку железнодорожной линии Ханты-Мансийск — Салым.
Вопросы, связанные с размещением и организацией движения всех видов транспорта на уровне муниципального образования, должны быть проработаны в рамках подготовки Комплексной транспортной схемы города Ханты-Мансийска.

13. Современное состояние и перспективы развития инженерной инфраструктуры
13.1. Водоснабжение

Хозяйственно-питьевое и производственное водоснабжение большей части потребителей городского округа города Ханты-Мансийска осуществляется из централизованной системы, которая находится в ведении МП «Водоканал».

Источником водоснабжения городского округа города Ханты-Мансийска являются подземные воды. Эксплуатация подземных вод осуществляется городским водозабором «Северный».

Водозабор вытянут в запад-юго-западном направлении субпараллельно протоке Ходовой (р. Неулева), отстоя от нее на расстоянии около 2,0 км.
Водозабор находится в работе с 1980 года. С 1990 года основным объектом эксплуатации служит подмерзлотный атлымский водоносный горизонт Северо-Хантымансийского месторождения подземных вод (МПВ). Подземные воды горизонта характеризуются надежной защищенностью от поверхностного загрязнения.

В районе водозабора произведены гидрогеологические исследования с получением утвержденных эксплуатационных запасов подземных вод по категориям А и В в количестве 30 тыс. м3/сут (протокол ГКЗ № 2293 от 24 сентября 2010 года).

В настоящее время эксплуатационная производительность водозабора ограничена производительностью станции водоочистки –16,0 тыс. м3/сут.

В составе водозабора 26 скважин, оборудованных надземными павильонами и скважинными насосами ЭЦВ мощностью 120,0 м3/час. В настоящее время эксплуатируются 11 скважин (10 рабочих, 1 резервная). Остальные скважины не эксплуатируются (пескование, снижение дебита). От скважин вода поступает в резервуар-усреднитель емкостью 1000 м3, откуда насосами через систему водоподготовки поступает в резервуары чистой воды общей емкостью 12000 м3 (2х5000 м3; 1х2000 м3).

В настоящее время предусматривается строительство четвертого резервуара объемом 10000 м3 (проект «Реконструкция водозабора «Северный». 2-ая очередь. Резервуар чистой воды», ООО «Спектрпроект», 2012 год).

Для обеззараживания воды в зимнее время используются установки ультрафиолетового облучения, установленные на всасывающих линиях насосов второго подъема. В летнее время производится обеззараживание воды раствором гипохлорита кальция. Подача раствора осуществляется при помощи насосов-дозаторов в трубопровод отвода очищенной воды в РЧВ. Качество воды после очистки соответствует нормам СанПиН.

Водопроводная насосная станция (далее-ВНС) 2-го подъема проектной производительностью по насосному оборудованию 1915 м3/час, по трем водоводам диаметром 426 мм каждый подает питьевую воду в центральную часть города.

Проект ЗСО водозабора в составе трех поясов утвержден приказом Департамента природных ресурсов и несырьевого сектора экономики Ханты-Мансийского автономного округа - Югра № 14-ДН от 21.12.2010 года.

Для поддержания давления воды и ее подачи на повышенные отметки в городе действует три ВНС 3-го подъема.

ВНС, расположенная по ул. Чехова,12, оборудована тремя насосами ЦНС 180/85а общей производительностью 540,0 м3/час. На площадке ВНС расположен резервуар чистой воды (РЧВ) емкостью 400 м3. Насосная станция обеспечивает подачу воды в Нагорный район города. Насосная станция требует реконструкции (замена насосного оборудования с увеличением производительности на 5,0 тыс. м3/сут).
ВНС 3-го подъема «Назымская» (в районе Назымской ГРЭ), оборудована двумя насосами 1Д 250-125 общей производительностью 500,0 м3/час. Эксплуатационная производительность ВНС в настоящее время – 110÷190 м3/час. На площадке ВНС расположен резервуар чистой воды (РЧВ) емкостью 1000 м3. Насосная станция обеспечивает подачу воды в районы города: Самарово и Нагорный.

ВНС3-го подъема, расположенная в районе Метеостанции, оборудована тремя насосами ЦМЛ 50/224-15/2 общей производительностью 135,0 м3/час. На площадке ВНС расположен резервуар чистой воды (РЧВ) емкостью 1000 м3. Насосная станция обеспечивает подачу воды в поселкеСУ-967, район Солнечный и на садовые участки.

Централизованным водоснабжением охвачено порядка 75% населения городского округа.

Нормативы водопотребления на нужды населения утверждены постановлением Главы города Ханты-Мансийска от 25.12.2007 г. № 869.

Ниже приводятся фактические показатели подачи и реализации воды за 2012 год:

- среднесуточный подъем воды – 14,87 тыс.м3/сут (5440,76 тыс.м3/год);

- пропущено через очистные сооружения – 5435,37 тыс.м3/год;

- подано воды в город – 5189,27 тыс.м3/год;

- подано в сеть на нужды реализации – 5172,72 тыс.м3/год;

- среднесуточный отпуск потребителям – 12,0 тыс.м3/сут, из них:

- населению – 6,9 тыс. м3/сут;

- бюджетные и прочие организации – 5,1 тыс.м3/сут.

Удельное водопотребление составляет порядка 140 л/сут на человека.

Основная доля жителей, не обеспеченных централизованным водоснабжением, проживает в индивидуальных жилых домах, расположенных практически во всех районах города, включая районы: Центральный и Самарово. Подвоз воды к таким домам осуществляется специальным водовозным транспортом МП «Водоканал».
Водопроводная сеть города предусматривает совмещение функций хозяйственно-питьевого и противопожарного водопровода. Существующая водопроводная сеть города представлена трубопроводами из полиэтилена (ПНД) диаметром от 110 до 400 мм, проложенными в последние годы, и стальными трубопроводами более ранней постройки.

Общая протяженность водопроводной сети, находящейся в ведении МП «Водоканал»– 144,06 км (данные за второй квартал 2013 года), из них диаметром более 250 мм – 24,59 км. Часть городских сетей водоснабжения не переданы на баланс МП «Водоканал».

Удельный вес сетей, нуждающихся в замене– 2,64 %.
Протяженность сетей, нуждающихся в замене– 3,8 км.
Частично трубопроводы проложены совместно с теплотрассой, что приводит к вторичному загрязнению питьевой воды и ухудшению ее органолептических свойств.
В целях обеспечения требований надежности городская водопроводная сеть выполнена кольцевой с несколькими тупиковыми участками для отдалённых потребителей.

Износ оборудования системы водоснабжения:

- водозабор – 31,7%;
- система очистки воды – 90%;
- система транспортировки воды – 50%.

Водоснабжение СОТ, расположенных в границах городского округа осуществляется как от централизованной системы водоснабжения города (участки, расположенные вблизи магистральных хоз-питьевых водоводов), так и от локальных систем водоснабжения и индивидуальных источников водоснабжения.

Исходя из анализа современного состояния централизованной системы водоснабжения городского округа, можно выделить следующие основные проблемы и недостатки:

- недостаточная мощность водозаборных и водоочистных сооружений с учетом нового строительства;

- наличие потребителей, не обеспеченных централизованным водоснабжением;

- наличие участков водопроводных сетей совместного прохождения с тепловыми сетями;

- недостаточная пропускная способность водопроводных сетей.
Проектное решение

При разработке проектной схемы водоснабжения учитывались следующие материалы, проекты и программы:

- данные по существующему положению и предложения по развитию системы водоснабжения города, предоставленные МП «Водоканал»;

- проект «Генеральный план города Ханты-Мансийска» (ИТП «Град», 2007 г.);

- ранее разработанные и утвержденные проекты планировки;

- материалы Долгосрочной целевой программы «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры города Ханты-Мансийска на 2011-2027 годы», утвержденной решением Думы города Ханты-Мансийска № 1119 от 4 февраля 2011 года;
- материалы Инвестиционной программы по развитию систем коммунальной инфраструктуры водоснабжения, водоотведения и очистки сточных вод МП «Водоканал» на период 2011-2027 годы.

При разработке раздела учтены Местные нормативы градостроительного проектирования города Ханты-Мансийска, утвержденные постановлением Администрации города Ханты-Мансийска от 25 февраля 2011 г. № 214.

На проектируемой территории принимается объединенная хозяйственно-питьевая и противопожарная система водоснабжения.

Объединенная централизованная система водоснабжения должна охватить всю жилую застройку, обеспечить хозяйственно-питьевое водопотребление в жилых и общественных зданиях, нужды коммунально-бытовых предприятий и промышленных предприятий, по роду деятельности которых необходима вода питьевого качества и собственные нужды системы водопровода. Этой же системой обеспечиваются расходы воды на тушение пожаров, полив улиц и зеленых насаждений.

Нормы водопотребления и расчетные расходы воды

Вновь строящиеся и реконструируемые системы водоснабжения следует проектировать в соответствии с требованиями СП 31.13330.2012 актуализированная редакция СНиП 2.04.02-84* и СП 30.13330.2012 актуализированная редакция 2.04.01-85*, с учетом водосберегающих мероприятий.

Расчетный среднесуточный расход воды определен в соответствии с п. 5.2 СП 31.13330.2012.

Нормы водопотребления на хозяйственно–питьевые нужды населения принимаются в соответствии с СП 31.13330.2012 (таблица 1) из условия полного благоустройства жилого фонда на расчетный срок.
Расчетный расход воды в сутки наибольшего водопотребления определен при коэффициенте суточной неравномерности равном 1,2.

Расходы воды на хозяйственно-питьевые нужды в общественных зданиях по классификации, принятой в СП 44.13330.2011, учтены нормами водопотребления на хозяйственно–питьевые нужды населения в соответствии с примечанием 2 к таблице 1 СП 31.13330.2012.
Удельное среднесуточное за поливочный сезон потребление воды на поливку принимается равным 50 л/сут на одного жителя, в соответствии с примечанием 1 к таблице 3 СП 31.13330.2012.
Для экономии воды питьевого качества проектом предлагается её использование только для полива нормативных территорий – школы, больницы, детские сады и т.д., что составляет порядка 13 % от расчётного объёма. Остальное количество воды предполагается брать из поверхностных источников поливомоечными машинами, для чего необходимо организовать подъезды к воде не менее чем на две машины.

Исходя из того, что на территории городского округа планируется размещение производственных зон, проектная потребность в воде промышленных предприятий ориентировочно принимается в размере 15 % от расхода воды на хозяйственно-питьевые нужды населения. Более точно расход воды должен быть определен на следующих стадиях проектирования, при разработке специализированных проектов, исходя из специфики размещаемых в городе производств.

Расход воды на собственные нужды системы водопровода принимается в размере 12 % от объема подаваемой воды, согласно п. 9.6 СП 31.13330.2012.

Неучтенные расходы принимаются в размере 10 % суммарного расхода воды на хозяйственно-питьевые нужды в соответствии с примечанием 3 к таблице 1 СП 31.13330.2012.
Расчет расхода питьевой воды, необходимой для нужд городского округа город Ханты-Мансийск приводится в таблицах 13.1.1.
Таблица 13.1.1

Среднесуточный расход питьевой воды, необходимой для нужд городского округа город Ханты-Мансийск, на первую очередь и расчетный срок

	Наименование потребителей
	Норма водопотребления, л/сут на человека
	Население, тыс. чел

первая очередь/ расчетный срок
	Среднесуточный расход, тыс. м3/сут

первая очередь/ расчетный срок

	1
	2
	3
	4

	Население

	Застройка зданиями, оборудованными внутренним водопроводом и канализацией с централизованным горячим водоснабжением (застройка повышенной этажности, многоэтажная застройка, среднеэтажная застройка)
	250
	39,14/137,1
	9,8/34,3



	Застройка зданиями, оборудованными внутренним водопроводом и канализацией с ванными и местными водонагревателями (малоэтажная застройка)
	200
	3,37/3,2
	0,7/0,6

	Застройка зданиями, оборудованными внутренним водопроводом и канализацией с местными водонагревателями (индивидуальная застройка)
	160
	4,72/14,8
	0,8/2,4

	Итого население
	47,23/155,1
	11,3/37,3

	Промышленность (15%)
	1,7/5,6

	Полив улиц и зеленых насаждений (13% от требуемого расхода)
	50
	47,23/155,1
	0,3/1,0

	Итого
	13,3/43,9

	Расходы воды на обслуживание системы водопровода (12%)
	1,6/5,3

	Итого
	14,9/49,2

	Неучтенные расходы – 10%
	1,5/4,9

	Всего (округленно)
	16,4/54,0


Расчетный расход воды в сутки наибольшего водопотребления, при коэффициенте суточной неравномерности равном 1,2, составит 19,7 тыс. м3/сут на первую очередь и 64,8 тыс. м3/сут на расчетный срок.

Расход воды на пожаротушение

Расчетный расход воды на наружное пожаротушение и расчетное количество одновременных пожаров принимается в соответствии с таблицей 1 СП 8.13130.2009 «Системы противопожарной защиты. Источники наружного противопожарного водоснабжения. Требования пожарной безопасности», исходя из характера застройки и проектной численности населения. Расчетная продолжительность тушения одного пожара составляет 3 часа, а время пополнения пожарного объема воды 24 часа.
На расчетный срок принимается, три пожара в жилой застройке с расходом воды на наружное пожаротушение 40 л/сек и один пожар с расходом 40 л/сек на промышленном предприятии.

Требуемый противопожарный запас воды составит:
(160 х 3600 х 3) ( 1000 ( 1728 м3.

На первую очередь принимается, два пожара в жилой застройке с расходом воды на наружное пожаротушение 25 л/сек (малоэтажная застройка) и 35 л/сек (многоэтажная застройка) и один пожар с расходом 40 л/сек на промышленном предприятии. 

Требуемый противопожарный запас воды составит: 

(100 х 3600 х 3) ( 1000 ( 1080 м3.

Неприкосновенный трехчасовой противопожарный запас воды хранится в резервуарах чистой воды при водопроводных насосных станциях (ВНС).
Внешние сети водоснабжения запроектированы кольцевыми. Пожарные гидранты следует устанавливать на кольцевых участках водопроводных линий. Расстановка пожарных гидрантов на водопроводной сети должна обеспечивать пожаротушение любого обслуживаемого данной сетью здания, сооружения или его части не менее чем от двух гидрантов.

Расстояние между гидрантами определяется расчетом, учитывающим суммарный расход воды на пожаротушение и пропускную способность устанавливаемого типа гидрантов по ГОСТ 8220 (п. 8.6 СП 8.13130.2009).
Проектная схема водоснабжения

Расчетный расход воды в сутки наибольшего водопотребления городского округа город Ханты-Мансийск составит 19,7 тыс. м3/сут на первую очередь и 64,8 тыс. м3/сут на расчетный срок.

Значительное увеличение водопотребления связано с быстрыми темпами роста численности населения в городском округе. Наибольший объем жилищного строительства будет размещен в микрорайоне Восточный (планировочные районы 2.8, 2.9). В соответствии с утвержденными проектами планировки, суммарный расчетный расход воды по микрорайону Восточный составит 21,4 тыс. м3/сут.
Проектное водопотребление городского округа будет обеспечено за счет увеличения производительности водозабора «Северный» и строительства второго городского водозабора «Стрижкино».

На первую очередь на водозаборе «Северный» предусматриваются мероприятия по реконструкции с увеличением его проектной производительности до 30,0 тыс. м3/сут. Дальнейшее увеличение производительности водозабора невозможно из-за ограничения по запасам подземных вод (утвержденные запасы МПВ по категориям А+В составляет 30,0 тыс. м3/сут). Для увеличения производительности на водозаборе предусматриваются следующие мероприятия:

- бурение 10 дополнительных артезианских скважин;

- строительство 2-ой очереди водопроводных очистных сооружений производительностью 15,0 тыс. м3/сут;

- строительство резервуара запаса воды объёмом 10000 м3.
В соответствии с ГОСТ Р 226.01.95 «Безопасность в чрезвычайных ситуациях. Защита систем хозяйственно-питьевого водоснабжения. Общие положения» системы хозяйственно-питьевого водоснабжения средних и крупных городов должны базироваться не менее чем на двух независимых источниках водоснабжения. Для целей хозяйственно-питьевого водоснабжения населения должны быть привлечены все ресурсы пресных подземных вод.

Настоящим проектом предлагается в качестве второго источника водоснабжения города Ханты-Мансийска рассматривать участок «Стрижкино» Ханты-Мансийского месторождения пресных подземных вод (МПВ).

Разведанное Ханты-Мансийское МПВ расположено на правом берегу р. Иртыш, в 4,3 км на северо-восток от северной окраины города Ханты-Мансийска. Эксплуатационные запасы алтымского горизонта, подсчитаны по состоянию на 01.01.1990 г. на срок 27 лет для водоснабжения города Ханты-Мансийска, составляют по категориям: А – 8,0 тыс. м3/сут; В – 7,0 тыс. м3/сут; С1– 7,0 тыс. м3/сут и прогнозные ресурсы по категории С2 – 93,0 тыс. м3/сут (протокол № 8/89 от 28/12/1989 г. заседания территориальной комиссии при Главтюменьгеологии). Запасы подземных вод по категории С1 требуют переоценки. Качество подземных вод пригодно для использования в питьевых целях. Месторождение подготовлено к промышленному освоению при достигнутом соотношении категорий запасов.

Развитие водозабора на данном месторождении позволит обеспечить проектное водопотребление города Ханты-Мансийска и даст возможность подключения к централизованной системе водоснабжения территорий нового строительства и СОТ.

Ввиду повышенных темпов роста жилищного строительства, уже сегодня необходимо начать разработку проектной документации на освоение участка МПВ «Стрижкино» с целью строительства второго городского водозабора (планировочный микрорайон 2:6:3).

Исходя из рассчитанного объема водопотребления на расчетный срок, предлагается строительство водозабора «Стрижкино» на проектную производительность 35,0 тыс. м3/сут (первая очередь строительства – 15,0 тыс. м3/сут (утвержденные запасы МПВ по категориям А+В).

Для обеспечения проектной производительности водозабора запасов подземных вод по промышленным категориям будет недостаточно, поэтому требуется переоценка всех категорий запасов по месторождению.
В состав проектируемого водозабора «Стрижкино» войдут артезианские скважины, оборудованные насосами первого подъема; ВНС 2-го подъема производительностью 35,0 тыс. м3/сут; резервуары запаса воды общим объемом 9000 м3 и станция очистки воды производительностью 35,0 тыс. м3/сут.

Подачу воды от водозабора планируется осуществлять по водоводам, трассированным в сторону центральной части города (до водозабора «Северный») и в сторону проектируемого микрорайона Восточный.
Трассировка водоводов должна быть уточнена на стадии рабочего проектирования.

Проектируемый водозабор «Стрижкино» закольцовывается с городской системой водоснабжения.

На существующем и проектируемом водозаборе необходима организация зон санитарной охраны в соответствии с нормативными требованиями.

В соответствии с мероприятиями «Долгосрочной целевой программы «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры города Ханты-Мансийска на 2011-2027 годы», на территории городского округа предусматривается строительство новых кольцевых водопроводных сетей из полиэтилена, диаметром 200÷500 мм протяженностью 48,6 км и замена существующих стальных трубопроводов, в зависимости от степени изношенности и аварийности, на полиэтиленовые протяженностью 10,0 км.

Ниже приводится краткое описание схемы водоснабжения по районам городского округа город Ханты-Мансийск.

Центральный район (планировочные районы 2:1)

Источник водоснабжения района – водозаборы «Северный» и «Стрижкино».

Для подачи дополнительного объема воды в город от водозабора «Стрижкино», предлагается прокладка двух водоводов до водозабора «Северный».
На водозаборе «Северный» предусматривается реконструкция с увеличением производительности и строительство резервуара чистой воды объемом 10000 м3. Строительство резервуара включено в мероприятия «Долгосрочной целевой программы «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры города Ханты-Мансийска на 2011-2027 годы».

Для обеспечения надежности подачи питьевой воды от водозабора «Северный» на первую очередь предусматривается реновация (перекладка) участков магистральных водоводов с увеличением диаметра и заменой материала трубопровода:

- водовод по ул. Коминтерна от ул. Рознина до ул. Мира;

- водовод по улицам Свердлова-Безноскова от водозабора «Северный» до ул. Безноскова, 71.

Водоснабжение первоочередной общественно-деловой застройки микрорайона «Западный», расположенного в границах улиц Студенческая-Энгельса-Елены Сагандуковой (планировочный микрорайон 2:1:10), предусматривается от водозабора «Северный». На территорию микрорайона разработан проект планировки.

В соответствии с разработанным проектом планировки проектное водопотребление микрорайона составит порядка 550 м3/сут. На данной территории предусматривается прокладка кольцевых водопроводных сетей диаметром 200÷400 мм общей протяженностью порядка 4,4 км. Точки подключения проектного водопровода расположены в северо-восточной части микрорайона на магистральном водоводе от водозабора «Северный».

Водоснабжение микрорайона проектируемой среднеэтажной застройки в районе улиц Сирина-Промышленная предусматривается осуществлять от магистрального водовода диаметра 400 мм.

Водоснабжение микрорайона проектируемой многоэтажной застройки в районе улиц Студенческая-Строителей предусматривается осуществлять от магистральных водоводов диаметром 400 мм, проходящих по улицам Студенческая и Строителей.

На первую очередь всю существующую малоэтажную застройку, не обеспеченную централизованным водоснабжением, необходимо благоустроить и выполнить вводы водопровода в дома. Услуга по подвозу питьевой воды населению должна быть упразднена.

Микрорайоны Учхоз и ОМК (планировочные микрорайоны 2:6:2, 2:6:3)

Для обеспечения надежности подачи питьевой воды от водозабора «Северный» в поселки предусматривается прокладка второй нитки водовода диаметром 225 мм.
На территории мкр. Учхоз предусматривается подключение к централизованной системе водоснабжения проектируемой малоэтажной застройки и объектов учебно-образовательного назначения, расположенных между улицами Степная и Молодежная.

В микрорайоне ОМК предусматривается прокладка уличных водопроводных сетей по следующим улицам, жилая застройка на которых полностью или частично не обеспечена централизованным водоснабжением: Подпругина, 60 лет Победы, Землеустроителей, Урожайная, Сельскохозяйственная, Прохладная, Урожайная, пер. Тепличный, пер. Юганский.

В соответствии с мероприятиями «Долгосрочной целевой программы «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры города Ханты-Мансийска на 2011-2027 годы», на территории мкр. Учхоз предусматривается строительство новых сетей водопровода протяженностью 2,5 км средневзвешенным диаметром 225 мм.

Микрорайон Восточный (планировочные районы 2:8, 2:9, 3:1)

На период разработки проекта территория микрорайона свободна от застройки и не имеет системы водоснабжения.

При принятии проектных решений, настоящим проектом учитывались проектные решения, принятые в утвержденных проектах планировки, разработанных на данную территорию.
Для обеспечения комфортной среды проживания населения на территории микрорайона, с учётом его развития, предусматривается строительство кольцевой централизованной системы водоснабжения из полимерных материалов – комплекса инженерных сооружений и сетей.

Для обеспечения надёжности и бесперебойности работы системы водоснабжения микрорайона необходимо выполнить:

- строительство кольцевых сетей с постоянной циркуляцией воды по замкнутому контуру;

- установку пожарных гидрантов и гидрант-колонок на магистральных сетях;

- прокладку сетей водопровода из полиэтиленовых труб вдоль дорог;

- обеспечение всех водопользователей приборами учета воды.

В соответствии с утвержденными проектами планировки, суммарный расчетный максимально-суточный расход воды, требуемый для обеспечения жилой и общественной застройки микрорайона Восточный, составит 21,4 тыс. м3/сут. Объем необходимой питьевой воды, требуемой для нужд коммунальных и промышленных объектов, расположенных на территории микрорайона Восточный, может быть рассчитан только после того, как определится профиль размещаемых объектов.

Источники водоснабжения района – водозаборы «Северный» и «Стрижкино» (расчетный срок).

Для подачи воды к застройке микрорайона Восточный предусматривается прокладка водовода диаметром 600 мм от водозабора «Северный» до проектируемой ВНС «Восточная». Проектная производительность ВНС принимается 30,0 тыс. м3/сут (с учетом подачи воды к планировочному микрорайону 3:2:1). ВНС предлагается разместить в западной части микрорайона (район автомобильной развязки по ул. Мира). Проектируемая трасса водовода от водозабора «Северный» пройдет по ул. Водопроводная с выходом на ул. Студенческая, и далее по ул. Студенческая.

Потребителям микрорайона вода будет подаваться от ВНС «Восточная» по двум полиэтиленовым водоводам диаметром 600 мм и по одному водоводу диаметром 315 мм, подключенному в районе ул. Чехова к существующему городскому водоводу диаметром 400 мм, проложенному по ул. Строителей.

Ввиду недостаточности напора в проектируемой сети, на магистральном водоводе, подключенном к городскому водоводу в районе ул. Чехова, предусматривается размещение второй насосной станции.

На территории микрорайона Восточный предусматривается прокладка кольцевых водопроводных сетей диаметром 110÷600 мм общей протяженностью более 60,0 км.

На расчетный срок для подачи воды в микрорайон Восточный от водозабора «Стрижкино» предусматривается прокладка водоводов.

Для обеспечения требуемого напора в зданиях повышенной этажности, предлагается установка повысительных насосных станций, которые размещаются непосредственно в жилых зданиях.

Микрорайон, расположенный в районе Тобольского тракта - ул. Индустриальная, по адресу: ул. Ягодная, 24 (планировочный микрорайон 3:2:1)
На период разработки проекта территория микрорайона свободна от застройки и не имеет системы водоснабжения.

При принятии проектных решений, настоящим проектом учитывались проектные решения, принятые в утвержденном проекте планировки, разработанном на данную территорию.

Источники водоснабжения района – водозаборы «Северный» и «Стрижкино» (расчетный срок).

В соответствии с утвержденным проектом планировки, расчетный среднесуточный расход воды по микрорайону составит 4,4 тыс. м3/сут.

Предусматривается строительство кольцевой централизованной системы водоснабжения, запитанной от проектируемых водопроводных сетей микрорайона Восточный. Кольцевые сети водопровода принимаются из полиэтилена диаметром 225÷350 мм. Общая протяженность водопроводных сетей – 41,0 км.

Район Нагорный (планировочные микрорайоны 2:3:2; 2:2:3)

Проектное водопотребление района будет обеспечено за счет увеличения производительности водозабора «Северный» и подачи в городскую систему водоснабжения дополнительных объемов воды от проектируемого водозабора «Стрижкино».

Подача воды на планируемую территорию будет осуществляться от ВНС 3-го подъема по ул. Чехова по водоводам, проложенным по ул. Гагарина, и от ВНС 3-го подъема «Назымская» по водоводам, проложенным по ул. Югорская.

Для подачи дополнительного объема воды и обеспечения надежности системы водоснабжения Нагорного района предлагается:

- прокладка двух ниток водовода диаметром 225 мм от ВНС «Назымская» по ул. Югорская, в дополнение к существующему водоводу диаметром 315 мм;

- прокладка второй нитки водовода диаметром 400 мм от ВНС 3-го подъема по ул. Чехова до района Самарово, в дополнение к существующему водоводу диаметром 325÷315 мм по ул. Гагарина. Прокладка этого водовода позволит подать дополнительные объемы воды в Нагорную часть города и в Самарово.

На ВНС 3-го подъема по ул. Чехова и ВНС «Назымская» предусматривается реконструкция с заменой насосного оборудования и строительство на площадке каждой ВНС, в дополнение к существующим, резервуаров чистой воды объемом по 2000 м3.
Работы по реконструкции ВНС 3-го подъема и строительство резервуара на ВНС «Назымская» включены в программные мероприятия «Долгосрочной целевой программы «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры города Ханты-Мансийска на 2011-2027 годы».

На расчетный срок на территории, расположенной в продолжении ул. Югорская, севернее проектируемого жилого квартала (между жилой и спортивной зонами), предусмотрен земельный участок под размещение регулирующей емкости для обеспечения надежности водоснабжения Нагорной части города. Точное местоположение и характеристики данного объекта будут определены при разработке специализированной схемы водоснабжения города.

Предусматривается прокладка уличных водопроводных сетей по следующим улицам, жилая застройка на которых не обеспечена централизованным водоснабжением: Чапаева, Сургутская, Садовая, Ключевая, Снежная, Спортивная, пер. Южный.

Также предусматривается прокладка водопроводных сетей для обеспечения централизованным водоснабжением существующей и проектируемой застройки, расположенной вдоль ул. Гагарина.

В соответствии с «Долгосрочной целевой программой «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры города Ханты-Мансийска на 2011-2027 годы», на территории Нагорного района предусматривается строительство новых сетей водопровода протяженностью 12,0 км средневзвешенным диаметром 225 мм.

На первую очередь всю существующую застройку, не обеспеченную централизованным водоснабжением, необходимо благоустроить и выполнить вводы водопровода в дома. Услуга по подвозу питьевой воды населению должна быть упразднена.

Микрорайон первоочередного строительства «Солдатское поле» (планировочный микрорайон 2:2:3)

В соответствии с разработанным проектом планировки, расчетный расход воды в сутки наибольшего водопотребления составит 2285 м3/сут на первую очередь и 2796 м3/сут на расчетный срок.

Предполагается, что вся жилая застройка в микрорайоне будет охвачена централизованным водоснабжением.

Предусматривается прокладка дополнительных водоводов от ВНС 3-го подъема «Назымская» и от ВНС 3-го подъема по ул. Чехова и строительство внешних водопроводных сетей по улицам: Гагарина, Посадская, Рябиновая, Югорская, Березовская, Сургутская, Школьная и по проектируемым улицам.

Внешние сети водоснабжения запроектированы из полиэтиленовых труб диаметром 225÷315 мм. Общая протяженность проектируемых сетей на расчетный срок порядка 9,3 км, сети первоочередного строительства – 4,0 км. Ориентировочная общая протяженность уличных водопроводных сетей в границах микрорайона составит порядка 19,3 км.
Для подачи воды к объектам спортивного назначения, расположенным на повышенных отметках местности, предлагается строительство насосной станции.

Район Самарово и береговая зона (планировочные районы 2:4; 2:5 и планировочные микрорайоны 2:3:3 и 2:2:4)

Подача воды на территорию района будет осуществляться по водоводам, проложенным вдоль Объездной дороги и по ул. Гагарина.

В дополнение к существующему водоводу диаметром 315 мм по ул. Гагарина предлагается прокладка второй нитки водовода диаметром 400 мм от ВНС 3-го подъема по ул. Чехова до района Самарово. Прокладка этого водовода позволит подать дополнительные объемы воды в Самарово и в Нагорную часть города.

На ВНС 3-го подъема по ул. Чехова предлагается строительство резервуара чистой воды объемом 2000 м3.

Водоснабжение застройки, расположенной между Объездной дорогой и ул. Коньковой, (береговая зона) будет обеспечиваться по двум водоводам диаметром 225 мм, проложенным вдоль Объездной дороги.

В соответствии с утвержденным проектом планировки береговой зоны, расчетный максимально-суточный расход воды составит 3,8 тыс. м3/сут.

На данной территории предусматривается прокладка кольцевых водопроводных сетей диаметром 110÷400 мм общей протяженностью порядка 25,7 км. Точки подключения проектных водоводов расположены на существующих городских сетях.

В соответствии с мероприятиями «Долгосрочной целевой программы «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры города Ханты-Мансийска на 2011-2027 годы», на территории района Самарово предусматривается строительство новых сетей водопровода протяженностью 10,0 км средневзвешенным диаметром 225 мм.

На первую очередь всю существующую малоэтажную застройку, не обеспеченную централизованным водоснабжением, необходимо благоустроить и выполнить вводы водопровода в дома. Услуга по подвозу питьевой воды населению должна быть упразднена.

Микрорайон первоочередного строительства «Иртыш» (планировочные микрорайоны 2:4:3, 2:2:4)

Подача воды на планируемую территорию будет осуществляться по водоводам (существующим и проектируемым), проложенным вдоль Объездной дороги и по ул. Гагарина.

В соответствии с выполненным проектом планировки, расчетный расход воды в сутки наибольшего водопотребления составит 2647,0 м3/сут на первую очередь и 3798,0 м3/сут на расчетный срок.
Предполагается, что вся жилая застройка в микрорайоне будет охвачена централизованным водоснабжением.

Предусматривается прокладка уличных водопроводных сетей по следующим улицам: Бориса Лосева, Иртышская, Никифорова, Зырянова, Заводская, Свободы, Пролетарская, Заречная, Гагарина, Набережная и по проектируемым улицам и проездам.
Уличные сети водоснабжения запроектированы из полиэтиленовых труб диаметром 110-225 мм. Общая протяженность проектируемых сетей на расчетный срок порядка 8,8 км, сети первоочередного строительства – 5,5 км. Трассировка сетей предусмотрена вдоль дорог. Общая протяженность внешних водопроводных сетей в границах планировки составит порядка 21,0 км.

Для подачи воды к индивидуальной застройке, расположенной по ул. Набережная, предусматривается строительство насосной станции. Производительность объекта определится на стадии рабочего проектирования при уточнении объектов обслуживания.

Застройка повышенной этажности может быть оборудована отдельными повысительными насосными станциями, которые размещаются непосредственно в жилых зданиях.

Северо-западная промышленная и коммунально-складская территория города Ханты-Мансийска (планировочный микрорайон 1:2:1)
Централизованное водоснабжение территории промышленной и коммунально-складской зоны, расположенной на северо-западе города, будет обеспечиваться от водозабора «Северный».

В соответствии с утвержденным проектом планировки, подача воды на территорию будет осуществляться по двум водоводам диаметром 225 мм каждый. Проектируемые водоводы запитаны от существующего водовода диаметром 400 мм, проложенному по ул. Октябрьская, и непосредственно от водозабора «Северный».

Дополнительный объем воды к планируемым объектам может быть подан от проектируемого водозабора «Стрижкино».

Объем необходимой питьевой воды, требуемой для нужд данной территории, может быть рассчитан только после того, как определится профиль размещаемых объектов.

Окружной противотуберкулезный диспансер (планировочный микрорайон 1:3:2)

Ввиду незначительного требуемого расхода питьевой воды на нужды данного объекта и его значительной удаленности от городского источника водоснабжения, предлагается обеспечить водоснабжение от локального артезианского водозабора.

Предварительный состав водозабора: артезианские скважины (одна рабочая и одна резервная), оборудованные скважинными насосами; узел учета воды; станция водоподготовки; резервуар запаса воды; насосная станция). Производительность водозабора определится на стадии рабочего проектирования.

Строительство локального водозаборного узла питьевого назначения будет возможно только после получения гидрогеологического заключения на возможность отбора требуемого количества воды и оформления лицензии на пользование подземными недрами.

Городские водопроводные сети должны быть закольцованы. На участках новых водопроводных сетей необходимо предусматривать размещение пожарных гидрантов.
Ориентировочные диаметры водопроводной сети принимаются из условия пропуска хозяйственно-питьевого и противопожарного расхода. При рабочем проектировании необходимо выполнить гидравлическую увязку водопроводной сети с применением специализированных программных комплексов и уточнить диаметры по участкам.

Все существующие стальные трубопроводы подлежат замене на полиэтиленовые в зависимости от степени изношенности и аварийности. Все водопроводные сети должны быть выведены из совместной прокладки с тепловыми сетями.

В соответствии с мероприятиями «Долгосрочной целевой программы «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры города Ханты-Мансийска на 2011-2027 годы», на территории города предусматривается замена существующих стальных сетей водопровода протяженностью 10,0 км.

Необходимо провести установку регуляторов давления на сетях и повысительных насосных станций в подвальных помещениях многоэтажных зданий для установления нормативного (требуемого) давления.

Глубина заложения труб, согласно п. 11.40 СП 31.13330.2012 должна быть на 0,5 м больше расчетной глубины проникания в грунт нулевой температуры (для города Ханты-Мансийска – 2,4 м).

В качестве изоляции водопроводных сетей проектом рекомендовано использовать современные теплоизоляционные материалы, что позволит уменьшить глубину заложения сетей водоснабжения и снизить объёмы земляных работ.

Участки водопроводной сети, попадающие под проектируемые объекты, подлежат демонтажу или перекладке.
Для обеспечения экономии воды питьевого качества у всех водопользователей должны быть установлены приборы учета воды.

Настоящим проектом рекомендуется провести полную комплексную инвентаризацию городских водопроводных сетей и заказать специализированной организации проект на выполнение гидравлического анализа системы водоснабжения с построением компьютерной модели для возможности дальнейшего подключения новых потребителей.
В соответствии с федеральным законом № 416-ФЗ от 7 декабря 2011 года, вступившем в силу с 1 января 2013 года, на основании утвержденного генерального плана, необходимо разработать схему водоснабжения города Ханты-Мансийска.

13.2. Водоотведение бытовых стоков
Система водоотведения и очистки бытовых сточных вод городского округа город Ханты-Мансийск включает в себя: канализационные очистные сооружения (КОС) механической и биологической очистки, канализационные насосные станции перекачки (КНС) и систему самотечных и напорных трубопроводов. Основная часть объектов, включая КОС, находится в ведении МП «Водоканал».

КОС города Ханты-Мансийска были введены в эксплуатацию в декабре 1997 года, с установленной мощностью очистки стоков – 7,0 тыс. м3/сут. В 2005 году закончился первый этап реконструкции очистных сооружений, который позволил увеличить их производительность до 12,8 тыс. м3/сут, и значительно улучшить качество очистки сточных вод.
До настоящего времени производительность очистных сооружений не изменялась, и составляет 12,8 тыс. м3/сут. КОС работают в режиме гидравлической перегрузки. В отдельные периоды года (паводок) объем поступающих стоков может достигать более 20,0 тыс. м3/сут. 

В настоящее время предусматривается проведение реконструкции КОС с увеличением производительности до 18,0 тыс. м3/сут, за счет строительства четвертого резервуара биологической очистки (РБО) и доведения качества очищенных стоков до нормативных показателей (проект «Реконструкция канализационных очистных сооружений. Увеличение производительности до 18000 м³/сут», ООО «Корпорация "Мегаполис», 2012 год).

Очищенные сточные воды обеззараживаются методом ультрафиолетовой дезинфекции на станции УФ-обеззараживания.

Выпуск очищенных сточных вод после КОС осуществляется по сбросному коллектору диаметром 500 мм в протоку Ходовая р. Неулева.
Смесь сырого осадка и избыточного активного ила обезвоживается на фильтр-прессах ПЛ 16 и вывозится на иловые площадки с последующим компостированием. Для подсушивания осадка (кека) имеются четыре иловые площадки размером 100 м х 55 м.

Нормативы водоотведения бытовых сточных вод утверждены постановлением Главы города Ханты-Мансийска от 25.12.2007 г. № 869.

Ниже приводятся фактические показатели приема и очистки сточных вод за 2012 год:

- среднесуточный прием сточных вод – 14,2 тыс.м3/сут (5195,61 тыс.м3/год);

- среднесуточный прием сточных вод на очистные сооружения (включая стоки от выгребов) – 11,79 тыс.м3/сут (4314,49 тыс.м3/год);

- среднесуточный прием сточных вод на очистные сооружения от централизованной системы канализации – 10,3 тыс.м3/сут (3741,57 тыс.м3/год), из них:

- от населения – 5,8 тыс. м3/сут;

- от бюджетных и прочих организаций – 3,6 тыс.м3/сут;

- вывоз ЖБО – 1,6 тыс. м3/сут (572,92 тыс.м3/год).

Основной объем хозяйственно-бытовых сточных вод от города перекачивается на КОС с помощью насосных станций КНС-1 и ГКНС. Всего в городской системе водоотведения действует более 40 КНС. В ведении МП «Водоканал» находится 36 КНС, остальные КНС – ведомственные.

Общая протяженность канализационной сети, находящейся в ведении МП «Водоканал»– 100,28 км (данные за второй квартал 2013 года), из них напорных сетей – 34,48 км, самотечных – 65,8 км. Часть городских сетей канализации не переданы на баланс МП «Водоканал».

Удельный вес сетей, нуждающихся в замене – 2,92 %.
Протяженность сетей, нуждающихся в замене – 2,93 км, из них напорные сети – 2,6 км, самотечные – 0,33 км.
Износ оборудования системы водоотведения бытовых стоков:

- оборудование транспортировки стоков – 83,33%;
- оборудование системы очистки стоков – 85,71%.

Процент охвата населения централизованной системой канализации порядка 70%.

Основная доля жителей, не обеспеченных централизованным водоотведением, проживает в индивидуальных жилых домах, расположенных практически во всех районах города, включая районы: Центральный и Самарово. Сточные воды от не канализованной застройки отводятся в выгреба. Всего на территории города расположено 37 муниципальных выгребов и порядка 3,0 тыс. частных выгребов. Функции по вывозу и утилизации ЖБО и сточных вод выполняет МП «Водоканал».

Вывоз жидких бытовых отходов (ЖБО) от не канализованной застройки производится спецавтотранспортом МП «Водоканал» на станцию слива, расположенную на канализационном коллекторе по ул. Калинина, вблизи ГКНС. После слива ЖБО из вакуумных машин, стоки поступают в резервуар-усреднитель, где смешиваются со стоками городской централизованной канализации. 

Объем ЖБО, принятых на станцию слива за 2012 год, составил 572,92 тыс. м3. Проектная мощность станции слива ЖБО – 903,7 тыс. м3/год, что достаточно для удовлетворения существующих и перспективных потребностей города.
Исходя из анализа современного состояния централизованной системы водоотведения бытовых стоков города, можно выделить ее основные проблемы и недостатки:

- отсутствие резерва мощностей (пропускной способности) объектов системы канализации, включая очистные сооружения;

- порядка 10,0 км канализационных железобетонных трубопроводов требует замены;

- наличие системы выгребной канализации в районах индивидуальной жилой застройки.

Программы и проекты в области развития систем хозяйственно-питьевого водоснабжения и водоотведения бытовых стоков:

- Долгосрочная целевая программа «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры города Ханты-Мансийска на 2011-2027 годы», утвержденная решением Думы города Ханты-Мансийска № 1119 от 4 февраля 2011 года;
- Инвестиционная программа МП «Водоканал» по развитию системы водоотведения и очистки сточных вод на 2011-2027 годы.

Проектное решение

При разработке проектной схемы водоотведения учитывались следующие материалы, проекты и программы:

- данные по существующему положению и предложения по развитию централизованной системы водоотведения бытовых стоков города, предоставленные МП «Водоканал»;

- Генеральный план города Ханты-Мансийска» (ИТП «Град», 2008 г.);

- ранее разработанные и утвержденные проекты планировки;

- материалы Долгосрочной целевой программы «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры города Ханты-Мансийска на 2011-2027 годы», утвержденной решением Думы города Ханты-Мансийска № 1119 от 4 февраля 2011 года;
- материалы Инвестиционной программы по развитию систем коммунальной инфраструктуры водоснабжения, водоотведения и очистки сточных вод МП «Водоканал» на период 2011-2027 годы.

При разработке раздела учтены Местные нормативы градостроительного проектирования города Ханты-Мансийска, утвержденные постановлением Администрации города Ханты-Мансийска от 25 февраля 2011 г. № 214.

Нормы водоотведения и расчетное количество сточных вод

Нормы водоотведения принимаются в соответствии с п. 5.1.1 СП 32.13330.2012 равными нормам водопотребления без учета расхода воды на полив и собственные нужды системы водоснабжения.

На проектный срок условно принимаем, что вся городская застройка будет полностью благоустроена, а СОТы, расположенные на территории городского округа, будут оборудованы индивидуальными системами канализации.

Расход сточных вод от промышленных предприятий ориентировочно принимается равным их водопотреблению и подлежит уточнению на следующих стадиях проектирования.

Неучтенные расходы принимаются в размере 10 % суммарного расхода хозяйственно-бытовых сточных вод.

Расчет расхода бытовых сточных вод городского округа город Ханты-Мансийск приводится в таблице 13.2.1.

Таблица 13.2.1

Среднесуточный расход бытовых сточных вод городского округа город Ханты-Мансийск на первую очередь и расчетный срок

	Наименование потребителей
	Норма водоотведения, л/сут на человека
	Население, тыс. чел

первая очередь/ расчетный срок
	Среднесуточный расход, тыс. м3/сут

первая очередь/ расчетный срок

	1
	2
	3
	4

	Население

	Застройка зданиями, оборудованными внутренним водопроводом и канализацией с централизованным горячим водоснабжением (застройка повышенной этажности, многоэтажная застройка, среднеэтажная застройка)
	250
	39,14/137,1
	9,8/34,3



	Застройка зданиями, оборудованными внутренним водопроводом и канализацией с ванными и местными водонагревателями (малоэтажная застройка)
	200
	3,37/3,2
	0,7/0,6

	Застройка зданиями, оборудованными внутренним водопроводом и канализацией с местными водонагревателями (индивидуальная застройка)
	160
	4,72/14,8
	0,8/2,4

	Итого население
	47,23/155,1
	11,3/37,3

	Промышленность (15%)
	1,7/5,6

	Итого
	13,0/42,9

	Неучтенные расходы – 10%
	1,3/4,3

	Всего (округленно)
	14,3/47,0


Расчетный расход сточных вод в сутки наибольшего водопотребления, при коэффициенте суточной неравномерности равном 1,2, составит 17,2 тыс. м3/сут на первую очередь и 56,4 тыс. м3/сут на расчетный срок.

Проектная схема водоотведения

Расчетный расход сточных вод в сутки наибольшего водопотребления городского округа город Ханты-Мансийск составит 17,2 тыс. м3/сут на первую очередь и 56,4 тыс. м3/сут на расчетный срок.

Значительное увеличение расхода сточных вод связано с быстрыми темпами роста численности населения в городском округе. Наибольший объем жилищного строительства будет размещен в микрорайоне Восточный (планировочные районы 2:8:1-2:8:6; 2:9:1-2:9:7). В соответствии с утвержденными проектами планировки, суммарный расчетный расход сточных вод по микрорайону Восточный составит 20,4 тыс. м3/сут.

Настоящим проектом предлагается реконструкция и развитие существующей системы бытового водоотведения городского округа.

Основной проблемой городского округа на сегодняшний день является то, городские очистные сооружения (КОС) не справляются с очисткой всего объема поступающих на них сточных вод. Кроме того, в связи с высокими темпами развития жилищного строительства, площадка КОС оказалась в городской черте, что является причиной ухудшения экологической ситуации в городском округе.

Для обеспечения нормативной очистки сточных вод от существующей застройки города и строящихся объектов, в соответствии с мероприятиями Долгосрочной целевой программы «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры города Ханты-Мансийска на 2011-2027 годы», предусматривается реконструкция действующих КОС с увеличением производительности до 30,0 тыс. м3/сут. Проектная документация на первую очередь реконструкции КОС с увеличением производительности до 18,0 тыс. м3/сут разработана в 2012 году ООО «Корпорация «Мегаполис» город Санкт-Петербург.

Также на первую очередь, в связи с вводом в эксплуатацию на КОС цеха механического обезвоживания осадка, необходимо провести работы по рекультивации иловых карт, оставив только аварийные площадки, что значительно улучшит экологическую ситуацию в городском округе.

Ввиду повышенных темпов роста жилищного строительства, уже сегодня необходимо начать разработку проектной документации на строительство нового комплекса городских очистных сооружений.

Исходя из рассчитанного проектного водоотведения, очистка сточных вод на городских КОС, после их реконструкции и увеличения производительности до 18,0 тыс. м3/сут, возможна только на первую очередь.

Исходя из значительного увеличения объема водоотведения на расчетный срок и сложившейся в городе неблагоприятной экологической ситуацией, связанной с местоположением КОС, настоящим проектом уже на первую очередь предлагается начать строительство нового комплекса городских очистных сооружений производительностью 60,0 тыс. м3/сут.

Земельный участок под размещение очистных сооружений предлагается выделить в планировочном микрорайоне 1:2:1. В соответствии с требованиями СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*», потребуется выделить 12,0 га территории.

Предлагается строительство новых очистных сооружений биологической очистки с комплексом механического обезвоживания осадка и обеззараживанием стоков на выходе в водный объект. Сброс очищенных сточных вод может осуществляться в р. Иртыш.

Санитарно-защитная зона от сооружений в соответствии с требованиями СанПиН 2.1.1/2.1.1.1200-03 составит 400 м.

После строительства нового комплекса очистных сооружений все сточные воды от городского округа будут поступать на него.

Действующие очистные сооружения подлежат закрытию. На части их территории разместится новая ГКНС, которая по напорному коллектору будет подавать стоки на проектируемый комплекс городских очистных сооружений.

В соответствии с «Долгосрочной целевой программой «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры города Ханты-Мансийска на 2011-2027 годы», на территории городского округа до 2015 года предусматривается реконструкция существующих канализационных коллекторов диаметром 110÷1000 мм протяженностью 17,3 км.

Далее приводится краткое описание схемы водоснабжения по районам городского округа город Ханты-Мансийск (см. Карту существующего и планируемого размещения объектов энергоснабжения. Водоснабжение и водоотведение, утилизация и переработка бытовых и промышленных отходов).

Центральный район (планировочный район 2:1)

В качестве мероприятий по реконструкции и повышению эффективности работы централизованной системы водоотведения, как Центрального района, так и всего города в целом, на первую очередь предлагаются следующие мероприятия:

- строительство новой ГКНС проектной производительностью 60,0 тыс. м3/сут на площадке действующих КОС (планировочный микрорайон 2:6:1) и переключение на нее всех стоков от города с подачей их на ГКНС самотеком;

- строительство новой КНС № 1 в планировочном микрорайоне 2:1:9 с напорным коллектором до новой ГКНС. В том случае, если на первую очередь новая ГКНС не будет построена строительство напорного коллектора необходимо выполнить до существующей ГКНС;

- строительство самотечного коллектора диаметром 800÷1000 вдоль ул. Объездная-Студенческая до новой КНС № 1 и переключение в него стоков от КНС № 7;

- ликвидация КНС № 7;

- ликвидация КНС № 1 и ГКНС с напорными коллекторами, после строительства новых объектов.

В том случае, если на первую очередь новая ГКНС не будет построена, необходимо выполнить реконструкцию действующей ГКНС с заменой насосного оборудования и заменой двух ниток напорного коллектора диаметром 2х426 мм протяженностью 450 м до КОС.

- реновация (демонтаж и перекладка) участка магистрального самотечного коллектора диаметром 800÷1000 мм по ул. К. Маркса с увеличением диаметра и заменой материала трубопровода;

- реновация (демонтаж и перекладка) участка магистрального самотечного коллектора диаметром 600 мм по ул. Рознина с увеличением диаметра и заменой материала трубопровода;

- реновация (перекладка) коллектора по ул. Студенческая с увеличением диаметра для приема стоков от проектируемого микрорайона «Восточный».

Водоотведение первоочередной общественно-деловой застройки микрорайона «Западный» (планировочный микрорайон 2:1:10), расположенного в границах улиц Студенческая-Энгельса-Елены Сагандуковой, предусматривается выполнить самотеком. Потребуется прокладка уличных коллекторов диаметром 200÷800 мм общей протяженностью порядка 2,3 км. Магистральный коллектор диаметром 800 мм пройдет по ул. Е. Сагандуковой. По магистральному коллектору сточные воды будут передаваться в проектируемый самотечный коллектор диаметром 800÷1000 мм вдоль ул. Объездная, и далее на новую КНС № 1.

Водоотведение микрорайона проектируемой среднеэтажной застройки в районе улиц Сирина-Промышленная предусматривается осуществлять в самотечный коллектор диаметром 600 мм по ул. Промышленная.

Водоотведение микрорайона проектируемой многоэтажной застройки в районе улиц Студенческая-Строителей предусматривается осуществлять в самотечный коллектор по ул. Студенческая. Предлагается перекладка существующего коллектора на больший диаметр – 600÷800 мм.
Всю существующую малоэтажную застройку, не обеспеченную централизованной канализацией, необходимо благоустроить. Существующие выгреба подлежат ликвидации.

Для обеспечения централизованного водоотведения от малоэтажной застройки, предусматривается прокладка самотечных коллекторов по улицам: Парковая, Геологов, Восточная, п. Лумумбы, Доронина, Чкалова, Титова, Безноскова, Новая, П. Морозова, К. Маркса, Пушкина, Собянина, Звездная, Светлая, Боровая, пер. Озерный, пер. Надежды.

Микрорайоны Учхоз и ОМК (планировочные микрорайоны 2:6:2, 2:6:3)

Предлагается развитие централизованной системы канализации на всю территорию микрорайонов.
В настоящее время сточные воды по системе самотечно-напорных коллекторов передаются на КНС № 8, и далее по напорным коллекторам на ГКНС. В связи с тем, что уже на первую очередь планируется строительство новой ГКНС на площадке существующих КОС, настоящим проектом предлагается ликвидация КНС № 8 с напорным коллектором, и переключение стоков от поселков Учхоз и ОМК на новую ГКНС.

В микрорайоне ОМК запланировано строительство двух КНС с напорными коллекторами и самотечных трубопроводов; в микрорайоне Учхоз – строительство самотечных коллекторов.

Все сточные воды от микрорайона ОМК будут поступать на КНС № 30, от микрорайона Учхоз – на КНС «Колледжа сервиса и технологии». На КНС № 30 и КНС «Колледжа» при необходимости необходимо выполнить реконструкцию с заменой насосного оборудования. Общая проектная производительность КНС № 30 и КНС Колледжа должна составить порядка 1,2 тыс. м3/сут. Все мероприятия предусматриваются на первую очередь.

В соответствии с «Долгосрочной целевой программой «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры города Ханты-Мансийска на 2011-2027 годы», на территории микрорайона Учхоз предусматривается строительство новых сетей водоотведения протяженностью 2,5 км средневзвешенным диаметром 274 мм.

Микрорайон Восточный (планировочные районы 2:8, 2:9, 3:1)

На период разработки проекта территория микрорайона свободна от застройки и не имеет системы водоотведения.

При принятии проектных решений настоящим проектом учитывались проектные решения, принятые в проектах планировки, разработанных на данную территорию.

В соответствии с утвержденными проектами планировки, суммарный расчетный расход сточных вод в сутки наибольшего водопотребления от жилой и общественной застройки микрорайона Восточный составит 20,4 тыс. м3/сут.

Для обеспечения комфортной среды проживания населения микрорайона с учётом его развития, проектом предусматривается оборудование всей проектируемой застройки централизованной системой водоотведения.

Все сточные воды от микрорайона будут поступать на главную канализационную насосную станцию ГКНС «Восточная» (планировочный микрорайон 2:8:1). Проектная производительность ГКНС принимается 30,0 тыс. м3/сут (с учетом приема сточных вод от планировочных микрорайонов 3:2:1 и 2:9:8).

От ГКНС «Восточная» сточные воды по двум ниткам напорного коллектора диаметром 2х400 мм предлагается передавать на ГКНС города, и далее на проектируемые городские КОС.

В соответствии с разработанным и утвержденным проектом планировки микрорайона Восточный в районе ул. Индустриальной, предусматривается строительство двух районных КНС (КНС № 1 и КНС № 2) с напорными коллекторами. По проекту планировки расчетная производительность КНС № 1 – 3,65 тыс. м3/сут; КНС № 2 – 2,3 тыс. м3/сут. Протяженность напорных коллекторов диаметром 200÷300 мм в две нитки порядка 7,7 км.

Также запланировано строительство двух районных КНС на территории проектируемой промышленной зоны (планировочные микрорайоны 3:1:1; 3:1:2).

На самотечных коллекторах предусматриваются КНС подкачки, что позволяет уменьшать глубину заложения самотечных коллекторов. Максимальная производительность КНС подкачки составляет 200÷250 м3/час.

Самотечные коллектора прокладываются подземно, преимущественно вдоль дорог с учетом рельефа местности и обеспечивают оптимальный отвод сточных вод от зданий. Трубопроводы принимаются из полиэтилена диаметром 200÷400 мм.

Ориентировочные диаметры канализационной сети принимаются из условия пропуска максимального расхода. При рабочем проектировании необходимо выполнить гидравлическую увязку сети с применением специализированных программных комплексов и уточнить диаметры по участкам.

В систему водоотведения микрорайона Восточный предусматривается осуществлять передачу стоков от территории микрорайона СУ-967 и от территории в районе АБЗ и метеостанции (планировочный микрорайон 2:9:8). В настоящее время эти территории обслуживаются районными КНС №№ 13, 29, 20 с перекачкой стоков в сеть Центрального района города.

Предлагается строительство КНС в планировочном микрорайоне 2:9:8 с подачей на нее сточных вод от КНС № 13 и КНС № 29, и передачей стоков далее по напорному коллектору в КНС № 1 микрорайона Восточный.

Напорный коллектор от КНС № 13, проходящий по Тобольскому тракту, до КНС Аэропорта подлежит ликвидации.

На стадии рабочего проектирования необходимо уточнить характеристики объектов и сетей с учётом приема стоков от планировочных микрорайонов 2:9:8 и 3:2:1.

Микрорайон, расположенный в районе Тобольского тракта - ул. Индустриальная, по адресу: ул. Ягодная, 24 (планировочный микрорайон 3:2:1)

На период разработки проекта территория микрорайона свободна от застройки и не имеет системы водоотведения.

При принятии проектных решений, настоящим проектом учитывались проектные решения, принятые в утвержденном проекте планировки, разработанном на данную территорию.

В соответствии с утвержденным проектом планировки, расчетный расход сточных вод по микрорайону составит 4,4 тыс. м3/сут.

Для обеспечения комфортной среды проживания населения микрорайона с учётом его развития, проектом предлагается обеспечить централизованной системой водоотведения всех потребителей.
Все сточные воды от микрорайона по самотечным трубопроводам диаметром 350÷400 мм передаются на районную КНС, и далее по напорному коллектору в проектируемую систему водоотведения микрорайона Восточный. Самотечные сети канализации проложены с учетом рельефа местности и обеспечивают оптимальный отвод сточных вод от зданий.
Район Нагорный (планировочные микрорайоны 2:3:2; 2:2:3)

Водоотведение района включая, микрорайон первоочередного строительства «Солдатское поле» будет осуществляться в самотечный коллектор по ул. Гагарина, с дальнейшей подачей стоков на новую КНС №1.

В районе предлагается развитие централизованного водоотведения с реконструкцией существующих и строительством новых сетей и сооружений.

Малоэтажную индивидуальную застройку, не обеспеченную централизованной канализацией, предлагается благоустроить. Существующие выгреба подлежат ликвидации.

Для подключения к системе канализации жилой застройки по улицам: О. Кошевого, Садовая, Труда, Красногвардейская, Федорова и Чапаева предлагается строительство самотечного коллектора по ул. Гагарина до ул. Кирова в районе Самарово. Строительство коллектора позволит ликвидировать КНС № 28 по ул. Садовая.

В соответствии с «Долгосрочной целевой программой «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры города Ханты-Мансийска на 2011-2027 годы», на территории Нагорного района предусматривается строительство новых сетей водоотведения протяженностью 12,0 км средневзвешенным диаметром 274 мм.

Микрорайон первоочередного строительства «Солдатское поле» (планировочный микрорайон 2:2:3)

В соответствии с выполненным проектом планировки, расчетный расход сточных вод в сутки наибольшего водопотребления составит 2226,0 м3/сут на первую очередь и 2723,0 м3/сут на расчетный срок.
На планируемой территории предусматривается реконструкция и строительство объектов водоотведения с целью полного охвата жилой и общественной застройки централизованной канализацией.

Все сточные воды от планируемой территории будут поступать через КНС в самотечный коллектор диаметром 500÷600 мм по ул. Гагарина.

Для развития централизованной системы водоотведения микрорайона предлагаются следующие мероприятия:

- реконструкция КНС № 14 с напорным коллектором;

- строительство КНС с напорным коллектором по ул. Югорская, для обеспечения водоотведения от жилой застройки по ул. Югорская и объектов спортивного и многофункционального назначения;

- перекладка части напорного коллектора от КНС № 38 по ул. Югорская с увеличением диаметра до 315 мм;

- реконструкция КНС № 16 и замена напорного коллектора;

- реновация подающего коллектора на КНС № 16 диаметром 315 мм, с увеличением диаметра до 500 мм;

- строительство уличных самотечных коллекторов из полиэтиленовых труб диаметром 200÷500 мм общей протяженностью порядка 5,8 км, протяженность коллекторов первоочередного строительства 3,6 км.

Необходимость реконструкции сетей и сооружений, а также их необходимую пропускную способность и производительность требуется уточнить на стадии рабочего проектирования при уточнении объектов обслуживания.

Район Самарово и береговая зона (планировочные районы 2:4; 2:5 и планировочные микрорайоны 2:3:3 и 2:2:4)
В районе предлагается развитие централизованного водоотведения с реконструкцией существующих и строительством новых сетей и сооружений.

Водоотведение района включая, микрорайоны первоочередной застройки: между Объездной дорогой и ул. Коньковой (Береговая зона) и «Иртыш», будет осуществляться в КНС № 19 с дальнейшей подачей стоков на новую КНС № 1.

В качестве основных мероприятий по развитию системы водоотведения района Самарово предусматривается:

- строительство самотечного коллектора диаметром 800÷1000 по ул. Объездная от ул. Затонская до проектируемой КНС № 1;

- реконструкция КНС № 19 с прокладкой напорного коллектора диаметром 355 мм до проектируемого самотечного коллектора по ул. Объездная;

- реконструкция КНС №№ 17 и 18 с заменой насосного оборудования;

- реновация (перекладка) самотечного коллектора диаметром 500÷600 мм по ул. Луговая до КНС № 18.

По проектируемому самотечному коллектору, проложенному вдоль ул. Объездная, сточные воды от района будут перекачиваться на новую КНС № 1, и далее на ГКНС и очистные сооружения.

В микрорайоне первоочередной застройки: между Объездной дорогой и ул. Коньковой (береговая зона), в соответствии с ранее разработанным и утвержденным проектом планировки, предлагается:

- строительство самотечных магистральных коллекторов диаметром 200÷800 мм общей протяженностью 20,4 км;

- строительство КНС «Южная» производительностью 600 м3/сут;

- строительство КНС «Западная» производительностью 2500 м3/сут;

- строительство КНС «Северная», КНС № 1, КНС № 2 и КНС № 3 (производительности КНС уточняются на стадии рабочего проектирования);
- прокладку напорных магистральных коллекторов общей протяженностью 19,8 км.

Описание проектируемой схемы водоотведения микрорайона первоочередной застройки «Иртыш» приводится ниже.

Малоэтажную индивидуальную застройку, не обеспеченную централизованной канализацией, необходимо благоустроить. Предлагается прокладка самотечных коллекторов по улицам: Ледовая, Барабинская, Кирова. Существующие выгреба подлежат ликвидации.

В соответствии с «Долгосрочной целевой программой «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры города Ханты-Мансийска на 2011-2027 годы», на территории района Самарово предусматривается строительство новых сетей водоотведения протяженностью 10,0 км средневзвешенным диаметром 274 мм.

Микрорайон первоочередного строительства «Иртыш» (планировочные микрорайоны 2:4:3, 2:2:4)

В соответствии с выполненным проектом планировки, расчетный расход сточных вод в сутки наибольшего водопотребления составит 2246,0 м3/сут на первую очередь и 3568,0 м3/сут на расчетный срок.
На планируемой территории предусматривается реконструкция и строительство объектов водоотведения с целью максимального охвата жилой и общественной застройки централизованной канализацией.

Все сточные воды от планируемой территории будут поступать на КНС № 18, от которой стоки передаются на КНС № 19, и далее на КНС № 1.

Для развития централизованной системы водоотведения на планируемой территории, настоящим проектом предлагаются следующие мероприятия:

- реконструкция КНС № 17 с заменой насосного оборудования и перекладкой напорного коллектора;

- реконструкция КНС № 18 с заменой насосного оборудования;

- строительство КНС по ул. Бориса Лосева производительностью 875 м3/сут с напорными коллекторами;

- реновация (перекладка) участков самотечного коллектора диаметром 500÷600 мм по ул. Луговая до КНС № 18 (протяженность участка реновации порядка 550 м);

- реновация самотечного коллектора диаметром 300 мм по ул. Пролетарская (протяженность участка реновации порядка 170 м);

- строительство уличных самотечных коллекторов из полиэтиленовых труб диаметром 200÷600 мм общей протяженностью порядка 8,2 км, протяженность коллекторов первоочередного строительства 3,9 км.
Водоотведение от жилой застройки, расположенной по ул. Чапаева предусматривается самотеком в проектируемый самотечный коллектор по ул. Гагарина с подачей стоков на КНС № 17.

Участки канализационной сети, попадающие под проектируемые объекты, подлежат демонтажу или перекладке.

Необходимость реконструкции сетей и сооружений, а также их необходимую пропускную способность и производительность требуется уточнить на стадии рабочего проектирования при уточнении объектов обслуживания.

Подключение к централизованной системе канализации индивидуальной застройки, расположенной на берегу р. Иртыш, и на крутых склонах выше ул. Горького, не предусматривается. Для отдельных домовладений могут применяться канализационные насосные установки с отводом сточных вод в септики или водонепроницаемые выгреба. Очистные сооружения индивидуального типа – септики или сооружения подземной фильтрации, являются одним из наиболее универсальных, надежных и экологически чистых методов очистки сточных вод для индивидуального дома.
Северо-западная промышленная и коммунально-складская территория города Ханты-Мансийска (планировочный микрорайон 1:2:1)

В соответствии с утвержденным проектом планировки, на первую очередь водоотведение данной территории будет осуществляться по системе самотечно-напорных коллекторов и КНС на существующие городские очистные сооружения.

На расчетный срок, после строительства новых городских очистных сооружений, сточные воды предлагается передавать на них.

Объем сточных вод от данной территории может быть рассчитан только после того, как определится профиль размещаемых объектов.

Окружной противотуберкулезный диспансер (планировочный микрорайон 1:3:2)

Ввиду незначительного требуемого расхода сточных вод от данного объекта и его значительной удаленности от городских канализационных сетей. На планируемой территории предлагается строительство локальной системы бытового водоотведения. Для очистки сточных вод предлагается использовать локальные очистные сооружения.

Как вариант можно предложить строительство очистных сооружений модульного типа заводского изготовления. Новейшие сооружения для очистки сточных вод – это небольшие и компактные сооружения с возможностью неограниченного увеличения производительности по очистке.

Точный выбор площадки под размещение очистных сооружений и производительность локальной системы водоотведения определится на стадии рабочего проектирования, в соответствии с нормативными требованиями.

Для обеспечения надежной и безаварийной работы системы водоотведения городского округа требуется:

- вести ремонт и перекладку изношенных трубопроводов самотечно-напорной сети города с использованием современных материалов;

- постепенно провести реконструкцию всех КНС с заменой насосного и электрического оборудования. В первую очередь необходима замена насосного оборудования на КНС №№ 2, 3, 4, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 13, 17, 18, 19, 20, 24. На перечисленных КНС фактическое время эксплуатации насосного оборудования превышает его нормативный срок эксплуатации. Строительство КНС № 1 и ГКНС включено в перечень первоочередных объектов капитального строительства;
- проложить вторые нитки напорных коллекторов от КНС, где это необходимо.

В соответствии с мероприятиями «Долгосрочной целевой программы «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры города Ханты-Мансийска на 2011-2027 годы», на территории города предусматривается реконструкция существующих канализационных коллекторов протяженностью 17,3 км и реконструкция и строительство 16 ед. КНС.

Настоящим проектом рекомендуется провести полную комплексную инвентаризацию городских канализационных сетей и заказать специализированной организации проект реконструкции системы водоотведения города, выполненный на основании гидравлического расчета.

В соответствии с федеральным законом № 416-ФЗ от 7 декабря 2011 года, вступившем в силу с 1 января 2013 года, на основании утвержденного генерального плана, необходимо разработать схему водоотведения города Ханты-Мансийска.

13.3. Теплоснабжение

В городском округе городе Ханты-Мансийске сформировалась децентрализованная система теплоснабжения. Система сформирована без общегородского плана развития генерирующих мощностей и тепловых сетей. В качестве источников тепла многоквартирных домов, общественных (социального, культурного и административного назначения) и промышленных объектов эксплуатируются квартальные, автономные блочные и крышные котельные различной мощности и различных производителей. Мощность котельных колеблется от 0,4 до 35 МВт.

Тепловая нагрузка в городском округе городе Ханты-Мансийске распределяется между котельными теплоснабжающих организаций - МП «Управление теплоснабжения и инженерных сетей» (МП «УТС и ИС»), ООО "ЮграТеплоГазСтрой", ОАО «Обьгаз» и МП «Ханты-Мансийскгаз». Данные организации осуществляют производство и передачу тепловой энергии до конечного потребителя, техническое обслуживание котельных и тепловых сетей.

В системе теплоснабжения городского округа города Ханты-Мансийска работают 94 котельных, в том числе:

- МП «Управление теплоснабжения и инженерных сетей» (МП «УТС и ИС») эксплуатирует 50 котельных. Общая располагаемая мощность котельных составляет 321,37 Гкал/ч, присоединенная нагрузка – 185,50 Гкал/ч;

- ОАО «Обьгаз» - эксплуатирует 18 котельных. Общая располагаемая мощность котельных составляет 64,22 Гкал/ч, присоединенная нагрузка – 24,14 Гкал/ч;

- ООО "ЮграТеплоГазСтрой" - эксплуатирует 8 котельных. Общая располагаемая мощность котельных составляет – 33,51 Гкал/ч, присоединенная нагрузка – 9,81 Гкал/ч;
- МП «Ханты-Мансийскгаз» - эксплуатирует 18 котельных. Общая располагаемая мощность котельных составляет - 32,41 Гкал/ч, присоединенная нагрузка – 9,40 Гкал/ч.
Существующая система теплоснабжения города сложилась в течение 1976-2012гг.

Основным видом топлива для котельных является природный газ, резервным – дизельное топливо.

Таблица 13.3.1

Источники тепла городского округа города Ханты-Мансийска

	№№

п/п
	Наименование котельной
	Место расположения
	Эксплуатирующая организация
	Установленная мощность Гкал/ч
	Располагаемая мощность, Гкал/ч
	Присоединенная тепловая нагрузка, Гкал/ч
	Потребление тепловой энергии, Гкал/год

	
	
	
	
	
	
	Всего
	Отопление
	ГВС
	

	Центральная часть города


	1.
	Котельная №1
	ул. Пионерская, 27а
	МП «УТС»
	12,9
	12,84
	9,31
	8,0
	1,31
	16229,252

	2.
	Котельная №2
	ул.Дзержинского,41а
	МП «УТС»
	10,2
	6,6
	2,53
	2,29
	0,24
	2910,314

	3.
	Котельная №4
	ул.Шевченко,29
	МП «УТС»
	8,0
	6,2
	3,32
	2,64
	0,68
	9909,86

	4.
	Котельная комплексов ВУЗов
	ул.Чехова,16
	МП «УТС»
	17,45
	15,02
	9,72
	8,86
	0,86
	18838,09

	5.
	Котельная №7
	ул.Маяковского,19
	МП «УТС»
	8,0
	6,12
	5,14
	4,67
	0,47
	10508,71

	6.
	Котельная №8
	ул.Комсомольская,38-а
	МП «УТС»
	6,88
	6,37
	3,18
	2,86
	0,32
	7397,22

	7.
	Котельная №9
	ул.Чехова,74
	МП «УТС»
	26,6
	16,65
	10,03
	9,27
	0,76
	24264,3

	8.
	Котельная УВК
	ул.Островского,37
	МП «УТС»
	1,72
	1,71
	0,83
	0,8
	0,03
	2272,18

	9.
	Котельная Менделеева №3
	ул. Менделеева, 3
	МП «УТС»
	5,16
	3,98
	2,52
	2,2
	0,32
	4572,7

	10.
	Котельная №22
	ул. Калинина, 77-а
	МП «УТС»
	10,32
	10,24
	3,82
	3,43
	0,39
	10531,87

	11.
	Котельная Школы №3
	ул. Маяковского
	МП «УТС»
	2,12
	1,98
	0,71
	0,57
	0,14
	1743,26

	12.
	Котельная №24 «Школа №6»
	ул.Рознина,36
	МП «УТС»
	4,3
	4,05
	1,25
	1,24
	0,01
	3019,0

	13.
	Котельная ДК «Октябрь»
	ул. Дзержинского, 7
	МП «УТС»
	5,16
	5,12
	2,68
	2,59
	0,09
	6764,28

	14.
	Котельная №26
	ул.Рознина, 70-б
	МП «УТС»
	3,44
	3,04
	0,97
	0,91
	0,06
	3414,48

	15.
	Котельная «Больничный комплекс» (районная) 
	ул.Пионерская (район ж/д 115)
	МП «УТС»
	30,1
	28,85
	14,02
	13,1
	0,92
	37657,54

	16.
	Котельная №29
	ул.Ленина, 49-а
	МП «УТС»
	13,2
	7,72
	4,08
	3,84
	0,25
	8989,92

	17.
	Котельная МКР 6 ж/д 75 квартала
	ул.Мира, 52-а
	МП «УТС»
	3,44
	3,43
	1,54
	1,33
	0,22
	2248,64

	18.
	Котельная №31
	ул.Мира, 115-а
	МП «УТС»
	8,0
	6,65
	3,49
	3,49
	
	9959,9

	19.
	Котельная №32
	ул.Пионерская, 13-б
	МП «УТС»
	16,96
	14,58
	8,42
	8,03
	0,39
	16309,75

	20.
	Котельная № «Квартал многоэтажной застройки» (ул.Чкалова-Доронина—Шевченко-Чехова)
	ул.Шевченко
	МП «УТС»
	6,71
	6,34
	2,49
	2,05
	0,44
	3794,1

	21.
	Котельная №35
	ул.Рознина, 16
	МП «УТС»
	6,4
	5,63
	3,63
	3,62
	0,01
	10490,59

	22.
	Котельная Сирина (95 кв.ж/д)
	ул.Сирина, 68-б
	МП «УТС»
	1,84
	1,8
	1,35
	1,02
	0,33
	1798,88

	23.
	Котельная Театрально-концертного комплекса
	ул.Комсомольская, 63
	МП «УТС»
	13,0
	11,12
	6,2
	5,63
	0,57
	13364,63

	24.
	Котельная Музей геологии, нефти и газа
	ул.Чехова, 11
	МП «УТС»
	5,17 
	5,17
	1,17 
	1,11
	0,06
	3775,17

	25.
	Котельная Дзержинского,30 (96 кв.ж/д)
	ул.Дзержинского, 30
	МП «УТС»
	1,72
	1,65
	0,57
	0,43
	0,14
	1291,27

	26.
	Котельная Ленина,8
	ул.Ленина, 8
	МП «УТС»
	1,72
	1,48
	0,12
	0,09
	0,03
	454,02

	27.
	Котельная 2-очередь жил. мкр ул.Дунина-Горкавича № 1, 2
	ул.Дунина-Горкавича
	МП «УТС»
	13,0
	11,15
	4,8
	4,11
	0,69
	7330,78

	28.
	Котельная Юридический институт для подготовки специалистов системы МВД России
	ул.Студенческая, 19
	МП «УТС»
	21,46
	18,63
	6,2
	6,07
	0,13
	15219,39

	29.
	Котельная Пождепо на 8 а/м 5,15 МВт
	ул. Студенческая, 8
	МП «УТС»
	4,43
	4,38
	1,86
	1,82
	0,04
	713,22

	30.
	Котельная мкр Менделеева-Шевченко-Строителей
	ул.Строителей, 90-а
	МП «УТС»
	4,3
	4,3
	0,8
	0,8
	-
	-

	31.
	Котельная Станция скорой медпомощи
	ул.Привольная
	МП «УТС»
	1,72
	1,6
	0,43
	0,43
	-
	-

	32.
	Котельная крышная мощностью 0,63 МВт
	ул.Ленина, 109
	ООО «ЮграТеплоГазСтрой»
	0,43
	0,45
	0,15
	0,15
	-
	910,0

	33.
	Котельная блок-модульная отдельностоящая мощностью 12,6 МВт
	ул.Энгельса, 45
	ООО «ЮграТеплоГазСтрой»
	10,84
	10,84
	0,93
	0,93
	-
	2441,9

	34.
	Котельная «База Обьгаз»
	ул.Мира, 120
	ОАО «Обьгаз»
	3,2
	3,2
	1,2
	1,2
	-
	-

	35.
	Котельная «Мира,51»
	ул.Мира, 51
	ОАО «Обьгаз»
	1,36
	1,36
	0,74
	0,74
	-
	2118,75

	36.
	Котельная Комплекса зданий Правительства Ханты-Мансийского автономного округа - Югры
	ул.Мира, 5
	ОАО «Обьгаз»
	5,16
	5,16
	1,95
	1,95
	-
	3020,91

	37.
	Котельная  крышная «Окружная стоматологическая поликлиника»
	ул.Рознина, 75
	ОАО «Обьгаз»
	1,42
	1,42
	0,51
	0,51
	-
	1101,45

	38.
	Котельная СУР
	ул.Студенческая, 2
	ОАО «Обьгаз»
	10,32
	10,32
	4,41
	4,41
	-
	7560,8

	39.
	Котельная «Центр искусств для одаренных детей»
	ул.Пискунова, 3-а
	ОАО «Обьгаз»
	5,16
	5,16
	2,21
	2,21
	-
	6362,52

	40.
	Котельная квартальная Энгельса-Коминтерна
	ул.Комсомольская, 21
	ОАО «Обьгаз»
	3,44
	3,44
	1,21
	1,21
	-
	3522,84

	41.
	Котельная «Картинная галерея»
	ул.Мира, 2-а
	ОАО «Обьгаз»
	6,88
	6,88
	0,79
	0,79
	-
	1706,67

	42.
	Котельная крышная             ОАО «Северавтотранс»
	ул.Мира, 104
	ОАО «Обьгаз»
	1,5
	1,5
	0,99
	0,99
	-
	1134,8

	43.
	Котельная «Дом Дружбы народов»
	ул.Мира, 14-а
	ОАО «Обьгаз»
	1,73
	1,73
	1,03
	1,03
	-
	1403,6

	44.
	Котельная «Гаражи Администрации Ханты-Мансийского автономного округа - Югры
	ул.Шевченко, 49
	ОАО «Обьгаз»
	3,44
	3,44
	0,53
	0,53
	-
	663,88

	45.
	Котельная автоматическая газовая «Общежитие ОТРК «Югра»
	ул.Ленина, 64
	МП «Ханты-Мансийскгаз»
	5,16
	5,16
	0,61
	0,61
	-
	2999,17

	46.
	Котельная автоматическая газовая «Временные общежития ПУ-10»
	ул.Студенческая, 1
	МП «Ханты-Мансийскгаз»
	1,72
	1,72
	0,66
	0,66
	-
	3397,3

	47.
	Котельная автоматическая газовая «База Энергонадзора»
	ул.Мира, 118А
	МП «Ханты-Мансийскгаз»
	0,52
	0,52
	0,1
	0,1
	-
	394,55

	48.
	Котельная крышная газовая Жилой дом
	ул.Дунина-Горкавича,5
	МП «Ханты-Мансийскгаз»
	1,72
	1,72
	0,34
	0,34
	-
	1533,89

	49.
	Котельная крышная газовая Жилой дом
	ул.Дунина-Горкавича,7
	МП «Ханты-Мансийскгаз»
	1,72
	1,72
	0,34
	0,34
	-
	1595,83

	50.
	Котельная блочно-модульная газовая «Студгородок»
	ул.Студенческая
	МП «Ханты-Мансийскгаз»
	6,02
	6,02
	1,8
	1,8
	-
	9714,85

	51.
	Котельная крышная газовая Жилой дом
	ул.Ленина, 40
	МП «Ханты-Мансийскгаз»
	2,06
	2,06
	0,8
	0,8
	-
	1462,65

	52.
	Котельная крышная газовая Жилой дом
	ул.Ленина, 42
	МП «Ханты-Мансийскгаз»
	1,19
	1,19
	0,17
	0,17
	-
	864,35

	53.
	Котельная крышная газовая Жилой дом
	ул.Студенческая, 14
	МП «Ханты-Мансийскгаз»
	1,19
	1,19
	0,35
	0,35
	-
	985,31

	54.
	Котельная крышная газовая Жилой дом
	ул. Студенческая, 16
	МП «Ханты-Мансийскгаз»
	1,19
	1,19
	0,35
	0,35
	-
	982,76

	55.
	Котельная крышная газовая Жилой дом
	ул. Студенческая, 18
	МП «Ханты-Мансийскгаз»
	1,19
	1,19
	0,35
	0,35
	-
	969,06

	56.
	Котельная крышная газовая Жилой дом
	ул. Студенческая, 20
	МП «Ханты-Мансийскгаз»
	1,19
	1,19
	0,35
	0,35
	-
	1026,1

	
	Итого по Центральному району
	
	
	354,72
	314,12
	148,63
	138,75
	9,88
	313647,23

	Поселок Самарово



	57.
	Котельная №10
	ул.Заводская, 7
	МП «УТС»
	9,05
	8,65
	6,87
	6,62
	0,25
	15651,22

	58.
	Котельная №11
	ул.Кирова, 3-а
	МП «УТС»
	16,6
	9,15
	3,35
	3,26
	0,09
	9797,16

	59.
	Котельная №13
	ул.Горького, 18
	МП «УТС»
	0,52
	0,48
	0,16
	0,16
	-
	455,11

	60.
	Котельная №14
	ул.Набережная, 34
	МП «УТС»
	0,14
	0,14
	0,07
	0,07
	-
	157,72

	61.
	Котельная Гидронамыв (мкр 11 ж/д)
	ул.Ямская
	МП «УТС»
	10,32
	9,11
	11,81
	10,99
	0,82
	18793,54

	62.
	Котельная Кирова 35
	ул.Свободы, 36
	МП «УТС»
	3,1
	2,72
	2,5
	2,4
	0,1
	6253,95

	63.
	Котельная  «Инженерный корпус»
	ул.Б.Щербины, 1
	ООО «ЮграТеплоГазСтрой»
	0,39
	0,39
	0,29
	0,2
	0,09
	255,6

	64.
	Котельная «Автовокзал»
	ул. Б.Щербины, 3
	ООО «ЮграТеплоГазСтрой»
	0,79
	0,79
	0,71
	0,48
	0,23
	1539,0

	65.
	Котельная блок-модульная отдельностоящая мощностью 16,05 МВт 
	ул.Ледовая-Ямская
	ООО «ЮграТеплоГазСтрой»
	13,8
	13,8
	4,26
	1,92
	2,34
	13701,42

	66.
	Котельная «Ледовый дворец»
	ул.Ледовая, 1
	ОАО «Обьгаз»
	4,77
	4,77
	2,3
	2,3
	-
	6927,93

	67.
	Котельная «Ледовый дворец» 2-очередь
	ул. Ледовая, 1
	ОАО «Обьгаз»
	5,63
	5,63
	2,68
	2,68
	-
	7485,62

	68.
	Котельная «Хвойный Урман»
	ул. Ледовая
	ОАО «Обьгаз»
	0,46
	0,46
	0,46
	0,46
	-
	1888,17

	69.
	Котельная «Цех гранильно-ювелирного производства»
	ул.Свободы, 2
	ОАО «Обьгаз»
	2,96
	2,96
	0,07
	0,07
	-
	377,5

	70.
	Котельная автоматическая газовая в районе автовокзала «Набережная»
	ул.Щербины, 7
	МП «Ханты-Мансийскгаз»
	3,44
	3,44
	0,8
	0,8
	-
	6992,28

	
	Итого по пос.Самарово
	
	
	70,38
	61,11
	38,14
	34,22
	3,92
	90276,21

	Поселок Горный



	71.
	Котельная №12
	Пос.Ф.Горная
	МП «УТС»
	0,52
	0,48
	0,33
	0,33
	-
	925,61

	72.
	Котельная газовая «Городское кладбище 5 км а/д Ханты-Мансийск-Тюмень»
	Тобольский тракт, 15
	МП «Ханты-Мансийскгаз»
	0,34
	0,34
	0,11
	0,11
	-
	524,0

	73.
	Котельная блочно-модульная автоматическая «Наблюдательный комплекс и метеорологическая площадка с пожарным постом»
	Тобольский тракт, 3
	МП «Ханты-Мансийскгаз»
	1,72
	1,72 
	0,35
	0,35
	-
	1346,35

	
	Итого по пос.Горный
	
	
	3,1
	3,02
	0,96
	0,96
	-
	2795,96

	Поселок Нагорный



	74.
	Котельная №3
	ул.Гагарина, 58
	МП «УТС»
	5,16
	4,0
	1,63
	1,41
	0,22
	4977,71

	75.
	Котельная №5
	ул.Спортивная, 7
	МП «УТС»
	6,4
	3,23
	2,08
	1,82
	0,26
	5405,31

	76.
	Котельная №15
	ул.Сутормина, 20
	МП «УТС»
	17,6
	15,4
	7,2
	7,07
	0,13
	17843,77

	77.
	Котельная №16
	ул.Гагарина,89-а
	МП «УТС»
	8,0
	6,08
	3,52
	3,37
	0,15
	9205,88

	78.
	Котельная №17
	пер.Южный, 16-а
	МП «УТС»
	6,4
	4,36
	2,05
	2,05
	-
	5313,2

	79.
	Котельная Рябиновая (7 МВт)
	ул.Рябиновая
	МП «УТС»
	6,02
	5,5
	5,68
	5,32
	0,36
	8981,76

	80.
	Котельная ОПНД
	ул.Гагарина, 106
	МП «УТС»
	3,78
	3,33
	1,18
	1,12
	0,06
	3894,02

	81.
	Котельная Православного Храма
	ул.Гагарина, 27
	МП «УТС»
	3,5
	2,98
	0,89
	0,76
	0,13
	4122,58

	82.
	Котельная СУ-967 
	п.Горный
	МП «УТС»
	0,52
	0,48
	0,14
	0,14
	-
	424,69

	83.
	Котельная Школа №8
	ул. Гагарина, 133-а
	МП «УТС»
	1,77
	1,77
	1,26
	1,19
	0,07
	2293,55

	84.
	Котельная «Администрация Ханты-Мансийского района»
	ул. Гагарина, 214
	ООО «ЮграТеплоГазСтрой»
	0,52
	0,52
	0,11
	0,11
	-
	777,22

	85.
	Котельная Посадская, 16А
	ул. Посадская, 16А
	ООО «ЮграТеплоГазСтрой»
	0,39
	0,39
	0,08
	0,08
	-
	601,0

	86.
	Котельная «Велпас»
	ул. Гагарина, 220-а
	ОАО «Обьгаз»
	0,52
	0,52
	0,39
	0,39
	-
	2291,94

	87.
	Котельная «Стадион»
	ул.Отрадная, 9
	ОАО «Обьгаз»
	1,84
	1,84
	0,99
	0,99
	-
	4660,96

	88.
	Котельная блочно-модульная автоматическая «Ляминская РЭБ»
	ул.Сутормина, 1
	МП «Ханты-Мансийскгаз»
	0,86
	0,86
	0,4
	0,4
	-
	1560,25

	89.
	Котельная  крышная газовая Жилой дом
	ул.Посадская, 6
	МП «Ханты-Мансийскгаз»
	0,34
	0,34
	0,52
	0,52
	-
	501,65

	
	Итого по пос.Нагорный
	
	
	63,1
	51,12
	29,72
	28,34
	1,38
	72855,49

	Поселки Учхоз и ОМК



	90.
	Котельная 10 МВт (Учхоз) 
	ул.Осенняя
	МП «УТС»
	8,6
	8,05
	4,12
	3,25
	0,87
	6052,7

	91.
	Котельная №39 ОМК
	ул.Малиновая, 8
	МП «УТС»
	3,2
	2,44
	0,78
	0,78
	-
	1988,94

	92.
	Котельная к объекту ПУ-10
	ул.Уральская, 11
	ОАО «Обьгаз»
	4,43
	4,43
	1,8
	1,8
	-
	3676,29

	
	Итого по пос. Учхоз и ОМК
	
	
	16,23
	14,92
	7,06
	6,19
	0,87
	11717,93

	Поселок Восточный



	93.
	Котельная «Рыборазводный завод» мощностью 7,4 МВт
	ул.Индустриальная протока Речная
	ООО «ЮграТеплоГазСтрой»
	6,36
	6,36
	3,32
	3,05
	0,27
	1245,0

	94.
	Котельная автоматическая газовая «Общежитие на 162 места» (ЮФМШ)
	ул.Мира, 124/1
	МП «Ханты-Мансийскгаз»
	0,86
	0,86
	0,37
	0,37
	-
	1481,39

	
	Итого по пос.Восточный
	
	
	7,22
	7,22
	3,69
	3,42
	0,27
	2726,39

	
	ВСЕГО по городскому округу
	
	
	514,75
	451,51
	228,2
	211,88
	16,32
	494019,21


Кроме того, в городе действует 161 ведомственных котельных, расположенных на объектах жилищно-коммунальной и производственной сфер, из них 92 расположены в Центральном районе, 19 в Нагорном районе, 9 в Восточном районе, 25 в Самарово, 10 в Горном и 6 в районе ОМК и Учхоз.

Жилой фонд обеспечен централизованным теплоснабжением на 77,5 %, горячим водоснабжением (ГВС) порядка 60,9 %.

Резерв мощности муниципальных котельных городского округа города Ханты-Мансийска составил на 2011 г. 219,12 Гкал/час, что обеспечивает высокую надежность работы котельных.

Система теплоснабжения городского округа города Ханты-Мансийска закрытая: на источниках тепловой энергии применяется центральное качественное регулирование отпуска тепла по совмещенной нагрузке отопления и горячего водоснабжения в зависимости от температуры наружного воздуха. Для обеспечения централизованного горячего водоснабжения и проведения группового регулирования режимов теплоснабжения городского округа города Ханты-Мансийска эксплуатируются 8 центральных тепловых пункта (ЦТП), находящихся в ведении МП «УТиИС». Местное регулирование осуществляется в индивидуальных тепловых пунктах (ИТП), располагаемых непосредственно в подвалах и техподпольях зданий.

По данным МП «УТиИС» максимально-часовой расход тепла (горячая вода) на жилищно-коммунальные нужды составил 31,1076 Гкал/ч, по муниципальным, государственным контрактам и договорам – 33,279 Гкал/ч, на собственные нужды – 0,749 Гкал/ч.

Основная часть тепловых сетей протяженностью 135565,2 км диаметром 15-273 мм эксплуатируется МП «УТиИС». Тепловые сети проложены в надземном (10,2 км) и подземном исполнении (канальная и бесканальная прокладка).
Значительная часть индивидуальной и малоэтажной застройки присоединена к централизованной системе теплоснабжения (86% по данным МП «УТиИС»), часть малоэтажной и индивидуальной застройки оборудована индивидуальными поквартирными источниками тепла - газовыми котлами, двухконтурными, обеспечивающими нужды отопления и горячего водоснабжения. В некоторых домах используется печное отопление.

В соответствии с пунктом 1.12 СНиП II-35-76* «Котельные установки» к первой категории по надежности отпуска тепла потребителям относятся котельные, являющиеся единственным источником тепла системы теплоснабжения и обеспечивающие потребителей первой категории, не имеющих индивидуальных резервных источников тепла. Ко второй категории относятся остальные котельные.

Все котельные системы теплоснабжения города Ханты-Мансийска относятся к первой категории.

В соответствии с пунктом 1.16 СНиП II-35-76* «Котельные установки» в случае выхода из строя наибольшего по производительности котла в котельных первой категории, оставшиеся должны обеспечивать отпуск тепла потребителям первой категории:

- на технологическое теплоснабжение и системы вентиляции - в количестве, определяемом минимально допустимыми нагрузками (независимо от температуры наружного воздуха);

- на отопление и горячее водоснабжение - в количестве, определяемом режимом наиболее холодного месяца.

Выводы:

- В настоящее время теплоснабжение жилой застройки обеспечивает нормальные условия проживания населения;
- В городе сложился большой избыток тепловых мощностей, однако присоединение перспективных нагрузок к существующим источникам тепла невозможно. Котельные, в основном, расположены в центре жилой застройки, где отсутствуют территории для расширения, без реконструкции невозможно обеспечить требуемую пропускную способность газовых и водопроводных сетей;
- Эксплуатация большого количества котельных в жилых зонах и их высокая плотность отрицательно сказываются на экологической ситуации в городе;

- Оборудование котельных находится в удовлетворительном состоянии;

- Не на всех источниках тепла и не у всех потребителей установлены узлы учета тепловой энергии и теплоносителя.

Проектное решение

Обеспечение теплом потребителей городского округа города Ханты-Мансийска планируется в основном от существующих котельных, на которых предусматривается модернизация оборудования, а также от новых планируемых источников тепла, работающих на природном газе.

Проектом предусматривается обеспечить централизованным теплоснабжением новую многоэтажную и среднеэтажную застройку, а также объекты социального и культурно-бытового обслуживания населения, общественно-деловые и производственные объекты.

Для теплоснабжения планируемых объектов, с небольшим теплопотреблением, удалённых от источников централизованного теплоснабжения, рекомендуется использовать автономные источники тепла – газовые котельные малой мощности.

Теплоснабжение индивидуальной малоэтажной застройки (без и с приусадебными участками) будет носить локальный характер – от автономных теплогенерирующих установок, работающих на природном газе. Выбор индивидуальных источников тепла объясняется тем, что объекты имеют незначительную тепловую нагрузку и находятся на значительном расстоянии друг от друга, что влечёт за собой большие потери в тепловых сетях и значительные капвложения по их прокладке.

Администрацией городского округа города Ханты-Мансийска планируется сооружение нового энергоисточника - газопоршневой электростанции (ГПЭС, производительностью не менее 150 Гкал/час) для покрытия возрастающих тепловых нагрузок жилищно-коммунального сектора города, а также оптимизации теплоснабжения Восточного района. Строительство ГПЭС позволит в дальнейшем сократить количество отопительных котельных города. График регулирования отпуска тепловой энергии 115/70 0С. Схема теплоснабжения закрытая.

Подсчет тепловых нагрузок на жилищно-коммунальную застройку производился по комплексному удельному расходу тепла, отнесённому к 1 кв.м. общей площади. Все расчеты произведены в соответствии с экономической частью проекта.

Общий расход тепла на жилую застройку на расчетный срок составит 509,0 Гкал/час, в том числе на первую очередь - 153,04 Гкал/час.

Ориентировочный прирост расхода тепла на жилую застройку от централизованных систем теплоснабжения на расчетный срок составит 428,99 Гкал/час, в том числе на первую очередь – 123,65 Гкал/час.

Все предлагаемые к строительству новые котельные будут работать на топливе природный газ.

Ориентировочный прирост расхода тепла на жилую застройку от децентрализованных систем теплоснабжения составит 80,01 Гкал/час, в том числе на первую очередь –29,39 Гкал/час.

Малоэтажная и индивидуальная застройка будет обеспечиваться теплом от автономных газовых теплогенераторов, устанавливаемых в каждом доме (квартире). Поквартирное теплоснабжение подразумевает обеспечение теплом систем отопления и горячего водоснабжения. Система состоит из индивидуального источника теплоты – теплогенератора, трубопроводов отопления с отопительными приборами и трубопроводов горячего водоснабжения с водоразборной арматурой. Теплогенераторы применяются автоматизированные на газовом топливе, с герметичными камерами сгорания полной заводской готовности.

Таблица 13.3.2

Расчетный расход тепла потребителями планируемого жилищного строительства на территории городского округа города Ханты-Мансийска
	№ п/п
	Тип застройки
	Номер района
	Существующая застройка
	Расчётный срок   (2033 г.)
	В т.ч. I-я очередь строительства   (2020 г.)

	
	
	
	Площадь жилого фонда, тыс.м2
	Тепловая нагрузка, Гкал/час
	
	

	
	
	
	
	
	Площадь жилого фонда, тыс.м2
	Тепловая нагрузка, Гкал/час
	Площадь жилого фонда, тыс.м2
	Тепловая нагрузка, Гкал/час

	1
	Повышенной этажности
	2:1
	68,2
	6,14
	189,95
	17,09
	-
	-

	
	
	2:2
	3,1
	0,28
	33,08
	2,98
	33,08
	2,98

	
	
	2:3
	-
	-
	76,55
	6,89
	76,55
	6,89

	
	
	2:4
	-
	-
	175,77
	15,82
	37,8
	3,4

	
	
	2:8
	-
	-
	306,18
	27,56
	-
	-

	
	
	2:9
	-
	-
	915,71
	82,41
	156,87
	14,12

	
	
	3:2
	-
	-
	112,46
	10,12
	112,46
	10,12

	
	Итого:
	
	71,3
	4,42
	1809,68
	162,87
	416,76
	37,51

	2
	Многоэтажная
	2:1
	25,59
	2,3
	51,3
	4,62
	-
	-

	
	
	2:2
	28,96
	2,6
	129,60
	11,66
	129,60
	11,66

	
	
	2:3
	28,77
	5,59
	45,90
	4,13
	-
	-

	
	
	2:4
	-
	-
	27,9
	2,51
	27,9
	2,51

	
	
	2:8
	-
	-
	88,2
	7,94
	-
	-

	
	Итого:
	
	83,32
	7,49
	342,90
	30,86
	157,50
	14,17

	3
	Среднеэтажная
	2:1
	181,73
	21,8
	602,28
	72,27
	-
	-

	
	
	2:2
	84,91
	10,19
	355,95
	42,71
	210,42
	25,25

	
	
	2:3
	149,41
	13,45
	314,37
	37,72
	174,51
	20,94

	
	
	2:4
	122,80
	14,74
	328,23
	39,39
	113,40
	13,61

	
	
	2:6
	107,95
	12,95
	47,25
	5,67
	-
	-

	
	
	2:8
	-
	-
	78,75
	9,45
	-
	-

	
	
	2:9
	-
	-
	233,73
	28,05
	101,43
	12,17

	
	Итого:
	
	646,80
	73,13
	1960,56
	235,26
	599,76
	71,97

	4
	Малоэтажная
	2:1
	133,92
	18,75
	5,10
	0,71
	-
	-

	
	
	2:2
	131,91
	18,47
	12,0
	1,68
	12,0
	1,68

	
	
	2:3
	118,32
	16,56
	3,15
	0,44
	2,03
	0,28

	
	
	2:4
	27,77
	3,89
	1,35
	0,19
	-
	-

	
	
	2:6
	49,60
	5,95
	4,20
	0,59
	-
	-

	
	
	2:8
	0,2
	0,03
	3,45
	0,48
	-
	-

	
	
	2:9
	79,38
	11,11
	-
	-
	-
	-

	
	
	3:2
	-
	-
	66,60
	9,32
	66,60
	9,32

	
	Итого:
	
	541,10
	74,76
	95,85
	13,41
	80,63
	11,28

	5
	Индивидуальная
	2:1
	-
	-
	72,90
	10,94
	-
	-

	
	
	2:2
	-
	-
	79,02
	11,85
	33,08
	4,96

	
	
	2:3
	-
	-
	80,28
	12,04
	45,0
	6,75

	
	
	2:4
	-
	-
	5,67
	0,85
	5,67
	0,85

	
	
	2:6
	-
	-
	54,0
	8,1
	-
	-

	
	
	2:8
	-
	-
	31,32
	4,69
	-
	-

	
	
	2:9
	-
	-
	111,15
	16,67
	27,3
	4,09

	
	
	3:2
	-
	-
	9,72
	1,46
	9,72
	1,46

	
	Итого:
	
	
	
	444,06
	66,6
	120,77
	18,11

	6
	Индивидуальная с учетом сезонного

проживания
	1:3
	9,12
	1,46
	-
	-
	-
	-

	
	
	1:4
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	1:5
	120,60
	19,3
	-
	-
	-
	-

	
	
	2:6
	47,02
	7,52
	-
	-
	-
	-

	
	
	2:7
	87,69
	14,03
	-
	-
	-
	-

	
	
	3:3
	174,12
	26,12
	-
	-
	-
	-

	
	
	4:1
	22,27
	3,56
	-
	-
	-
	-

	
	
	4:3
	1,98
	0,32
	-
	-
	-
	-

	
	Итого:
	
	462,80
	72,31
	-
	-
	-
	-

	
	Всего по жилой застройке
	
	1805,3
	232,11
	4653,05
	509,0
	1375,42
	153,04


Для обеспечения теплом новых потребителей города потребуется:

1. В Центральном районе (мкр. 2:1:1-2:1:10, 2:2:1, 2:2:2, 2:3:1)

- теплоснабжение строящейся, проектной жилой и общественной застройки центральной части города обеспечить за счет действующих котельных. Теплоснабжение и горячее водоснабжение административных и общественных зданий производственного и коммунально-складского назначения северной части береговой зоны предусматривается от встроенных и пристроенных газовых котельных;
- закрытие котельной «Квартал малоэтажной застройки» (ул. Чкалова - ул. Доронина - ул. Шевченко - ул. Чехова) и переключение ее потребителей на котельную № 4. На котельной № 4 запланированы работы по реконструкции с доведением ее тепловой мощности до 8,2 Гкал/ч;
- реконструкция котельных № 4 и котельной УКС Ханты-Мансийского Автономного округа по ул. Доронина;

- проектирование новой котельной, либо реконструкция котельной по ул. Рознина, для обеспечения теплом детского сада по ул. Сирина;
- ремонт сетей теплоснабжения:

· ремонт инженерных сетей по ул. Пионерская, 83, 90, 100 - ул. Свердлова, 23

· ремонт инженерных сетей ТК ул. Лопарева, 12/1 - ул. Калинина, 31;
· ремонт инженерных сетей "Распределительный узел-25" ул. Строителей, 75-79;
· ремонт инженерных сетей ул. Снежная, 4-25;
· ремонт инженерных сетей по ул. Комсомольская, 30, 32;
· ремонт магистральных и подводящих сетей к жилым домам по ул. Гагарина – ул. Спортивная;
· ремонт инженерных сетей по пер. Южный, 7 - ул. Гагарина, 192, 196;
· ремонт инженерных сетей по ул. Пушкина, 8 - ул. Коминтерна, 5;
· ремонт инженерных сетей по ул. Гагарина, 27а, 27б;
· ремонт инженерных сетей к жилому дому по ул. Кирова, 35;
· ремонт инженерных сетей по ул. Гагарина, 220а;

- замена котельного оборудования на котельной № 31;

- модернизация котельной № 7 с заменой котельного оборудования;

- модернизация котельной № 29 с заменой котельного оборудования;

- замена котельного оборудования на котельной № 35 с установкой когенерационной установки;

- строительство новых тепловых сетей (средневзвешенный диаметр 108 мм, протяженность 10103 п.м.).

2. В Нагорном районе (мкр. 2:2:3, 2:2:4, 2:3:2)

- покрытие прироста тепловых нагрузок в Нагорном районе обеспечить за счет действующих котельных;
- обеспечение теплом намечаемых к строительству многоквартирных домов и общественных зданий в Нагорном районе осуществить от существующих котельных (предусмотреть расширение котельной по ул. Рябиновая (7 МВт) до 10 Гкал/час), а также от крышных котельных и индивидуальных поквартирных водонагревателей типа АКГВ;
- замена котельного оборудования на котельной № 17.

3. В Самарово (мкр. 2:4:1, 2:4:2, 2:4:3, 2:3:3)

- обеспечение теплом намечаемых к строительству многоквартирных домов и общественных зданий в районе Самарово осуществить с использованием мощностей действующей водогрейной котельной № 10 по ул. Заводская и строительством нового теплоисточника суммарной тепловой мощностью 40 Гкал/ч;

- замена котельного оборудования на котельной № 10 с установкой когенерационной установки;

- проектирование котельной 15 МВт по пер. Рабочий;

- покрытие прироста тепловых нагрузок потребителей микрорайона «Гидронамыв» осуществить за счет строительства источника тепловой мощностью 32,4 Гкал/ч;

- теплоснабжение и горячее водоснабжение административных и общественных зданий северной части береговой зоны и яхт-клуба предусматривается от 66 встроенных и пристроенных газовых котельных. Расход тепла индивидуальными котельными составит 23,2 Гкал/ч;
- покрытие прироста тепловых нагрузок потребителей микрорайона «Иртыш» осуществляется за счет расширения существующих и строительства новых источников тепловой энергии общей мощностью не менее 13,0 Гкал/ч:

- вынос котельной № 10 с расширением до 10 Гкал/час;

- реконструкция с расширением котельной по ул. Кирова 35 до 20 Гкал/час;

- строительство двух новых котельных производительностью 10 и 3 Гкал/час;
- строительство новых тепловых сетей (средневзвешенный диаметр 108 мм, протяженность 8798 п.м.).

4. В Восточном районе (мкр. 2:8:4-2:8:12, 2:9:2-2:9:4, 3:1:1-3:3:3)

- покрытие тепловой нагрузки новых потребителей предлагается от газопоршневой электростанции, производительностью не менее 150 Гкал/час со строительством двух теплотрасс - в район Восточный протяженностью 2,8 км диаметром 700 мм, в промзону протяженностью 5,8 км диаметром 400 мм.

5. Поселок Горный, СУ-967, Учхоз (мкр. 2:9:1, 2:6:2, 2:6:3)

- покрытие прироста тепловых нагрузок в п. Горном обеспечить за счет действующей котельной СУ-967, а также строительства котельной мощностью 4 Гкал/час;

- строительство котельной в пос. Учхоз мощностью 4 Гкал/час;

- строительство новых тепловых сетей (средневзвешенный диаметр 108 мм, протяженность 300 п.м.).

6. Модернизация тепловых сетей с применением предизолированных труб протяженностью 32000 п.м.;

В том числе на I-ю очередь:

1. Теплоснабжение строящейся, проектной жилой и общественной застройки центральной части города обеспечить за счет действующих котельных. Теплоснабжение и горячее водоснабжение административных и общественных зданий производственного и коммунально-складского назначения северной части береговой зоны предусматривается от встроенных и пристроенных газовых котельных;

2. Закрытие котельной «Квартал малоэтажной застройки» (ул. Чкалова-Доронина-Шевченко-Чехова) и переключение ее потребителей на котельную № 4. На котельной № 4 запланированы работы по реконструкции с доведением ее тепловой мощности до 8,2 Гкал/ч;

3. Проектирование котельной 15 МВт по пер. Рабочий;

4. Проектирование реконструкции котельных № 4 и котельной УКС Ханты-Мансийского автономного округа по ул. Доронина;

5. Проектирование новой котельной, либо реконструкция котельной по ул. Рознина, для обеспечения теплом детского сада по ул. Сирина;
6. Проектирование, строительство и ремонт сетей теплоснабжения:

· Ремонт инженерных сетей по ул. Пионерская, 83, 90, 100 - ул. Свердлова, 23;
· Ремонт инженерных сетей ТК ул. Лопарева, 12/1 - ул. Калинина, 31;
· Ремонт инженерных сетей "Распределительный узел-25" ул. Строителей, 75-79;
· Ремонт инженерных сетей ул. Снежная, 4-25;
· Ремонт инженерных сетей по ул. Комсомольская, 30, 32;
· Ремонт магистральных и подводящих сетей к жилым домам по ул. Гагарина – ул. Спортивная;
· Ремонт инженерных сетей по пер. Южный, 7 - ул. Гагарина, 192, 196;
· Ремонт инженерных сетей по ул. Пушкина, 8 - ул. Коминтерна, 5;
· Ремонт инженерных сетей по ул. Гагарина, 27а, 27б;
· Ремонт инженерных сетей к жилому дому по ул. Кирова, 35;
· Ремонт инженерных сетей по ул. Гагарина, 220а;

7. Замена котельного оборудования на котельной № 17;

8. Замена котельного оборудования на котельной № 31;
9. Модернизация котельной № 7 с заменой котельного оборудования;

10. Модернизация котельной № 29 с заменой котельного оборудования;

11. Замена котельного оборудования на котельной № 35 с установкой когенерационной установки;

12. Замена котельного оборудования на котельной № 10 с установкой когенерационной установки;

13. Модернизация тепловых сетей с применением предизолированных труб протяженностью 32000 п.м.;

14. Строительство новых тепловых сетей в Центральном районе (средневзвешенный диаметр 108 мм, протяженность 10103 п.м.);

15. Строительство новых тепловых сетей в Самарово (средневзвешенный диаметр 108 мм, протяженность 8798 п.м.);

16. Строительство новых тепловых сетей в поселке Учхоз (средневзвешенный диаметр 108 мм, протяженность 300 п.м.);

17. Обеспечение теплом намечаемых к строительству многоквартирных домов и общественных зданий в Нагорном районе осуществить от существующих котельных (предусмотреть расширение котельной по ул. Рябиновая (7 МВт) до 10 Гкал/час), а также от крышных котельных и индивидуальных поквартирных водонагревателей типа АКГВ;

18. Обеспечение теплом намечаемых к строительству многоквартирных домов и общественных зданий в районе Самарово осуществить с использованием мощностей действующих водогрейных котельных № 10 по ул. Заводская и строительством нового теплоисточника суммарной тепловой мощностью 40 Гкал/ч;

19. Покрытие прироста тепловых нагрузок потребителей микрорайона «Гидронамыв» осуществить за счет строительства источника тепловой мощностью 32,4 Гкал/ч;
20. Теплоснабжение и горячее водоснабжение административных и общественных зданий северной части береговой зоны и яхт-клуба предусматривается от 66 встроенных и пристроенных газовых котельных. Расход тепла индивидуальными котельными составит 23,2 Гкал/ч;
21. Покрытие прироста тепловых нагрузок потребителей микрорайона «Иртыш» осуществляется за счет расширения существующих и строительства новых источников тепловой энергии общей мощностью не менее 13,0 Гкал/ч:

· вынос котельной № 10 с расширением до 10 Гкал/час;

· реконструкция с расширением котельной по ул. Кирова 35 до 20 Гкал/час;

· строительство двух новых котельных производительностью 10 и 3 Гкал/час;
22. Покрытие прироста тепловых нагрузок в п. Горном обеспечить за счет действующей котельной СУ-967, а также строительства котельной мощностью 4 Гкал/час.

13.4. Газоснабжение

Город Ханты-Мансийск обеспечивается природным газом от Уренгойского месторождения через магистральный газопровод высокого давления 7,5 МПа.
В 7 км от города в пойме р. Иртыш с южной стороны СОК «Геофизик-1» сооружена автоматизированная газораспределительная станция (АГРС «Урожай-50»), понижающая давление природного газа до 1,2 МПа. АГРС является единственным источником газоснабжения города.

Природный газ от АГРС транспортируется в город по одному межпоселковому газопроводу диаметром 426 мм до СКУ-1, а далее по основной и резервной ниткам до СКУ-2 и СКУ-3.
От СКУ-2 по газопроводу диаметром 426 мм газ транспортируется на ГГРП-3.

От СКУ-3 по двухниточному газопроводу диаметром 114 мм газ транспортируется на ГГРП-1 и по газопроводу диаметром 159 мм – на ГГРП-2.

Центральную и Нагорную часть обслуживают ГГРП-1, ГГРП-3. Район Самарово обслуживает ГГРП-2.

Производительность АГРС составляет 50000 м3/час со 100% резервированием. АГРС оборудована двумя блоками по 50000 м3/час (1 блок резервный).

На АГРС давление природного газа понижается с 7,5 МПа до 1,2 МПа и далее газ высокого давления I категории (Р≤1,2 МПа) по распределительным газопроводам высокого давления (Р≤1,2 МПа) подается на ГГРП и ГРП города, где происходит снижение газа до среднего давления (Р≤0,3 МПа).
Таблица 13.4.1

Характеристика ГГРП и ГРП городского округа города Ханты-Мансийска
	№ п/п
	Перечень газового оборудования
	Тип (марка) технического устройства
	Дата ввода в эксплуатацию
	Основные паспортные характеристики
	Пропускная способность (по паспорту), м3/час

	1
	ГГРП - 1 

(ул. К-Маркса – район Объездной дороги)
	ГРПШ-13-2В-У1
	16.12.98г.
	Природный газ, Рвх.- до 1,2 МПа, Рвых.- 0,006 – 0,6 МПа, ПСК – 1,15Рвых., ПЗК – 1,25Рвых.
	6 000

	2
	ГГРП – 2 

(район АЗС – Объездная дорога)
	ГРПШ-13-2В-У1

ГРПШ-13-2В-У1
	12.98г.

01.01г.
	-/-
	12 000

	3
	ГГРП – 3

(район Парка хранения СУГ –ОАО «Обьгаз»)
	ГРПШ-13-2В-У1

ГРПШ-13-2В-У1

ГРПШ-13-2В-У1
	16.12.98г. 16.12.98г. 16.12.98г.
	-/-
	18 000

	4
	ГРП-1

(район Нефтебазы)
	ГРПШ-13-2В-У1
	Январь 2002 г.
	Природный газ, Рвх.- до 1,2 МПа, Рвых.- 0,006 – 0,6 МПа, ПСК – 1,15Рвых., ПЗК – 1,25Рвых.
	6 000

	5
	ГРП–2

(район РЭБ связи)
	ГРПШ-13-2В-У1
	16.12.98г.
	-/-
	6 000

	6
	ГРП –3
	ГРПШ-13-2В-У1
	2004
	-/-
	6 000

	7
	ГРП – 4
	ГРПШ-13-2В-У1
	2001
	-/-
	6 000

	8
	ГРП – 10
	ГРПШ-13-2В-У1
	1999
	-/-
	6 000

	9
	ГРП – 11
	ГРПШ-13-2В-У1
	2001
	-/-
	6 000

	
	Итого:
	72 000


Распределение газа по городу осуществляется по трехступенчатой схеме:

- газопроводы высокого давления Р≤ 1,2 МПа;

- газопроводы среднего давления Р≤ 0,3 МПа;

- газопроводы низкого давления Р≤ 0,05 МПа, Р≤ 0,03 МПа.

Суммарная пропускная способность головного оборудования составляет 72000 м3/ч.

Для снижения газа со среднего давления на низкое установлены ГРПШ в количестве 1850 штук.

Система газоснабжения города Ханты-Мансийска смешанная, состоящая из кольцевых газопроводов среднего давления и тупиковых газопроводов низкого давления. Кольцевые сети представляют собой систему замкнутых газопроводов, благодаря чему достигается более равномерный режим давления газа у всех потребителей и облегчается проведение ремонтных и эксплуатационных работ.
Потребителями природного газа являются население, котельные, предприятия коммунально-бытового назначения.

Поставщиком газа является межрегиональная компания по реализации газа ОАО «Межрегионгаз». Газораспределительными организациями являются МП «Ханты-Мансийскгаз» и ОАО «Обьгаз».
По данным МП «Ханты-Мансийскгаз» поступление газа в сеть на 01.01.2012 г. составило 114,983 млн.м3. На конец 2013 г. ожидается увеличение поступления природного газа до 119,12 млн.м3.

Полезный отпуск газа за 2012 г. составил 114,07 млн.м3, в т.ч.:

- промышленности – 10,077 млн.м3;

- на коммунально-бытовые нужды – 93,646 млн.м3;

- населению – 10,347 млн.м3.

Количество газифицированных квартир составляет 11064, промпредприятий – 57, коммунально-бытовых потребителей – 60, отопительных котельных – 279.

Месячная норма расхода природного газа на 1 м2 отапливаемой площади составляет 8,5 нм3.

Протяженность сетей газоснабжения составляет 252,151 км, из них:

· высокого давления  – 67,742 км;

· надземное – 0,14 км стальные трубы;

· подземное – 67,52 км стальные трубы;
· среднего давления  – 167,107 км;

· надземное – 5,39 км стальные трубы;

· подземное – 1,92 км стальные трубы;

· подземное– 115,45 км полиэтиленовые трубы;

· низкого давления (до вводов) – 18,46 км;

· надземное – 16,37 км стальные трубы;

· подземное –0,16 км стальные трубы;

· подземное– 1,93 км полиэтиленовые трубы.

Газораспределительные сети были введены в эксплуатацию в период с 1998 по 2005 гг.

По состоянию на 01.01.2013 срок службы газопроводов системы газоснабжения города Ханты-Мансийска составляет 15 лет.
В частный сектор и в районы ветхой застройки, где отсутствует централизованное газоснабжение, доставляется сжиженный газ в баллонах автотранспортом. Заправка баллонов производится на базе сжиженного газа в восточной части города.
Потребителей сжиженного углеводородного газа обслуживает ОАО «Обьгаз».

Сжиженный газ поступает с завода ООО «Няганьгазпереработка» на базу хранения. Сжиженный газ хранится в емкостях. Всего емкостей 19 штук, из них 18 емкостей по 100 м3 и 1 емкость 160 м3. Общий объем составляет 1960 м3. Газонасосная станция (ГНС) емкостью 750 т.

База хранения сжиженного газа находится в зоне перспективной застройки.

По данным ОАО «Объгаз» за 2012 год:

- получено 250,9 тонн сжиженного газа;

- реализовано – 326,89 тонн.

Количество квартир газифицированных сжиженным газом составляет 6103.

Количество коммунально-бытовых предприятий газифицированных сжиженным газом составляет 15.

Выводы:

· Городской округ город Ханты-Мансийск имеет единственный источник газоснабжения – АГРС «Урожай-50»;
· Существующая схема газоснабжения закольцована не полностью, имеются участки с тупиковыми газопроводами. Следовательно, имеется ряд присущих ей проблем: различная величина давления газа у отдельных потребителей; по мере удаления от источника газоснабжения (ГРП) давление газа падает; питание газом этих сетей происходит только в одном направлении, поэтому возникают затруднения при ремонтных работах;
· Отсутствуют газовые сети в районах перспективной застройки.
Проектное решение

Проектом предусматривается дальнейшее развитие газовых сетей городского округа города Ханты-Мансийска. Природным газом намечается обеспечить новых потребителей.
Система газоснабжения остается прежней – от АГРС «Урожай-50» (расположена в пойме р. Иртыш с южной стороны СОК «Геофизик-1») с ее реконструкцией и увеличением производительности.

Расчет часовых расходов газа различных групп потребителей производился в соответствии со СНиП 42-01-2002 «Газораспределительные системы» и данных раздела «Теплоснабжение».

При определении расходов газа принято:

- теплотворная способность природного газа 33,5 МДж/н.м3 (8000 ккал/час);

- к.п.д. отопительных котельных – 0,85;

- к.п.д. местных систем отопления – 0,9;

- обеспеченность жителей централизованным отоплением и горячим водоснабжением в соответствии с разделом «Теплоснабжение»;

- приготовление пищи на предприятиях общественного питания предусматривается на электроэнергии и расход газа для этой цели не учитывался.
Таким образом, ориентировочный прирост расхода природного газа на проектный срок составит 80900 м3/час или 325000 тыс. м3/год, в том числе на первую очередь - 24400 м3/час или 97500 тыс. м3/год.

Природный газ будет использоваться населением малоэтажной застройки на приготовления пищи, горячей воды и отопления помещений. С этой целью, в каждом доме устанавливаются индивидуальные (поквартирные) газовые теплогенераторы и газовые плиты.
Теплогенераторы следует принять полной заводской готовности - либо отечественные аппараты различной производительности, либо аналогичные агрегаты зарубежных фирм.
Таблица 13.4.2

Расход природного газа потребителями планируемого жилищного строительства на территории городского округа города Ханты-Мансийска
	Наименование потребителя
	Существующее положение
	Расчетный срок (2033 г.)
	В т.ч. I-ая очередь        (2020 г.)

	
	м3/час
	тыс. м3/год
	м3/час
	тыс. м3/год
	м3/час
	тыс. м3/год

	Хозяйственно-бытовые нужды (пищеприготовление)
	3640
	8200
	6200
	14000
	1900
	4250

	Централизованное теплоснабжение
	11900
	50000
	60000
	252300
	17300
	72700

	Отопление и горячее водоснабжение малоэтажной застройки
	19900
	79400
	10800
	43200
	4000
	15900

	Итого по городу
	35440
	137600
	77000
	309500
	23200
	92850

	В т.ч. с учетом неучтенных потребителей (5%)
	37200
	144500
	80900
	325000
	24400
	97500


На перспективу намечаются следующие мероприятия:

1. Реконструкция АГРС с целью увеличения производственных мощностей с 50 тыс. м3/ч до 120 тыс. м3/ч со 100 % резервированием;

2. Демонтаж ГГРП-1;

3. Строительство нового ГРПБ-1 оборудованного ПГБ-16-2В-У1 пропускной способностью 32000 м3/час;

4. Замена газопровода высокого давления на газопровод среднего давления: демонтаж газопровода высокого давления от СКУ-3 до ГГРП-1 - 1,95 км; новое строительство газопровода среднего давления от нового ГГРП-1 до расчетной точки - 3,8 км;

5. Демонтаж ГГРП-2;

6. Строительство нового ГРПБ-2 оборудованного ПГБ-16-2В-У1 пропускной способностью 32000 м3/час;

7. Замена газопровода высокого давления на газопровод среднего давления: демонтаж газопровода высокого давления от СКУ-3 до ГГРП-2  13,12 км; новое строительство газопровода среднего давления от нового ГРПБ-2 до расчетной точки - 11,5 км;

8. Демонтаж ГГРП-3;

9. Строительство нового ГРПБ оборудованного ПГБ-16-2В-У1 пропускной способностью 32000 м3/час в микрорайоне «Восточный»;

10. Замена газопровода высокого давления на газопровод среднего давления: демонтаж газопровода высокого давления от ГГРП-3 до расчетной точки (новый ГРПБ) - 6,01 км;

новое строительство газопровода среднего давления от планируемой ГРПБ до расчетной точки - 6,26 км;

11. Прокладка газопровода высокого давления от АГРС «Урожай-50» на планируемую газопоршневую электростанцию (ГПЭС) Ду=426 мм протяженностью 7 км;
12. Подключение потребителей северо-западной производственной и коммунально-складской территории от существующего газопровода высокого давления,  проходящего от АГРС до ГГРП-1;

13. Прокладка газопровода высокого давления с сооружением ГРП для газоснабжения потребителей мкр. 1:5:1, 1:5:2, 1:6:2, 3:3:3 и не газифицированных СОТов;

14. Частичный перевод жилья с баллонного сжиженного газа на природный;

15. Газификация индивидуального жилья районов Восточный, Нагорный, в поселках Горный и Учхоз, а также садово-огородных кооперативов;

16. Ликвидация «Базы хранения сжиженного газа» в районе мкр. «Восточного»;

17. Строительство ГРП по ул. Индустриальная;

18. Закольцовка газопровода ул. Ленина с ул. Студенческой протяженностью 0,5 км;

19. Прокладка 3-ей нитки газопровода среднего давления в Нагорную часть протяженностью 0,96 км;

20. Строительство кольцевого газопровода от газопровода к котельной аэропорта с газопроводом по ул. Мира, протяженностью 600 м;

21. Прокладка газопроводов для частного сектора:

· по ул. Сельсхозяйственной,3,5 – 105 м;

· по ул. Кооперативная – 171 м;

· по ул. 60 лет Победы – ул. Подпругина – 221м;

· по ул. Пушкина от ул. Обская до пер. Первомайский – 245 м;

· по ул. Еловая – 167 м;

22. Сооружение газопровода по ул. Большая Логовая протяженностью 0,5 км;

23. Строительство кольцевого газопровода от ул. Индустриальная (СУ967) до ул. Кооперативная протяженностью 4,5 км;

24. Строительство газопроводов по ул. Никифорова протяженностью 281 м;

25. Строительство газопроводов по ул. Чапаева, пер. Тепличный протяженностью 100 м и 140 м соответственно;
26. Строительство газопровода по ул. Геофизиков, 1 протяженностью 530 м.

В том числе на I-ю очередь:

1. Реконструкция АГРС с целью увеличения производственных мощностей с 50 тыс. м3/ч до 120 тыс. м3/ч со 100 % резервированием;

2. Демонтаж ГГРП-1;

3. Строительство нового ГРПБ-1 оборудованного ПГБ-16-2В-У1 пропускной способностью 32000 м3/час;

4. Замена газопровода высокого давления на газопровод среднего давления: демонтаж газопровода высокого давления от СКУ-3 до ГГРП-1 - 1,95 км; новое строительство газопровода среднего давления от нового ГГРП-1 до расчетной точки - 3,8 км;

5. Демонтаж ГГРП-2;

6. Строительство нового ГРПБ-2 оборудованного ПГБ-16-2В-У1 пропускной способностью 32000 м3/час;

7. Замена газопровода высокого давления на газопровод среднего давления: демонтаж газопровода высокого давления от СКУ-3 до ГГРП-2 13,12 км; новое строительство газопровода среднего давления от нового ГРПБ-2 до расчетной точки - 11,5 км;

8. Демонтаж ГГРП-3;

9. Строительство нового ГРПБ оборудованного ПГБ-16-2В-У1 пропускной способностью 32000 м3/час;

10. Замена газопровода высокого давления на газопровод среднего давления: демонтаж газопровода высокого давления от ГГРП-3 до расчетной точки (новый ГРПБ) - 6,01 км;

новое строительство газопровода среднего давления от планируемой ГРПБ до расчетной точки - 6,26 км;

11. Частичный перевод жилья с баллонного сжиженного газа на природный;

12. Газификация индивидуального жилья районов Восточный, Нагорный, в поселках Горный и Учхоз, а также садово-огородных кооперативов;

13. Ликвидация «Базы хранения сжиженного газа» в районе мкр. «Восточного»;

14. Строительство ГРП по ул. Индустриальная;

15. Закольцовка газопровода ул.Ленина с ул. Студенческой;

16. Прокладка 3-ей нитки газопровода среднего давления в Нагорную часть;

17. Строительство кольцевого газопровода от газопровода к котельной аэропорта с газопроводом по ул. Мира, протяженностью 600 м;

18. Прокладка газопроводов для частного сектора:

· по ул. Сельсхозяйственная 3,5 – 105 м;

· по ул. Кооперативная – 171 м;

· по ул. 60 лет Победы – ул. Подпругина – 221 м;

· по ул. Пушкина от Обская до пер. Первомайский – 245 м;

· по ул. Еловая – 167 м;

19. Строительство газопровода по ул. Большая Логовая протяженностью 0,5 км;

20. Строительство кольцевого газопровода от ул. Индустриальная (СУ967) до ул. Кооперативная протяженностью 4,5 км;

21. Строительство газопроводов по ул. Никифорова протяженностью 281 м;

22. Строительство газопроводов по ул. Чапаева, пер. Тепличный протяженностью 100 м и 140 м соответственно;
23. Строительство газопровода по ул. Геофизиков, 1 протяженностью 530 м.

13.5. Электроснабжение

Внешнее электроснабжение городского округа города Ханты-Мансийска в настоящее время осуществляется от Сургутских ГРЭС-1, ГРЭС-2 Тюменской энергосистемы по двум двухцепным ВЛ 110 кВ ОАО «Тюменьэнерго» Снежная – Фоминская – Югра и Росляковская – Югра через шины 220 кВ ПС «Правдинская» и ПС «Росляковская». Опорным центром питания города является ПС 220/110 кВ «Югра».

Электроснабжение потребителей городского округа города Ханты-Мансийска осуществляется от девяти ПС 110 кВ и переключательного пункта 110 кВ (ПП) «Столица», расположенных на территории города. В их число входит ПС 110/35/10 кВ «ГИБДД», которая находится на территории Ханты-Мансийского муниципального района.
ПС «Авангард» и «Ханты-Мансийская» присоединены ответвлениями от ВЛ 110 кВ Снежная – Фоминская – Югра, ПС «Самарово» и «Западная» - по тупиковой ВЛ 110 кВ от ПС 110 кВ «Югра». ПС «ГИБДД» и ПП «Столица» запитаны от ВЛ 110 кВ Югра – Фоминская. От ПП «Столица» проложена ВЛ 110 кВ на ПС 110/10 кВ «АБЗ». ПС «Пойма» получает питание на напряжении 100 кВ со стороны ПС 220/110 кВ «Югра».

На ПС 110 кВ «Югра» была осуществлена надстройка 220 кВ, что позволило решить проблему дефицита электрической мощности и частично повысить надежность электроснабжения городского округа города Ханты-Мансийска.

Перечень ПС 110-220 кВ приведен в таблице.

Таблица 11.5.1

	№№
п/п
	Наименование
понизительных ПС
	Напряжение, кВ
	Кол-во и мощность установленных трансформаторов, 
шт., МВА
	Эксплуатирующая организация

	1.
	ПС «Югра»
	220/110
	2 х 125
	ОАО «ЮРЭСК»

	2.
	ПС «Ханты-Мансийская»
	110/10
	2 х 25
	ОАО «Тюменьэнерго»

	3.
	ПС «Авангард»
	110/10
	2 х 25
	ОАО «ЮРЭСК»

	4.
	ПС  «Самарово»
	110/10
	2 х 25
	ОАО «ЮРЭСК»

	5.
	ПС «Западная»
	110/10
	2 х 16
	ОАО «ЮРЭСК»

	6.
	ПС «Пойма» (без нагрузки)
	110/10
	2 х 40
	ОАО «Тюменьэнерго»

	7.
	ПС «АБЗ» (без нагрузки)
	110/10
	2 х 25
	ОАО «Тюменьэнерго»

	8.
	ПС «ГИБДД» (без нагрузки)
	110/35/10
	2 х 40
	ОАО «ЮРЭСК»

	9.
	ПС «Нагорная» (не введена в эксплуатацию)
	110/10
	2 х 25
	ОАО «Тюменьэнерго»


Общая суммарная нагрузка городских потребителей в зимний период (февраль) 2012 года составила порядка 94 МВт.

В результате динамичного развития городского округа города Ханты-Мансийска резерв мощности центров питания исчерпан. Виду этого построены ПС 110 кВ «ГИБДД», «Пойма», «АБЗ». В настоящее время нагрузки на ПС 110 кВ «ГИБДД», «Пойма», «АБЗ» не переведены, а также ведется строительство ПС 110 кВ «Нагорная».

Объекты I категории надежности, в соответствии с Правилами устройства электроустановок (ПУЭ), имеют автономные источники питания установленной мощностью 200 кВт каждый.

Территорию города пересекают воздушные линии электропередачи напряжения 110 кВ и 10 кВ, подходящие к электрическим подстанциям, отходящие от них и проходящие транзитом.

Воздушные линии электропередач, в соответствии с ПУЭ имеют охранные зоны, ограничивающие минимальные допустимые расстояния по приближению к ним застройки. Охранные зоны составляют коридоры вдоль линий шириной, зависящей от напряжения линий. Согласно ПУЭ расстояние по горизонтали от крайних проводов ВЛ при неотклонённом их положении до ближайших выступающих частей отдельно стоящих зданий и сооружений должна быть не менее:

· 20 метров – для ВЛ-110 кВ;

· 10 метров – для ВЛ-10 кВ.
Жилищно-коммунальные потребности городского округа города Ханты-Мансийска в электроэнергии обеспечиваются в основном ОАО «Тюменьэнерго», ОАО «ЮТЭК» Ханты-Мансийский участок и предприятием МП «ГЭС».

Распределение электроэнергии по потребителям города осуществляется от распределительных устройств (РУ) ПС через распределительные пункты РП-10 кВ и трансформаторные подстанции ТП 10/0,4 кВ по кабельным и воздушным сетям 10 кВ.
Распределительные сети от РП и ТП до потребителей выполнены в основном кабелями различного сечения.

По данным МП «ГЭС» на 01.04.2013 г., электроснабжение жилой и общественной застройки осуществляется от 19 РП и 369 ТП 10/0,4 кВ суммарной установленной мощностью 461300 кВА, в том числе:

- однотрансформаторных – 94;

- двухтрансформаторных - 293.

В электросетевом хозяйстве МП «ГЭС» широко применяются разные виды современного энергосберегающего оборудования. Вновь строящиеся электроустановки оснащаются новейшими разработками оборудования и материалов. Распределительные пункты и трансформаторные подстанции комплектуются оборудованием 10кВ с вакуумными и элегазовыми выключателями, оснащёнными микропроцессорными защитами:

- по уровню 10кВ устанавливается элегазовое оборудование типа «ZXO», «SafePlus» («АВВ»);

- по уровню 0,4кВ применяется оборудование типа «KAUTZ» производства фирмы «АВВ».

В среднем в городском округе городе Ханты-Мансийске ежегодно строится (реконструируется) от 5 до 10 ТП, РП.

Городские электрические сети 10 кВ выполнены как по двухзвенной схеме (распределительные линии подключаются к РП), так и по однозвенной, при которой распределительные линии подключаются непосредственно к шинам ПС.

На балансе МП «ГЭП» находятся электрические кабельные и воздушные сети 10 кВ, из них:

− кабельных линий электропередачи КЛ-10 кВ – 475,8 км;

− воздушных линий электропередачи ВЛ-10 кВ – 160,6 км;

− кабельных линий электропередачи КЛ-0,4 кВ – 460,432 км;

− воздушных линий электропередачи ВЛ-0,4 кВ – 335,2 км.

В среднем в городском округе город Ханты-Мансийск ежегодно прокладывается около 10-15км кабеля с изоляцией из сшитого полиэтилена (новые сети, реконструируемые ветхие сети). Внедрение кабелей с изоляцией из сшитого полиэтилена в систему электроснабжения городского округа города Ханты-Мансийска дает экономию в потерях электрической энергии по сравнению с обычными кабелями с бумажной пропитанной изоляцией в несколько раз. Коэффициент диэлектрических потерь у кабелей с изоляцией из сшитого полиэтилена равен 0,001 (вместо 0,0080).

Строительство и реконструкция ВЛ-10, 0,4 кВ преимущественно выполняется с применением самонесущих изолированных проводов типа «торсада» самонесущих изолированные кабелей с изоляцией из сшитого полиэтилена марки NEXANS, а также изолированные провода зарубежного и отечественного производства СИП-3А, PAS, SAX.

В среднем в городском округе городе Ханты-Мансийске ежегодно строится новых (реконструируется ветхих) сетей ВЛ:

· ВЛ-10 кВ - 3-5 км;

· ВЛ-0,4 кВ - 25-30 км.

Процент износа сетей и сооружений составляет порядка 40 %.
Объекты 1 категории надежности имеют автономные источники питания - дизельгенераторы (ДГ), работающие в автоматическом режиме, которые комплектуются дизельными двигателями отечественных и зарубежных производителей, установленной мощностью 200 кВт.

В системах наружного освещения, собственных нужд трансформаторных подстанций для освещения помещений применяются энергосберегающие светильники на светодиодных лампах, энергосберегающих газоразрядных лампах, электронные пускорегулирующие аппараты (ПРА), датчики движения, управляющие включением освещения автоматически.

Выводы

В целом состояние оборудования и сетей системы электроснабжения городского округа города Ханты-Мансийска удовлетворительное. Тем не менее, часть оборудования питающих центров города и сети к ним имеют высокий процент износа и требуют замены или реконструкции.

Нагрузки потребителей электроэнергии городского округа города Ханты-Мансийска покрываются имеющимися источниками питания.

ПС «Ханты-Мансийская» и ПС «Авангард» работают в режиме перегрузки.

Существуют проблемы надежности схемы внешнего электроснабжения города, которые будут сняты с введением в строй газопоршневой электростанции:

- линии питающие ПС «Самарово», «Западная», являются тупиковыми, город Ханты-Мансийск расположен в конце магистральных воздушных линий 110 кВ;

- получая питание от Сургутской ГРЭС, возможность подачи напряжения от других источников отсутствует;

- линии смонтированы на общих опорах, что не обеспечивает требований потребителей 1-ой категории, каким является город окружного значения Ханты-Мансийск.

Отсутствует закольцовка по ЛЭП 110 кВ между подстанциями.
Питающие магистральные и распределительные электрические сети и сооружения 10 кВ города находятся в удовлетворительном состоянии и подлежат дальнейшей эксплуатации, но значительная их часть имеет высокий процент износа, устарела морально и физически и требует реконструкции и замены. Существующие сети не везде обеспечивают требуемую категорию электроснабжения потребителей. Необходима прокладка дополнительных питающих кабельных линий от электрических подстанций.
Подсчёт нагрузок

Электрические нагрузки перспективных потребителей жилищно-коммунального сектора городского округа города Ханты-Мансийска подсчитаны в соответствии с РД.34.20.185-94 «Инструкция по проектированию электрических сетей» с «Изменениями и Дополнениями» к разделу 2 «Инструкции» от 1999 г., местными нормативами градостроительного проектирования города Ханты-Мансийска, утвержденными постановлением Администрации городского округа города Ханты-Мансийска от 25 февраля 2011 г. № 214.

Расчёты выполнены с соответствующими коэффициентами, на основании архитектурно-планировочных решений Генерального плана, по объёмам и размещению жилой (в основном) застройки с учётом намечаемого нового строительства.

Большая часть проектируемой застройки принимается с газовыми плитами. Квартиры многоэтажной застройки от 10 этажей и выше принимаются с электроплитами. Теплоснабжение в капитальных домах – от отопительных котельных, в индивидуальной застройке - от местных установок на газовом топливе.

Для расчётов условно принимаем площадь жилья в среднем:

– 60 м2 на квартиру в многоквартирной застройке разной этажности;

– от 70 м2 до 200 м2 на индивидуальную жилую застройку.

Удельные расчётные показатели на новую жилую застройку принимаются по таблицам 2.1.5* и 2.2.1н  РД и учитывают: нагрузки жилья и общественных зданий микрорайонного значения; нагрузки инженерных систем ВК и ТС; наружное освещение. По результатам расчётов удельные показатели составляют:

– проектируемая многоэтажная застройка (выше 5 этажей)   – 28,0 Вт/м2ОП;

– проектируемая среднеэтажная застройка (4-5 этажей)         − 26,5 Вт/м2 ОП;

– проектируемая малоэтажная застройка (1-3 этажа)               − 25 Вт/м2 ОП;

– проектируемая индивидуальная застройка                            − 30 Вт/м2 ОП;

Проектная электрическая нагрузка сопутствующих жилой застройке зданий и сооружений общественного и социально-культурного назначения, коммунально-складская, производственная и инженерная учитывается в соответствии с РД (раздел 2.2 и 2.3), а также по проектам-аналогам.

Таблица 13.5.2

Расчетные электрические нагрузки перспективной жилой застройки
	№ п/п
	Тип застройки
	Номер района
	Существующая застройка
	Расчётный срок
 (2033 г.)
	В т.ч. I-я очередь строительства (2020 г.)

	
	
	
	Площадь жилого фонда, тыс.м2
	Электрическая нагрузка на шинах 0,4 кВ ТП, кВт
	
	

	
	
	
	
	
	Площадь жилого фонда, тыс.м2
	Электри-ческая нагрузка на шинах 0,4 кВ ТП, кВт
	Площадь жилого фонда, тыс.м2
	Электри-ческая нагрузка на шинах 0,4 кВ ТП,кВт

	1
	Повышенной этажности
	2:1
	68,2
	1910
	189,95
	5300
	-
	-

	
	
	2:2
	3,1
	90
	33,08
	930
	33,08
	930

	
	
	2:3
	-
	-
	76,55
	2150
	76,55
	2150

	
	
	2.4
	-
	-
	175,77
	4900
	37,8
	1050

	
	
	2.8
	-
	-
	306,18
	8600
	-
	-

	
	
	2.9
	-
	-
	915,71
	25600
	156,87
	4400

	
	
	3:2
	-
	-
	112,46
	3150
	112,46
	3150

	
	Итого:
	
	71,3
	2000
	1809,68
	50600
	416,76
	11700

	2
	Многоэтажная
	2:1
	25,59
	720
	51,3
	1400
	-
	-

	
	
	2:2
	28,96
	810
	129,60
	3600
	129,60
	3600

	
	
	2:3
	28,77
	810
	45,90
	1300
	-
	-

	
	
	2:4
	-
	-
	27,9
	800
	27,9
	800

	
	
	2:8
	-
	-
	88,2
	2500
	-
	-

	
	Итого:
	
	83,32
	2340
	342,90
	9600
	157,50
	4400

	3
	Среднеэтажная
	2:1
	181,73
	4820
	602,28
	15900
	-
	-

	
	
	2:2
	84,91
	2250
	355,95
	9400
	210,42
	5600

	
	
	2:3
	149,41
	4000
	314,37
	8300
	174,51
	4600

	
	
	2:4
	122,80
	3260
	328,23
	8700
	113,40
	3000

	
	
	2:6
	107,95
	2860
	47,25
	1300
	-
	-

	
	
	2:8
	-
	-
	78,75
	2100
	-
	-

	
	
	2:9
	-
	-
	233,73
	6200
	101,43
	2700

	
	Итого:
	
	646,80
	17200
	1960,56
	51900
	599,76
	15900

	4
	Малоэтажная
	2:1
	133,92
	3350
	5,10
	130
	-
	-

	
	
	2:2
	131,91
	3300
	12,0
	300
	12,0
	300

	
	
	2:3
	118,32
	3000
	3,15
	80
	2,03
	50

	
	
	2:4
	27,77
	700
	1,35
	40
	-
	-

	
	
	2:6
	49,60
	1240
	4,20
	100
	-
	-

	
	
	2:8
	0,2
	5
	3,45
	90
	-
	-

	
	
	2:9
	79,38
	2000
	-
	-
	-
	-

	
	
	3:2
	-
	-
	66,60
	1700
	66,60
	1700

	
	Итого:
	
	541,10
	13600
	95,85
	2400
	80,63
	2050

	5
	Индивидуальная
	2:1
	-
	-
	72,90
	2200
	-
	-

	
	
	2:2
	-
	-
	79,02
	2400
	33,08
	1000

	
	
	2:3
	-
	-
	80,28
	2400
	45,0
	1350

	
	
	2:4
	-
	-
	5,67
	170
	5,67
	170

	
	
	2:6
	-
	-
	54,0
	1600
	-
	-

	
	
	2:8
	-
	-
	31,32
	950
	-
	-

	
	
	2:9
	-
	-
	111,15
	3300
	27,3
	900

	
	
	3:2
	-
	-
	9,72
	300
	9,72
	300

	
	Итого:
	
	
	
	444,06
	13300
	120,77
	3700

	6
	Индивидуальная с учетом сезонного

проживания
	1:3
	9,12
	280
	-
	-
	-
	-

	
	
	1:4
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	1:5
	120,60
	3600
	-
	-
	-
	-

	
	
	2:6
	47,02
	1410
	-
	-
	-
	-

	
	
	2:7
	87,69
	2630
	-
	-
	-
	-

	
	
	3:3
	174,12
	5200
	-
	-
	-
	-

	
	
	4:1
	22,27
	700
	-
	-
	-
	-

	
	
	4:3
	1,98
	60
	-
	-
	-
	-

	
	Итого:
	
	462,80
	13900
	-
	-
	-
	-

	
	Всего по жилой застройке
	
	1805,3
	49050
	4653,05
	127800
	1375,42
	37750

	
	То же с 10% на неучтённых потребителей
	
	
	54000
	
	140600
	
	42000

	
	То же, в кВА
	
	
	57000
	
	149000
	
	44500

	
	Расчетная нагрузка, приведенная к шинам 10 кВ ПС,              кВА
	
	
	
	
	104300
	
	31200


Проектное решение

По итогам сделанных расчётов, прирост электрической нагрузки на шинах 0,4 кВ в городском округе городе Ханты-Мансийске, в соответствии с намечаемым объёмом нового строительства составит 140600 кВт / 149000 кВА, в том числе на первую очередь 42000 кВт / 44500 кВА. Такое значительное увеличение электрической нагрузки планируется в основном за счёт жилищно-коммунального строительства.

Прирост электрической нагрузки по городскому округу Ханты-Мансийск составит порядка 80 МВт, в основном за счет развития восточного микрорайона.

Для обеспечения возрастающей нагрузки, надёжности электроснабжения существующих и перспективных потребителей, возможности экономического развития региона в целом и городского округа города Ханты-Мансийска в частности, необходимо строительство на территории города собственного источника генерации.

Для обеспечения электрической энергией перспективных потребителей города проектом предлагается:

− строительство объекта генерации - газопоршневой электростанции (ГПЭС) мощностью не менее 50 МВт для обеспечения энергетических потребностей потребителей городского округа города Ханты-Мансийска;
− ввод в эксплуатацию ПС 110/10 кВ «Нагорная» с трансформаторами мощностью 2х25 МВА с подключением нагрузок мкр. 2:2:3, 2:2:1., 2:3:2, 2:3:3;

− строительство ПС 110/10 кВ «Левобережная» с трансформаторами 2х16 МВА;

− перевод нагрузок на ПС 110/10 кВ «Пойма» (мкр. 2:1:10, 2:1:2, 2:1:3, 2:2:1);

− перевод нагрузок на ПС 110/10 кВ «АБЗ» (мкр. 2:8, 2:9);

− перевод нагрузок на ПС 110/10 кВ «ГИБДД» (мкр. 3:3:2, 3:3:3, 1:6:2, 1:5:1, 1:5:2);

− перевод нагрузок мкр. 2:3:3, 2:3:2, 2:4:2 на ПС 110/10 кВ «Самарово»;

− для увеличения надежности электроснабжения центров питания выполнить закольцовку питающих линий электропередачи на напряжении 110 кВ ПС «Ханты-Мансийская» - ПС «Пойма» - ПС «Западная» - ПС «Самарово» - ПС «Нагорная» - ПС «Авангард» - ПС «Ханты-Мансийская» на участке ПС «Самарово» - ПС «Нагорная» - ПС «Авангард» протяженностью 5,8 км;

− перевод существующих питающих ВЛ 110 кВ в кабельное исполнение по кольцевой двулучевой схеме;

− перевод участка ВЛ-110 кВ «Югра – Самарово» от опоры № 48 до опоры № 58 в кабельное исполнение протяженностью: демонтаж 10,1 км, новое строительство 11,8 км;

− реконструкция ОРУ 110 кВ ПС 110/10 кВ «Ханты-Мансийская» путем надстройки с установкой переключающих пунктов 110 кВ;

− реконструкция ОРУ 110 кВ ПС 110/10 кВ «Западная» путем надстройки с установкой переключающих пунктов 110 кВ;

− реконструкция ОРУ 110 кВ ПС 110/10 кВ «Авангард» путем надстройки с установкой переключающих пунктов 110 кВ;

− строительство переключательного пункта ПП 110 кВ «Столица» на новой площадке;

− вынос кабельных линий с территории мкр. «Югорская звезда»;

− проектирование перевода ВЛ 10 кВ в КЛ 10 кВ на ПС «Пойма»;

− проектирование отходящих линий на мкр. «Восточный» от ПС «АБЗ»;

− проектирование отходящих линий от ПС ГИБДД;

− проектирование перевода ВЛ 10 кВ в мкр. Нагорный в кабельные линии; 

− проведение, по необходимости, реконструкции и модернизации существующих РП-10 кВ и ТП 10/0,4 кВ и усиление питающих кабельных линий к ним;

− проведение перекладки кабельных линий электропередачи отработавших ресурс, с увеличением пропускной способности;

− строительство новых РП или РТП напряжением 10 кВ для электроснабжения новых мкр. «Восточный», «Западный», «Береговая зона», «Иртыш», «Солдатское Поле», удалённых от РУ-10 кВ ПС с прокладкой к ним по две питающие кабельные линии 10 кВ;

− строительство новых РП или РТП напряжением 10 кВ для электроснабжения существующих площадок города по ул. Мира-Доронина, СУ-967, ул. Березовская-14, ул. Заводская-7, удалённых от РУ-10 кВ ПС с прокладкой к ним по две питающие кабельные линии 10 кВ;

− прокладка магистральных кабельных линий 10 кВ от РУ-10 кВ ПС до новых, а при необходимости и до существующих РП;

− строительство в местах сосредоточения нагрузки расчётного количества ТП 10/0,4 кВ с трансформаторами мощностью 400-630 кВА;

− перевод существующих воздушных линий электропередачи в зоне городской застройки в кабельное исполнение;

− обеспечение существующих потребителей садово-огороднических кооперативов, расположенных за постом ДПС автодороги «город Ханты-Мансийск – город Тюмень» и автодороги «город Ханты-Мансийск – город Нягань» электроэнергией от ПС 110/35/10 кВ «ГИБДД»;

− прокладка питающих кабельных линий 10 кВ от РУ-10 кВ и РП-10 кВ до ТП 10/0,4 кВ, а также сетей 0,4 кВ по схеме, обеспечивающей необходимую категорию надёжности электроприёмников;

− новые и реконструируемые РП и питающие кабельные линии должны учитывать использование их на перспективную расчётную нагрузку.

− незначительный объём нового строительства на территории некоторых застраиваемых участков планируется обеспечить от действующих ТП, возможно после проведения их реконструкции.

В том числе на I-ю очередь:

− ввод в эксплуатацию ПС 110/10 кВ «Нагорная» с трансформаторами мощностью 2х25 МВА с подключением нагрузок мкр. 2:2:3, 2:2:1., 2:3:2, 2:3:3;

− перевод нагрузок на ПС 110/10 кВ «Пойма» (мкр. 2:1:10, 2:1:2, 2:1:3, 2:2:1);

− перевод нагрузок на ПС 110/10 кВ «АБЗ» (мкр. 2:8, 2:9);

− перевод нагрузок на ПС 110/10 кВ «ГИБДД» (мкр. 3:3:2, 3:3:3, 1:6:2, 1:5:1, 1:5:2);

− перевод нагрузок мкр. 2:3:3, 2:3:2, 2:4:2 на ПС 110/10 кВ «Самарово»;

− для увеличения надежности электроснабжения центров питания выполнить закольцовку питающих линий электропередачи на напряжении 110 кВ ПС «Ханты-Мансийская» - ПС «Пойма» - ПС «Западная» - ПС «Самарово» - ПС «Нагорная» - ПС «Авангард» - ПС «Ханты-Мансийская» на участке ПС «Самарово» - ПС «Нагорная» - ПС «Авангард» протяженностью 5,8 км;

− перевод существующих питающих ВЛ 110 кВ в кабельное исполнение по кольцевой двулучевой схеме;

− перевод участка ВЛ-110 кВ «Югра – Самарово» от опоры № 48 до опоры № 58 в кабельное исполнение протяженностью: демонтаж 10,1 км, новое строительство 11,8 км;

− реконструкция ОРУ 110 кВ ПС 110/10 кВ «Ханты-Мансийская» путем надстройки с установкой переключающих пунктов 110 кВ;

− реконструкция ОРУ 110 кВ ПС 110/10 кВ «Западная» путем надстройки с установкой переключающих пунктов 110 кВ;

− реконструкция ОРУ 110 кВ ПС 110/10 кВ «Авангард» путем надстройки с установкой переключающих пунктов 110 кВ;

− вынос кабельных линий с территории мкр. «Югорская звезда»;

− проектирование перевода ВЛ 10 кВ в КЛ 10 кВ на ПС «Пойма»;

− проектирование отходящих линий на мкр. «Восточный» от ПС «АБЗ»;
− проектирование отходящих линий от ПС ГИБДД;

− проектирование перевода ВЛ 10 кВ в мкр. Нагорный в кабельные линии;
− проведение, по необходимости, реконструкции и модернизации существующих РП-10 кВ и ТП 10/0,4 кВ и усиление питающих кабельных линий к ним;

− проведение перекладки кабельных линий электропередачи отработавших ресурс, с увеличением пропускной способности;

− строительство новых РП или РТП напряжением 10 кВ для электроснабжения новых мкр. «Западный», «Береговая зона», «Иртыш», «Солдатское Поле», удалённых от РУ-10 кВ ПС с прокладкой к ним по две питающие кабельные линии 10 кВ;

− строительство новых РП или РТП напряжением 10 кВ для электроснабжения существующих площадок города по ул. Мира-Доронина, СУ-967, ул. Березовская-14, ул. Заводская-7, удалённых от РУ-10 кВ ПС с прокладкой к ним по две питающие кабельные линии 10 кВ;

− прокладка магистральных кабельных линий 10 кВ от РУ-10 кВ ПС до новых, а при необходимости и до существующих РП;

− строительство в местах сосредоточения нагрузки расчётного количества ТП 10/0,4 кВ с трансформаторами мощностью 400-630 кВА;

− перевод существующих воздушных линий электропередачи в зоне городской застройки в кабельное исполнение;

− обеспечить существующих потребителей садово-огороднических кооперативов, расположенных за постом ДПС автодороги «город Ханты-Мансийск – город Тюмень» и автодороги «город Ханты-Мансийск – город Нягань» электроэнергией от ПС 110/35/10 кВ «ГИБДД»;

− прокладка питающих кабельных линий 10 кВ от РУ-10 кВ и РП-10 кВ до ТП 10/0,4 кВ, а также сетей 0,4 кВ по схеме, обеспечивающей необходимую категорию надёжности электроприёмников;

− новые и реконструируемые РП и питающие кабельные линии должны учитывать использование их на перспективную расчётную нагрузку;
− незначительный объём нового строительства на территории некоторых застраиваемых участков планируется обеспечить от действующих ТП, возможно после проведения их реконструкции.

Существующие воздушные и кабельные линии электропередачи, попадающие под застройку, выносятся за пределы площадок или переустраиваются в соответствии с требованиями технических условий владельцев.

Вопросы непосредственного распределения прироста нагрузок и размещения новых сооружений и сетей (количество, мощность, трассировка) уточняются по техническим условиям энергоснабжающих организаций на стадии конкретного проектирования, с учётом существующих сохраняемых потребителей на рассматриваемой территории.

13.6. Связь и информатизация

Для реализации постоянно расширяющейся номенклатуры разнообразных телекоммуникационных услуг необходимо радикально пересмотреть существующие принципы построения сетей. Линии передачи, образующие инфраструктуру местных, внутризоновых и магистральных транспортных сетей, должны строиться на базе таких высокоэффективных цифровых технологий, как PDH, SDH, ATM, и соединять сетевые узлы, строящиеся, в свою очередь, на базе цифровых электронных АТС и оборудования цифрового канало- и группообразования.

Абонентский доступ должен обеспечивать доставку непосредственно к пользователям высокоскоростной цифровой информации. Необходимо создать сети широкополосного абонентского доступа, включающие в себя как абонентские линии, так и подключенные к ним и вынесенные за рамки транспортных сетей мультиплексоры абонентских сигналов и терминальное оборудование, обеспечивающее работу всего комплекса перечисленных выше абонентских устройств. Аппаратура, реализующая перечисленные функции, группируется в этом случае в составе магистральных сетевых узлов - Узлов Обработки (УО) и узлов, осуществляющих непосредственную доставку информации к пользователям - Узлов Доступа (УД).

Сети широкополосного доступа функционально делятся на три основных звена:

1. Транспортные сети, соединяющие УО между собой, а также УО со станциями (АТС) и узлами ТфОП, студиями кабельного телевидения и другими источниками или потребителями информации, передаваемой по сетям широкополосного доступа (СДШ);

2. Транспортные сети (в основном, имеют кольцевую конфигурацию), соединяющие УО и УД;

3. Распределительные и абонентские участки сети доступа, соединяющие УД с пользователями.

В настоящее время в городском округе городе Ханты-Мансийске создана современная коммуникационная инфраструктура по средствам внедрения фиксированного широкополосного доступа (ШПД), предоставляющего абонентам фиксированный Интернет, кабельное ТВ и телефонию (местную, внутризоновую, междугородную и международную).

По территории городского округа города Ханты-Мансийска проложен магистральный кабель ВОЛС «Нефтеюганск-Нягань».

Городские распределительные и питающие кабели ВОЛС проложены в существующей канализации путем замены телефонного кабеля на оптоволокно. Тип используемых цифровых АТС - Alcatel S12 и АЛСиТЕК.

Основными операторами предоставляющими услуги ШПД абонентам городского округа являются Ханты-Мансийский районный узел связи Ханты-Мансийского филиала ОАО «Ростелеком» и Ханты-Мансийский филиал ОАО «ЮграТел».

Перечень АТС находящихся в ведении Ханты-Мансийского районного узла связи Ханты-Мансийского филиала ОАО «Ростелеком» приведены в таблице.

Таблица 13.6.1

	№№ п/п
	Наименование и индекс станции
	Тип оборудования
	Местоположение
	Монтированная емкость

	1.
	АТС-010 Ленина 42
	АЛСиТЕК
	ул. Ленина, 42
	256

	2.
	АТС-013 Сирина 60
	АЛСиТЕК
	ул. Сирина, 60
	288

	3.
	АТС-20 Центральная
	Оборудование цифровое
	ул. Мира, 4
	12912

	4.
	АТС-26 Микрорайон
	Alcatel S12
	ул.Чехова,73/1
	2976

	5.
	АТС-302 Ямская 10
	АЛСиТЕК
	ул. Ямская, 10
	608

	6.
	АТС-303 Рябиновая 20
	АЛСиТЕК
	ул. Рябиновая, 20
	96

	7.
	АТС-36 Лермонтово
	Alcatel S12
	ул. Гагарина, 200
	1952

	8.
	АТС-38 Самарово
	Alcatel S12
	Ул .Гагарина, 288 А
	1920

	9.
	АТС-70 DECT
	-
	ул. Гагарина, 52 А
	960

	10.
	АТС-71 Студенческая
	АЛСиТЕК
	ул. Студенческая, 14
	512

	11.
	АТС-78 

ОМК
	АЛСиТЕК
	ул. Кооперативная, 43
	256

	12.
	АТС-792      СУ-967
	АЛСиТЕК
	ул. Грибная, 10
	256

	13.
	АТС-794 
УЧХОЗ
	АЛСиТЕК
	ул. Молодежная, 7
	512

	14.
	ИСС-3467
	IPS-3467
	ул. Мира, 4
	-


Данные по Ханты-Мансийскому филиалу ОАО «ЮграТел» по запросу не предоставлены.

В городском округе городе Ханты-Мансийске действует сеть подвижной связи стандарта GSM-900/1800, CDMA450 с высокой степенью защиты от несанкционированного доступа. Основными операторами сотовой связи являются ОАО «ВымпелКом, ОАО «МТС» и ОАО «Мегафон».
Операторы предоставляют все стандартные услуги сотовой связи, включая GPRS, SMS, передачу видеосигналов, мобильное телевидение, доступ в Интернет, высокоскоростную передачу данных (более 2 Mбит/с), голосовую почту и услуги по определению местонахождения объекта.

С 16 октября 2006 года в городском округе городе Ханты-Мансийске ведется эфирное цифровое ТВ вещание, осуществляемое ОАО "ЦТВ-Регион". С 28 марта 2007 года в городе осуществляется вещание 16 цифровых каналов от телевизионного ретранслятора расположенного по ул. Садовая, 15. Каналы вещают с частот 50 твк и 40 твк в формате mpeg4. Приём возможен на внешние приставки, тюнера, телевизоры со встроенным цифровым тюнером.

Основными направлениями деятельности ОАО "ЦТВ-Регион" на текущий момент и ближайшую перспективу являются:

- оказание услуг по трансляции социально значимого пакета телерадиопрограмм федерального и регионального уровней;

- разработка, внедрение и распространение новых технологий в сфере строительства сетей связи и телекоммуникаций;

- монтаж и техническое обслуживание телекоммуникационных сетей и оборудования.

В соответствии с федеральной целевой программой «Цифровое эфирное телевидение» уже ведется вещание в новом формате DVB-T2. Пункт установки АМС: Ханты-Мансийск– ТВК, расположена по адресу ул. Гагарина, 170. Частота приема 38 твк, 610 МГц.

Радиотрансляция (проводное вещание) в городском округе городе Ханты-Мансийске отсутствует.

Радиовещание осуществляет окружной радиоканал «Югра». Радиоканал является структурным подразделением окружной телерадиокомпании «Югра». В городе Ханты-Мансийске канал вещает на частоте 106.6 FM. Зона вещания – более 70 городов и населенных пунктов Ханты-Мансийского автономного округа - Югры, включая городской округ город Ханты-Мансийск.
Подсчёт потребности в телефонах

Обеспеченность телефонными номерами абонентов перспективной застройки определяется из расчёта:

– для жилого сектора − 1 номер на квартиру (дом, коттедж, участок, семью);

– для абонентов объектов соцкультбыта, коммунального хозяйства, объектов спортивно-развлекательного назначения общегородского и районного значения − ориентировочно 10-15 % от ёмкости жилого сектора;

– для неучтённых абонентов, включения таксофонов и резерва ёмкости − 10 % от общей ёмкости.

Распределение прироста потребности по территории города соответствует архитектурно-планировочным решениям генерального плана.

Таблица 13.6.2

Расчётное количество телефонных номеров

	Поз
	Застройка
	Существующее положение
	Расчётная телефонная ёмкость,

шт. номеров

	
	
	
	Расчетный срок (2033 г.)
	В т.ч. I-ая очередь (2020 г.)

	1
	Застройка повышенной этажности
	1270
	21500
	5000

	2
	Многоэтажная жилая застройка
	1500
	4000
	1900

	3
	Среднеэтажная застройка
	12000
	23350
	7150

	4
	Малоэтажная застройка
	9300
	1150
	1200

	5
	Индивидуальная застройка
	7000
	5300
	1700

	6
	Всего по жилой застройке
	31070
	55300
	16950

	7
	Учреждения социального и культурно-бытового обслуживания
	35700
	63500
	19500

	8
	Всего по новой застройке города с учётом резервной ёмкости в 10 %
	39300
	69800
	21000


Перспективная потребность в телефонных номерах в городе составляет ориентировочно 69800 номеров, в том числе на первую очередь - 21000.

Проектное решение

Согласно проведённому подсчёту, для обеспечения перспективных абонентов городского округа города Ханты-Мансийска телефонами в полном объёме потребуется значительное увеличение ёмкости телефонной сети по мере роста объёмов строительства и роста числа абонентов. Строительство сетей связи должно опережать ввод в эксплуатацию жилого фонда.

Телефонизацию проектируемой в городе застройки частично возможно осуществить за счёт увеличения ёмкости действующих АТС.

Для развития телефонной сети предлагается:

– строительство новых АТС или выносных телефонных концентраторов в местах сосредоточения значительной телефонной ёмкости;

– проведение реконструкции и расширение существующих АТС и телефонной сети на базе современной цифровой техники с прокладкой оптоволоконных кабелей связи;

– сооружение магистральных и распределительных сетей цифровой многоканальной телекоммуникационной сети для обеспечения пользователей широким спектром телекоммуникационных услуг связи высокой надежности и качества;

– строительство телефонной канализации связи на новых трассах и докладка каналов на существующих участках;

– прокладка на магистральных и распределительных сетях оптико-волоконных кабелей связи расчетной емкости;

– для общедоступного пользования в местах массового присутствия жителей города рекомендуется установка таксофонов.

При строительстве новых зданий требуется (при необходимости) выделение помещений под оборудование связи.

Окончательный расчёт шкафной распределительной ёмкости, место установки оборудования, марка кабельной продукции, её ёмкость определяются на последующих стадиях проектирования в соответствии с техническими условиями оператора связи.

13.7. Утилизация и переработка бытовых и промышленных отходов

Санитарная очистка и уборка населенных мест являются одной из составных частей мероприятий по охране окружающей среды и в современных условиях представляет собой сложную в организационном и техническом отношениях отрасль народного хозяйства.

Целью разработки данного раздела является совершенствование системы санитарной очистки и уборки территорий городского округа город Ханты-Мансийск – организация рациональной системы сбора, хранения, регулярного вывоза отходов и уборки территорий, удовлетворяющей требованиям законодательных и нормативных документов, регламентирующих порядок содержания территорий населенных мест; определение объемов работ, методов сбора, удаления, обезвреживания и переработки бытовых отходов и приравненных к ним отходов, необходимого количества спецмашин, механизмов, оборудования и инвентаря для системы очистки и уборки городских территорий, целесообразность строительства, реконструкции или расширения объектов системы очистки, их основные параметры и размещение.

Настоящий раздел разработан с использованием материалов проектов: «Генеральная схема санитарной очистки территории города Ханты-Мансийска», (ООО Научно-практический центр «ЭКОЛЕС», г. Екатеринбург, 2012 г) и «Схема обращения с отходами производства и потребления в Ханты-Мансийском автономном округе – Югре на период до 2020 года», утвержденная распоряжением Правительства Ханты-Мансийского автономного округа – Югры от 03.11.2011 г. № 625-рп.
При принятии проектных решений учтены «Положения об организации сбора, вывоза, утилизации и переработки бытовых, промышленных и строительных отходов на территории города Ханты-Мансийска», утвержденные постановлением Администрации города Ханты-Мансийска № 657 от 14.06.2013 года и мероприятия Долгосрочной целевой программы «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры города Ханты-Мансийска на 2011-2027 годы».

Современное состояние системы санитарной очистки и уборки города Ханты-Мансийска

На территории города в настоящее время действует планово-регулярная система санитарной очистки территории. Санитарная очистка в городе осуществляется силами следующих предприятий: Муниципальное дорожно-эксплуатационное предприятие (МП «ДЭП»); ООО «Акцент»; ООО «Экосервис»; Дирекция по эксплуатации служебных зданий Ханты-Мансийском автономном округе - Югра; Окружная клиническая больница; ООО «Юргаавиа» и др. Предприятия осуществляют сбор, вывоз и утилизацию твердых бытовых отходов от жилых районов и промышленных предприятий (по договорам), а также очистку и содержание улиц, дорог и тротуаров. Вся территория города разделена на зоны обслуживания.

Окружная клиническая больница и ООО «Юргаавиа» осуществляют санитарную очистку только на территории своего предприятия.

Организация сбора, удаления, захоронения и обезвреживания твердых бытовых отходов

На территории города действует планово-регулярная система сбора и вывоза ТБО по маршрутным графикам из контейнеров, расположенных на контейнерных площадках.

При организации сбора и вывоза, отходы классифицируются на бытовые, строительные и крупногабаритные. На сегодняшний день все отходы от жилых объектов и объектов инфраструктуры собираются специализированным транспортом и вывозятся на полигон ТБО.

МП «ДЭП» производит основной объем работ по сбору и вывозу ТБО и КГО от жилищного фонда и объектов инфраструктуры. Для осуществления производственной деятельности предприятие имеет на балансе специализированную технику.

Место утилизации ТБО

Вывоз ТБО осуществляется на полигон ТБО, расположенный в 15 км от городской черты, на расстоянии 8 км от протоки Ходовая, по дороге Ханты-Мансийск - Шапша. Общая площадь участка утилизации ТБО составляет 19,82 га, в том числе площадь складирования – 10,0 га. Площадь полигона условно разбита на 4 участка (2 сдвоенные карты). Согласно рабочему проекту, участки эксплуатируются по очереди.

На полигоне размещаются следующие виды отходов: ТБО от объектов жилищного фонда; КГО (крупногабаритные отходы) от объектов жилищного фонда; ТБО и КГО от объектов общественного назначения и предприятий; уличный смет и листва от уборки территории города, строительные отходы.

Полигон функционирует с 1999 г., планируемый срок эксплуатации полигона по проекту – 18 лет, планируемый срок закрытия – 2017 год.

Эксплуатирующей организацией на праве хозяйственного ведения является МП «ДЭП». Срок окончания лицензии – 23.06.2014 г.

Мощность полигона в проекте рассчитывалась на количество образования ТБО от города с населением 50 тыс. жителей. В настоящее время численность населения города Ханты-Мансийска составляет более 90 тыс. жителей.

Фактический объем ТБО, накопленных за период эксплуатации, составляет порядка 2500 тыс. м3 (в неуплотненном состоянии), или более 90% от проектной мощности полигона. С 2010 года на полигоне ТБО ведется весовой учет принимаемых отходов. 

Территория полигона не затрагивает территорий приоритетного природопользования, родовых угодий, и прочих мест хозяйственной деятельности коренного населения. 

Места временного складирования ТБО

На территории города применяется контейнерный метод сбора ТБО. Централизованным сбором ТБО с использованием несменяемых контейнеров охвачено практически 100% городского населения.
Большинство контейнерных площадок расположены в районах многоэтажной застройки, и их количество в целом удовлетворяет потребностям этой части территории города.
На территории микрорайонов индивидуальной застройки контейнерные площадки расположены на свободных городских землях. Юридически эти площадки никому не принадлежат, земельные участки под ними не отведены, ответственность за содержание таких контейнерных площадок не закреплена. В результате техническое, санитарное и эстетическое состояние контейнерных площадок в большинстве случаев остается неудовлетворительным.
На территории жилищного сектора размещен 1061 контейнер, объемом 0,75 м3, 1 м3 и 1,1 м3, в т.ч. на территории неблагоустроенного сектора расположено 375 контейнеров. На территории предприятий инфраструктуры располагается 487 контейнеров объемом 0,75 м3 (данные 2012 года).

Часть контейнерных площадок, располагающихся в жилищном фонде, не соответствует пп. 2.2.3 СанПиН 42-128-4690-88 «Санитарные правила содержания территорий населенных мест».

Обезвреживание крупногабаритных и строительных отходов

Крупногабаритные отходы (КГО) - это отходы, которые не помещаются в стандартный мусорный контейнер.
В настоящее время в жилом секторе города отсутствуют специальные площадки или бункеры-накопители для сбора КГО и строительных отходов, регламентируемые санитарными нормами. КГО собираются и складируются с нарушением санитарных норм и правил, являются источником стихийных свалок и захламления городской территории. График вывоза отходов не всегда соблюдается, что приводит к дополнительному накоплению КГО в непредназначенных для этого местах.
Крупногабаритные и строительные отходы с городской территории собираются и вывозятся на полигон ТБО. Частично строительные отходы используются для рекультивации нарушенных территорий.

Ранее действующая технологическая площадка для складирования этого вида отходов, расположенная в пойме р. Иртыш, в настоящее время ликвидирована.
Обезвреживание медицинских и биологических отходов
Для захоронения биологических отходов (трупы собак, кошек, птиц и т.п.) на территории полигона ТБО предусмотрен скотомогильник, который представляет собой монолитную железобетонную яму размерами в плане 10,75×10,75 м и глубиной 4 м.
Скотомогильник разделен на четыре блока, каждый из которых состоит из четырех отсеков, снабженных люками для загрузки и вытяжной трубой.
Обезвреживание ртутьсодержащих отходов

На полигоне ТБО имеется установка для утилизации опасных ртутьсодержащих отходов УРЛ-2м.
Установка предназначена для термической демеркуризации (удаления ртути) из люминесцентных ламп всех типов, а также горелок ртутных ламп высокого давления типа ДРЛ. Сортировка, сбор и полная утилизация всех видов отходов переработки ламп - стекла, люминофора, алюминия, вольфрама, на данной установке не предусмотрена. Оставшийся после удаления ртути стеклобой может использоваться в засыпку при производстве строительных и дорожных работ или подлежит утилизации (4-й класс опасности отходов). Установка также может использоваться для утилизации содержащих ртуть отходов промышленного производства: вышедших из строя приборов с ртутным наполнением (термометров, игнитронов, и пр.), а также загрязненных ртутью строительных материалов (штукатурки) почв и содержащих ртуть золотых шлихов и пород, загрязненного ртутью металлолома.

Несанкционированные свалки
В городе не организован централизованный сбор крупногабаритных отходов (КГО) от населения и юридических лиц, отходов от гаражно-строительных кооперативов, садово-огороднических товариществ. Отходы от указанных выше объектов попадают на стихийные несанкционированные свалки.
По данным, предоставленным Природнадзором Югры за первое полугодие 2013 года, на территории города Ханты-Мансийска имеется 11 (одиннадцать) действующих несанкционированных мест размещения отходов производства и потребления, занимающих общую площадь 1,8 га. Объем размещенных отходов составляет 324,7 м3. Основные виды отходов, размещаемых на несанкционированных свалках – ТБО, металлолом, строительные отходы, порубочные остатки.

Ежедневно в городе Ханты-Мансийске образуется и поступает на несанкционированные свалки более 60,0 м3 мусора (по данным, приведенным в проекте «Генеральная схема санитарной очистки территории города Ханты-Мансийска» (ООО Научно-практический центр «ЭКОЛЕС», город Екатеринбург, 2012 год).

Система сбора жидких бытовых отходов
Основная доля жителей, не обеспеченных централизованным водоотведением, проживает в индивидуальных жилых домах, расположенных практически во всех районах города, включая районы: Центральный и Самарово. Сточные воды от не канализованной застройки отводятся в выгреба. Всего на территории города расположено 37 муниципальных выгребов и порядка 3,0 тыс. частных выгребов. 
Вывоз жидких бытовых отходов (ЖБО) от не канализованной застройки производится спецавтотранспортом МП «Водоканал» на станцию слива, расположенную на канализационном коллекторе по ул. Калинина, вблизи ГКНС. После слива ЖБО из вакуумных машин, стоки поступают в резервуар-усреднитель, где смешиваются со стоками городской централизованной канализации. 

Объем ЖБО, принятых на станцию слива за 2012 год, составил 572,92 тыс. м3. Проектная мощность станции слива ЖБО – 903,7 тыс. м3/год, что достаточно для удовлетворения существующих и перспективных потребностей города.

Уборка территорий от снега
В городе отсутствует санкционированная площадка для накопления снега, соответствующей требованиям природоохранного законодательства. Существующая временная снегосвалка расположена в водоохраной зоне р. Иртыш, в районе ул. Привольная.

Расположение снегосвалок на берегах рек позволяет талым водам беспрепятственно поступать в водные объекты. Такая практика приводит к загрязнению вод всеми веществами, накопленными в снежном покрове, который имеет свойства собирать разнообразные вредные вещества, тяжелые металлы и т.д. Свалка не имеет изолирующих оснований, систем очистки и являются источниками загрязнения почв и грунтовых вод. Очистные сооружения на снегосвалке отсутствуют.

В настоящее время ОАО «МНИИЭКО ТЭК» разработан рабочий проект «Полигон для утилизации снега в городе Ханты-Мансийске». Площадка под строительство находится в районе ГКНС по ул. Калинина, и представляет собой ограниченную территорию. 

После ввода в эксплуатацию данного объекта, отвечающего природоохранным требованиям, несанкционированная снежная свалка подлежит рекультивации.

Программы и проекты в области развития системы санитарной очистки:
· Долгосрочная целевая программа «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры города Ханты-Мансийска на 2011-2027 годы», утвержденная решением Думы города Ханты-Мансийска № 1119 от 4 февраля 2011 года;
· «Генеральная схема санитарной очистки территории города Ханты-Мансийска», выполненная ООО Научно-практический центр «ЭКОЛЕС», город Екатеринбург (2012 год);
· «Концепция обращения с отходами производства и потребления в Ханты-Мансийском автономном округе – Югре на период до 2020 года», утвержденная распоряжением Правительства Ханты-Мансийского автономного округа – Югры от 03.11.2011 г. № 625-рп.
Проектное решение

Расчет объемов образования твердых бытовых отходов

Нормы накопления твердых бытовых отходов утверждены Постановлением Главы города Ханты-Мансийска №1190 от 29.12.2006 г. «Об утверждении норм накопления твердых бытовых отходов».

По исследованиям зарубежных и отечественных специалистов, удельное годовое накопление на одного жителя населенных мест (норма накопления) имеет тенденцию к постоянному росту, что объясняется повышением уровня благоустройства жилого фонда и ростом упаковочных материалов в ТБО.

Вопросы прогнозирования количества и состава бытовых отходов, как в зарубежной практике, так и в нашей стране находятся в стадии разработки.

В настоящем проекте норма накопления ТБО принимается в соответствии с приложением М СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*» – 1,5 м3/год на одного человека с учетом общественных зданий.

Норма смета с 1 м2 твердых покрытий улиц, принимается в соответствии с приложением М СП 42.13330.2011 – 20 л/год (0,02 м3/год) (при 100% охвате территории механизированной уборкой).

Количество крупногабаритных отходов принимается в размере 5 % от объема ТБО (прим. 4 приложения М СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*).

Объемы образования ТБО от промышленных объектов и от отдельно стоящих объектов (гаражные кооперативы, садоводческие товарищества) принимается по данным проекта: «Генеральная схема санитарной очистки территории города Ханты-Мансийска».
Ориентировочные итоговые объемы образования ТБО на первую очередь и расчетный срок приводятся в таблице 13.7.1

Таблица 13.7.1

	№ п/п
	Наименование
	Население, тыс. чел.
первая очередь/расчетный срок
	Кол-во ТБО, тыс. м3/год
первая очередь/расчетный срок

	1
	2
	3
	4

	1
	Твердые бытовые отходы
	47,23/155,1
	70,8/232,7

	2
	Крупногабаритные отходы – 5%
	47,23/155,1
	2,4/11,6

	3
	Промышленные предприятия 
(в т.ч геологоразведка)
	-
	13,3/22,9

	4
	ГСК
	-
	1,9/2,6

	5
	СОТ
	-
	8,6/9,8

	6
	Итого, тыс. м3/год
	97,0/279,6

	7
	Неучтенные расходы – 10%
	9,7/28,0

	8
	Всего, тыс. м3/год 
	106,7/307,6


Организация сбора твердых бытовых отходов и крупногабаритных отходов
Вся городская территория должна быть охвачена планово-регулярной или заявочной системой очистки.

Планово-регулярная система включает в себя:

- удаление отходов с территорий домовладений и организаций;

- организацию сбора и временного хранения коммунальных отходов в местах их образования;

- организацию сбора и переработки утильных фракций;

- осуществление захоронения (обезвреживания) не утильной части коммунальных отходов.

В качестве основной системы сбора и удаления ТБО на территории города Ханты-Мансийска предлагается система несменяемых контейнеров.

На территории домовладений выделяются специальные площадки для размещения контейнеров с удобными подъездами для транспорта, оборудованные несменяемыми мусоросборниками (контейнерами).

Для сбора ТБО на контейнерных площадках устанавливаются несменяемые контейнеры объемом 0,75 или 1,1 м3 или бункеры для сбора КГО объемом 8,0÷24,0 м3. Их конструктивные показатели обеспечивают совместимость со всеми современными типами отечественных мусоровозов.

Условно принимается, что в городе Ханты-Мансийске будут использоваться евроконтейнеры с крышкой емкостью 0,75 м3.

Расчет потребного количества контейнеров для сбора ТБО от жилой застройки при контейнерной системе определяется по формуле:

N = (HхK4хmхK5) : Vк, где

N – потребное количество контейнеров;

H – расчетно-суточное накопление ТБО, м3
на первую очередь H=(104,3х1,25х1000):365=357 м3,

на расчетный срок H=(296х1,25х1000):365=1014 м3,

где 1,25 – коэффициент суточной неравномерности накопления ТБО);

K4 – коэффициент, учитывающий долю вывозимого объема ТБО (K4=1);

m – периодичность вывоза ТБО (m =1);

K5 – коэффициент, учитывающий количество контейнеров, находящихся в ремонте и резерве (K5=1,05);

Vк – емкость одного контейнера (0,75 м3).

на первую очередь N = (357х1х1х1,05):0,75 = 500 шт.;

на расчетный срок N = (1014х1х1х1,05):0,75 = 1420 шт.

В жилой застройке квартирного типа контейнеры устанавливаются на специально оборудованных площадках из расчета 1 площадка на 6-8 подъездов жилых домов с установкой на одной площадке не более 5-и контейнеров. Радиус охвата одной площадки не более 100 метров. Контейнерные площадки должны быть удалены от жилых домов, детских учреждений, мест отдыха и т.д. на расстояние не менее 20 метров.

В районах индивидуальной жилой застройки предлагается организовывать общие контейнерные площадки для группы домов. Здесь возможна установка контейнеров с большими радиусами охвата – до 200 метров и интервалами, обеспечивающими их заполнение, учитывая отсутствие пищевых отходов, не более чем за 5 суток.

Уже на первую очередь вся городская территория, включая общественные здания, должна быть обеспечена оборудованными в соответствии с нормативными документами контейнерными площадками.

Количество контейнеров объемом 0,75 м3 для объектов инфраструктуры и промышленных предприятий составит 487 ед. (данные проекта «Генеральная схема санитарной очистки территории города Ханты-Мансийска»).
Вывоз ТБО с контейнерных площадок должен осуществляться мусоровозным транспортом ежедневно по графику.

Для сбора КГО на специально оборудованных контейнерных площадках устанавливаются бункера вместимостью 8,0÷24,0 м3. Вывоз КГО должен производиться по мере заполнения, но не реже одного раза в неделю.

Сбор крупногабаритных отходов, образующихся на торговых объектах, предприятиях общепита, в гаражных массивах, зонах отдыха, около кладбищ эффективнее производить в контейнеры повышенного объема – бункеры.

Территории частного сектора, подвергающиеся образованию стихийных свалок, в весенне-летне-осенний сезон предлагается оборудовать бункерами объемом 8 м3.

Вывоз крупногабаритных отходов производится бункеровозами.

Количество бункеров для сбора КГО в жилищном секторе города Ханты-Мансийска принимается по данным проекта «Генеральная схема санитарной очистки территории города Ханты-Мансийска», и составит 26 ед., в том числе для благоустроенного и частного сектора – 16 ед., для частного сектора – 10 ед.

На текущий момент централизованный сбор и вывоз ТБО от отдельно стоящих объектов (гаражные кооперативы, садоводческие товарищества) не осуществляется, что приводит к образованию стихийных свалок.

Необходимое количество контейнеров и бункеров для централизованного сбора ТБО в садоводческих товариществах города Ханты-Мансийска и ГСК (при вывозе отходов один раз в неделю) принимается по данным проекта «Генеральная схема санитарной очистки территории города Ханты-Мансийска» и составит:

- для территорий СОТ – контейнеров объемом 0,75 м3 – 16 ед., бункеров объемом 8 м3 – 23 ед.;

- для территорий ГСК – контейнеров объемом 0,75 м3 – 45 ед. В местах крупных скоплений ГСК в связи со значительными объемами образования ТБО целесообразным будет размещение бункеров объемом 8 м3 – 2 ед.
Транспортирование твердых бытовых отходов и крупногабаритных отходов
Одним из главных вопросов в проблеме обращения с ТБО является выбор оптимального способа сбора и транспортирования отходов к местам обезвреживания (утилизации). На первой стадии ТБО собирают в контейнеры. Из контейнеров ТБО перегружаются в мусоровозы, которые перевозят их к местам временного накопления (мусороперегрузочная станция), обезвреживания (утилизации) или захоронения. Маршрутные графики работы мусоровозной техники составляются специализированной организацией, занимающейся сбором и транспортировкой ТБО.

Транспортировка ТБО должна осуществляться специальным автотранспортом.

Проектом намечается планово регулярная механизированная уборка улиц и тротуаров, а также обеспечение полива зеленых насаждений общего пользования.

Для вывоза расчётного объёма отходов и обеспечения зимней и летней уборки улиц необходимо приобретение достаточного количества спецтранспорта, в состав которого будут входить и средства малой механизации. Мощность автотранспортных предприятий будет определяться органами коммунального хозяйства с учетом фактического развития жилищного фонда, исправности автотранспорта и других местных условий.

Место утилизации и переработки твердых бытовых отходов
В настоящее время вывоз отходов осуществляется на полигон ТБО, расположенный в 15 км от городской черты, на расстоянии 8 км от протоки Ходовая, по дороге Ханты-Мансийск – Шапша. Общая площадь участка утилизации ТБО составляет 19,82 га. На первую очередь намечены следующие мероприятия по реконструкции полигона ТБО:

- приобретение шредер-измельчителя КГО;

- строительство здания для оборудования УРЛ-2м (установки предназначенной для термической демеркуризации ртутных ламп);

- приобретение дробильного оборудования мощностью 5-10 тонн/ч для утилизации строительных отходов.

- монтаж площадки для установок «Форсаж-2м» и «Форсаж-1» по утилизации отходов, содержащих нефтепродукты, промасленной ветоши, песка загрязненного маслами и других органических отходов.

В соответствии с Постановлением Правительства Ханты-Мансийского автономного округа – Югры и Целевой программой «Развитие системы обращения с отходами производства и потребления в Ханты-Мансийском автономном округе – Югре на 2012-2015 годы и на период до 2020 года», принято решение о строительстве комплексного межмуниципального полигона для захоронения отходов для города Ханты-Мансийска и поселений Ханты-Мансийского района.

Населенные пункты, входящие в зону обслуживания полигона: город Ханты-Мансийск, д. Шапша, п. Красноленинский, с. Елизарово, с. Батово, с. Троица, д. Согом, д. Ярки, и д. Ягурьях.

Место размещения объекта: городской округ город Ханты-Мансийск, третий километр автодороги Ханты-Мансийск – Шапша, на территории, прилегающей к действующему полигону ТБО. Общая площадь участка утилизации ТБО составит 22,6916 га.

По заданию на проектирование комплексного межмуниципального полигона, годовой объем принимаемых отходов – 240,0 тыс. м3/год.

В связи с высокими темпами роста населения в городе Ханты-Мансийске, полученный расчетом объем ТБО от города на расчетный срок – 307,6 тыс. м3/год, превышает цифры, заложенные в задании на проектирование межмуниципального полигона ТБО. В этой связи рекомендуется при разработке специализированного проекта внести коррективы в проектную мощность объекта в сторону ее увеличения на расчетный срок. По предварительному расчету мощность полигона по годовому приему ТБО на расчетный срок должна составить 310,0 тыс. м3/год.

На комплексный полигон будут приниматься все виды отходов, включая строительные и промышленные отходы.
В составе объекта следующие здания и сооружения:

- приемная площадка ТБО, оборудованная автомобильными весами;

- участок временного хранения и складирования утильных фракций после сортировки ТБО и ПО;

- карты захоронения неутильных фракций после сортировки;

- мусоросортировочная станция (цех сортировки);

- объекты по переработке отходов (дробильно-сортировочное оборудование для переработки и утилизации КГО; оборудование для утилизации строительных отходов; оборудование для утилизации отходов, содержащих нефтепродукты, промасленную ветошь, песок, загрязненный маслами и др.; установка промышленного пресса для макулатуры большого объема; оборудование для утилизации резинотехнических отходов с получением резиновой крошки;
- прочие объекты для обслуживания и эксплуатации полигона.

Все несанкционированные свалки на территории городского округа город Ханты-Мансийск подлежат рекультивации.

Органам коммунального хозяйства необходимо разработать систему жесткого контроля над несанкционированными свалками, и создать условия, исключающие возможность их появления, а также установить оптимальные тарифы на переработку ТБО, обеспечивающие экономически оправданное функционирование предприятий.

Селективный сбор утилизируемых компонентов твердых бытовых отходов
Один из наиболее перспективных путей решения проблемы обращения с отходами производства и потребления – организация сбора вторичных материальных ресурсов (ВМР), что позволяет значительно сократить объем ТБО, подлежащий захоронению (обезвреживанию), снизить затраты на вывоз (транспортировку) ТБО, в целом оздоровить экологическую обстановку. Дальнейшая переработка вторичных материальных ресурсов, является экологически приемлемым, энерго- и ресурсосберегающим производством, ведет к экономии ценнейших, а подчас и стратегически важных материалов. Создание экономических и правовых условий для организации сбора вторсырья представляет для органов местного самоуправления задачу большой важности.
Морфологический состав отходов жилого сектора и объектов инфраструктуры города Ханты-Мансийска определен по фактическим замерам специалистами МП «ДЭП» в 2011 году и приводится в таблице. Фактические замеры по составу коммунальных отходов проводились на территории полигона ТБО города Ханты-Мансийск (таблица 13.7.2).

Таблица 13.7.2

Морфологический состав твердых бытовых отходов город Ханты-Мансийск, % по массе

	№

п/п
	Компонент
	Процентное содержание, %

	
	
	жилищный сектор
	объекты инфраструктуры

	1
	Бумага, картон
	9
	20

	2
	Пищевые отходы
	35
	40

	3
	Полимерные материалы
	10
	14

	4
	Металлолом
	3
	2

	5
	Текстиль
	1
	<1

	6
	Стекло
	16
	7

	7
	Дерево
	2
	<1

	8
	Прочее
	24
	15


В настоящее время в городском округе город Ханты-Мансийск рынок в сфере сбора и переработки вторсырья отсутствует.
Для развития производств, связанных с переработкой отходов, нужна последовательная поддержка исполнительной власти и создание инфраструктуры по переработке ВМР как на уровне Ханты-Мансийского автономного округа – Югры, так и всего Уральского региона, создание в этом секторе реального рынка, что создаст экономические условия для успешной реализации программы по сбору и переработке ВМР в городском округе город Ханты-Мансийск.

Необходима программа, которая объединила бы специализированные предприятия по сбору, вывозу, обезвреживанию отходов, предприятия по переработке, заинтересовала население, чтобы стало выгодно отдавать отходы на переработку, позволила бы привлечь новейшие технологии.
Таблица 13.7.3
Рекомендуемый объем отбора ВМР для разных источников образования, % по массе

	Фракции
	Жилой сектор

города Ханты-Мансийска, 

% по массе
	Объекты

 инфраструктуры города Ханты-Мансийска, % по массе

	
	в составе ТБО
	Отбор ВМР
	в составе ТБО
	Отбор ВМР

	бумага, картон
	9
	6
	20
	40

	пищевые отходы
	35
	
	40
	

	черный металлолом
	3
	4
	2
	4

	цветной металлолом
	
	1
	
	1

	стекло
	16
	4
	7
	4

	текстиль
	1
	1
	<1
	

	полимерные материалы
	10
	4
	14
	6

	кожа, резина
	
	
	
	

	прочее
	24
	
	15
	

	ИТОГО
	16
	
	55


Для реализации отбора ВМР на уровне рекомендуемых объемов целесообразно уже на первую очередь внедрение сети стационарных и передвижных приемных пунктов вторсырья. Расположение приемных пунктов по отношению к жилым домам должно соответствовать требованиям СаНПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов».
Специальной программой в городе необходимо разработать мероприятия по переходу к интенсивному раздельному сбору и переработке отходов. Для организации сбора вторичного сырья необходимо приобретение специальных контейнеров и обустройство площадок под их установку.

Среди населения необходимо систематически проводить разъяснительную работу по раздельному сбору отходов потребления.

Рекомендации по организации сбора вторичных материальных ресурсов Одним из основных показателей, определяющих эффективность обращения с отходами, является степень вторичного их использования. С целью рационального использования природных ресурсов, извлечения ценных компонентов из ТБО необходимо создать централизованную регулярную систему сбора и переработки вторичного сырья.

Наиболее эффективна схема извлечения вторичного сырья из ТБО, включающая поэтапно следующие механизмы:

- Организация сбора, транспортировки и первичной переработки отходов коммерческими предприятиями. Прием вторичного сырья у населения и организаций стационарными и передвижными приемно-заготовительными пунктами;

- Раздельный сбор отходов населением с выделением двух потоков: первый поток – «сухие» отходы, смесь вторичного сырья; второй поток – смешанные отходы («влажные» отходы, ТБО);

- Выделение отходов инфраструктуры и хозяйствующих субъектов с высоким ресурсным потенциалом в отдельный поток;

- Строительство мусоросортировочного комплекса в составе комплексного межмуниципального полигона ТБО.

Город Ханты-Мансийск, согласно «Схеме обращения с отходами производства и потребления в Ханты-Мансийском автономном округе - Югре на период до 2020 года» (далее проект «Схема обращения»), должен стать центральным узлом для развития сортировки отходов и последующей переработки извлеченного вторичного сырья. Необходимая мощность сортировочной линии города Ханты-Мансийска, с учетом внедрения раздельного сбора и выделения отходов инфраструктуры в отдельный поток, в соответствии с проектом «Схема обращения» составляет 21 тыс. тонн в год (57 % от общей массы ТБО на 2017 год). Масса отбираемого вторичного сырья составляет 10,8 тыс. тонн в год. Таким образом, показатель отбора вторичного сырья к 2017 году должен составить 30 % по массе от общей массы ТБО.

В настоящий момент на территории города Ханты-Мансийска нет предприятий по переработке отходов. Учитывая расстояния от города до возможных потребителей вторичного сырья в городах других регионов, целесообразно развивать переработку вторичного сырья на территории самого города Ханты-Мансийска.

Анализ технологий переработки показал, что сегодня могут быть рентабельны, учитывая объемы образования ВМР на территории города, переработка макулатуры и первичная обработка пластика с получением гранулята или других полупродуктов, а также небольшие производства бытовых товаров. Учитывая экономическую целесообразность мероприятий по переработке отходов, на территории городского округа сегодня рационально организовать предприятия по переработке полимерных отходов и макулатуры, а также наладить сбор алюминиевых банок и металлолома.
Технологии, рекомендуемые для внедрения в городе Ханты-Мансийске и этапы организации раздельного сбора ТБО, подробно представлены в соответствующих разделах проекта «Генеральная схема санитарной очистки территории города Ханты-Мансийска».

Система сбора, вывоза и утилизации жидких бытовых отходов
В настоящее время, в связи с большим количеством в городе Ханты-Мансийске не канализованных домовладений, в городском округе существует развитая нецентрализованная система сбора жидких бытовых отходов и сточных вод (далее-ЖБО).

Сточные воды от не канализованной застройки отводятся в выгреба. Всего на территории города расположено 37 муниципальных выгребов и порядка 3,0 тыс. частных выгребов.
Вывоз жидких бытовых отходов от не канализованной застройки производится спецавтотранспортом МП «Водоканал» на станцию слива, расположенную на канализационном коллекторе по ул. Калинина, вблизи ГКНС.

Кроме МП «Водоканал», в городе Ханты-Мансийске работают юридические лица, которые занимаются вывозом ЖБО. Сбор и удаление жидких бытовых отходов осуществляется в соответствии с требованиями п. 2.3 СанПиН 42-128-4690-88.

Объем ЖБО, принимаемых на станцию слива, ежегодно составляет порядка 1200 тыс. м3. Проектная мощность станции слива ЖБО – 903,7 тыс. м3/год, что, учитывая рост благоустроенного жилья, достаточно для удовлетворения существующих и перспективных потребностей города.

В связи с проектными предложениями по строительству новых ГКНС и очистных сооружений, в случае необходимости использования сливной станции на перспективу, предлагается перенести ее на площадку проектируемых очистных сооружений (планировочный микрорайон 1:2:1).

Система обращения с медицинскими отходами
При рассмотрении вопросов, связанных с проблемой медицинских отходов, необходимо учитывать не только опасность, которую они представляют для здоровья пациентов и персонала, но и их потенциальную опасность для окружающей среды и здоровья людей вне учреждений здравоохранения.
В апреле 2011 года вступили в действие санитарно-эпидемиологические правила и нормативы СанПиН 2.1.7.2790-10 «Санитарно-эпидемиологические требования к обращению с медицинскими отходами», утвержденные Постановлением Главного государственного санитарного врача Российской Федерации от 09.12.2010 г.

К отходам, образующимся на территории лечебно-профилактического учреждения, в зависимости от класса опасности предъявляются различные требования по сбору, хранению и транспортированию.

Согласно СанПиН 2.1.7.2790-10, опасные отходы подлежат обязательному обезвреживанию и утилизации. Учреждения здравоохранения города Ханты-Мансийска заключают договора со специализированными предприятиями на проведение данных операций, либо осуществляют обезвреживание отходов на территории медучреждений, с последующей передачей спецпредприятиям на утилизацию.

Часть медицинских учреждений оснащена установками по обезвреживанию опасных отходов. Наличие установок для обезвреживания опасных медицинских отходов на территории медучреждений города Ханты-Мансийска приводится в таблице 13.7.4 (по данным, приведенным в проекте «Генеральная схема санитарной очистки территории города Ханты-Мансийска» (ООО Научно-практический центр «ЭКОЛЕС», город Екатеринбург, 2012 год).
Таблица 13.7.4

Наличие установок для обезвреживания опасных медицинских отходов на территории медучреждений города Ханты-Мансийска

	№

п/п
	Наименование медицинского учреждения
	Установка (модель)
	Кол-во,

шт.

	1
	БУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры
«Окружная клиническая больница »
	NEWSTER-10
	2

	
	
	Стерифлеш
	1

	2
	БУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Ханты-Мансийский клинический психоневрологический диспансер»
	«Стеримед-Юниор»
	1

	3
	БУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Ханты-Мансийский центр по профилактике и борьбе со СПИД и инфекционными заболеваниями»
	Установка отсутствует
	

	4
	БУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Бюро судебно- медицинской экспертизы»
	Обезвреживание производится на установке NEWSTER-10, расположенной в патологоанатомическом корпусе «Окружной клинической больницы»
	

	5
	Онкоцентр
	NEWSTER
	1

	6
	Учреждение Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Станция переливания крови»
	УОМО
	1

	7
	БУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Центр профессиональной патологии»
	
	

	8
	БУ Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Ханты-Мансийский клинический кожно-венерологический диспансер»
	
	

	9
	Учреждение Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Ханты-Мансийский клинический противотуберкулезный диспансер»
	Балтнер
	1

	10
	МУ «Станция скорой медицинской помощи»
	Аппарат для измельчения и обезвреживания биологических отходов «СТЕРИФЛЭШ», модель 31190 AUTRIVE-FRANCE, располагается на территории Муниципального казенного учреждения «Станция скорой медицинской помощи»
	1


Ориентировочный объем образования отходов ЛПУ на территории городского округа города Ханты-Мансийска, в настоящем проекте рассчитывается по нормативам, принятым для города Москвы:

- в больницах – 1,1 кг/сут на койку;

- в санаториях и пансионатах – 0,46 кг/сут на койку.

В качестве ориентировочных нормативов образования отходов для амбулаторно-поликлинических учреждений рекомендованы показатели, составляющие 0,1-0,15 кг на одно посещение.
Согласно исследованиям Д. А. Голубева (2001 г) и Н. В. Русакова (2002 г), удельный вес отходов класса Б (опасные отходы) по отношению к общему количеству отходов, образующихся в многопрофильном стационаре, составляет 12-15 %, в амбулаторно-поликлинических учреждениях 0,012-0,025 кг на одно посещение.

Объем образования отходов ЛПУ на территории городского округа города Ханты-Мансийска, на первую очередь и расчетный срок приводится в таблице 13.7.5.
Таблица 13.7.5
	Наименование учреждения
	Еденица измерения
	Количество

первая очередь/ расчетный срок
	Норматив образования отходов ЛПУ
	Объем отходов ЛПУ (кг/сут)

первая очередь/ расчетный срок

	1
	2
	3
	4
	5

	Больницы
	мест
	1684/2694
	1,1 кг/сут на койку
	1852/2963

	Амбулаторно-поликлинические учреждения
	пос/смену
	2269/3630
	0,1 кг на одно посещение
	227/363

	санатории и пансионаты
	мест
	275
	0,46 кг/сут на койку
	127

	Всего в сутки (кг)
	2206/3453

	Отходы класса Б (опасные отходы)

	Амбулаторно-поликлинические учреждения
	пос/смену
	2269/3630
	0,012 кг на одно посещение
	27/44

	Больницы
	мест
	1684/2694
	12% от объема отходов
	222/355

	Всего в сутки (кг)
	249/399


Необходима разработка и утверждение на уровне муниципального образования положения о порядке сбора, временного хранения, транспортировки, обезвреживания и размещения отходов ЛПУ.
Для улучшения экологического и санитарно-эпидемиологического состояния в сфере обращения с отходами ЛПУ, предлагается приобрести установку для термического обезвреживания отходов ЛПУ. Территория для размещения установки согласуется с органами санитарного надзора.

Система обращения с опасными отходами (1–3 класс опасности)
В таблице представлены основные виды опасных отходов, относящихся к 1-3 классам опасности, в соответствии с Федеральным классификационным каталогом отходов, утвержденным приказом МПР Российской Федерации № 786 от 02.12.2002 (ФККО) и приложением к приказу МПР Российской Федерации № 663 от 30.07.2003 «Дополнения к Федеральному классификационному каталогу отходов».

Таблица 13.7.6

Система классификации отходов

	№ п/п
	Класс опасности
	Виды опасных отходов, образующихся на территории города Ханты-Мансийска

	1
	I класс

(Чрезвычайно опасные отходы)
	металлическая ртуть, отработанные ртутьсодержащие лампы, использованные люминесцентные лампы, термометры, приборы и другие изделия и устройства, потерявшие потребительские свойства, содержащие ртуть 

	2
	II класс

(Высокоопасные отходы)
	Концентрированные кислоты, щелочи,

галогенизированные растворители, свинцово- кислотные аккумуляторные батареи, сухие батареи и др.

	3
	III класс

(Умерено опасные отходы)
	Отработанные шины, отходы РТИ, промасленная ветошь и т.д.


Сбор и размещение (временное хранение) опасных отходов должно осуществляться в специально отведенных местах, оборудованных в соответствии с требованиями СанПиН 2.1.7.1322-03 «Гигиенические требования к размещению и обезвреживанию отходов производства и потребления»:

- отработанные люминесцентные лампы (I класс опасности) - в твердой герметичной упаковке (контейнер) в закрытом помещении с бетонным (асфальтированным) полом;

- использованные аккумуляторы (II класс опасности) – в полиэтиленовых мешках, на стеллажах, в закрытом помещении с бетонным (асфальтированным) полом;

- отработанные минеральные масла (III класс опасности) – в закрытых металлических емкостях в помещении или на площадке с бетонным (асфальтированным) покрытием;

- обтирочный материал, загрязненный маслами, отработанные масляные фильтры (III класс опасности) – в закрытых металлических контейнерах в помещении или на площадке с бетонным (асфальтированным) покрытием;

- отходы лаков, красок, растворителей (III класс опасности) – в закрытых контейнерах в помещении или на площадке с бетонным (асфальтированным) покрытием;

- отработанные покрышки, металлолом (IV-V классы опасности) – навалом на площадке с бетонным (асфальтированным) покрытием.

Места временного хранения пожароопасных отходов должны быть оборудованы первичными средствами пожаротушения.

Лимиты на размещение опасных отходов на территории хозяйствующих субъектов устанавливаются специально уполномоченными органами государственной исполнительной власти в области обращения с отходами.

Особое место занимает проблема образующихся в жилом секторе отходов, относящихся к 1,2 и 3 классам опасности. Для снижения негативного воздействия на окружающую среду, уменьшения количества опасных веществ в общем составе, поступающих на захоронение отходов, этот сегмент отходов должен собираться у жителей города специализированным предприятием, по заказу Администрации города Ханты-Мансийска. «Спецпредприятие», согласно муниципальному заказу на сбор и обезвреживание опасных отходов, организует регулярный сбор у населения опасных отходов с помощью передвижного пункта приема «Экомобиля». «Экомобили» должны принимать опасные отходы только от частных лиц. Система сбора мобильными приемными пунктами опасных отходов, образующихся в быту, разработанная и опробованная в муниципалитетах Московской, Ленинградской, Калужской, Калининградской области, городах Ростов, Красноярск доказала свою эффективность.
Для города Ханты-Мансийска необходим один мобильный пункт приема опасных отходов от населения, оборудованный на базе специально оборудованного и снабженного специальными знаками автомобиля.

Для организации цивилизованного сбора опасных отходов образующихся у населения города Ханты-Мансийска, целесообразно разработать и утвердить соответствующий порядок обращения с опасными отходами на территории городского округа.
Для утилизации опасных ртуть содержащих отходов на полигоне ТБО имеется специальная установка УРЛ-2м, предназначенная для термической демеркуризации (удаления ртути) из люминесцентных ламп всех типов, а также горелок ртутных ламп высокого давления типа ДРЛ. Установка также может использоваться для утилизации содержащих ртуть отходов промышленного производства, а также загрязненных ртутью строительных материалов (штукатурки), почв и содержащих ртуть золотых шлихов и пород, загрязненного ртутью металлолома.

Технология уборки городских территорий. Рекомендации по использованию техники, материалов, технологий зимней и летней уборки, периодичности работ

По степени механизации работы по уборке городских территорий подразделяются на механизированную, полумеханизированную и ручную уборку. Работы по механизированной уборке делятся на летние и зимние.

Уборка автодорог в летнее время предусматривает обеспечение надлежащей чистоты улиц, работоспособность ливневой канализации и чистоту приземных слоев воздуха путем увлажнения поверхностей, удаления пыли, листьев и других загрязнений, недопущение скользкости в связи с дождями и обеспечение безопасности движения транспорта и пешеходов.

Технологический процесс летней уборки автомагистралей включает в себя следующие операции:

- систематические: подметание дорожных покрытий; мойка дорожных покрытий; полив дорожных покрытий;
- периодические: уборка грунтовых насосов, опавших листьев; очистка отстойников ливневой канализации; заделка трещин в дорожных покрытиях.

Степень засоренности городских магистралей зависит от интенсивности движения транспорта, состояния дорожных покрытий.

Для обеспечения нормальной жизнедеятельности населения города Ханты-Мансийска необходимо качественное и своевременное выполнение работ по зимней уборке. Своевременность уборки выпавшего снега, является главной задачей специализированных предприятий.

Уборка территории города в зимний период предусматривает: посыпку дорог антигололедными реагентами; подметание и сгребание снега в валы; уборку снега из прилотковой части с вывозом на снегосвалку; очистку посадочных площадей на автобусных остановках от наледи и снега.

Основным противогололедным реагентом является соль. Технология с применением пескосоляной смеси (20 % соли, 80 % песка), может применяться в любых эксплуатационных условиях проездов с интенсивным движением транспортных средств.

Подробно рекомендации по использованию техники, материалов, технологий зимней и летней уборки, периодичности работ на территории города Ханты-Мансийска рассмотрены в соответствующем разделе проекта «Генеральная схема санитарной очистки территории города Ханты-Мансийска».

Складирование и утилизация снега

В настоящее время в городе нет санкционированной площадки для накопления снега, соответствующей требованиям природоохранного законодательства. Временная снегосвалка расположена в водоохраной зоне р. Иртыш, в районе ул. Привольная.

В настоящее время ОАО «МНИИЭКО ТЭК» разработан рабочий проект «Полигон для утилизации снега в городе Ханты-Мансийске».
Количество вывозимого снега на полигон для утилизации снега составляет 800000 м3/год. На площадке для полигона утилизации снега предусматривается учет, входной контроль, плавление снега, временное накопление, очистка талой воды и сброс очищенных талых вод в существующую городскую ливневую канализацию.

Плавление снега осуществляется с помощью установки SNOW DRAGON 5400 производительностью 345 м3/час по снегу. На данной установке предусмотрена защита от попадания крупногабаритных отходов, содержащихся в снежной массе в виде защитной сетки.

Подача талой воды на очистные сооружения осуществляется с помощью насосной станции производитель ЗАО «Адсорбер». Очистка талой воды осуществляется с помощью очистных сооружений, производительностью 153 м3/час, типоряда «Векса» производитель ООО «Аквасервис» город Ярославль.
Сброс очищенной талой воды может осуществляться по напорному коллектору в городскую ливневую канализацию (в соответствии с проектом ОАО «МНИИЭКО ТЭК») или самостоятельным выпуском.

Для временного хранения снега в количестве 50000 м3 (при плотности снега 0,45 т/м3) предусмотрена площадка площадью 1,6 Га с организацией противофильтрационного экрана, высота складирования составляет 1,6 м.
Площадку под размещение полигона для утилизации снега предлагается разместить в планировочном микрорайоне 1:1:1 (северо-западная и коммунально-складская территория г. Ханты-Мансийска).

После ввода в эксплуатацию полигона для утилизации снега, отвечающего природоохранным требованиям, несанкционированная снежная свалка подлежит рекультивации.
� По данным Федеральной службы государственной статистики (Росстата). Регионы России. Основные социально-экономические показатели регионов, стат. сборники, М. 2004-2012 гг.


� Справочник: Ханты-Мансийский автономный округ - Югра, в цифрах, Ханты-Мансийск, 2013 г. Данные за период 2007-2012 гг.


� Федеральная служба государственной статистики (Росстат): Численность населения Российской Федерации по муниципальным образованиям на 01.01.2013 г., М., 2013


� Федеральная служба государственной статистики (Росстата). Регионы России. Основные социально-экономические показатели городов, стат. сборники, М. 2002-2012 гг.


� без учета мертворожденных.


� По данным Отдела сводных статистических работ Ханты-Мансийскстата в г. Ханты-Мансийске на запросы: исх. 769 от 13.08.2013 и 983 от 08.11.2013 г.


� Стат. сборник. Регионы России. Основные социально-экономические показатели городов. М. 2002-2012 гг.


� Стат. сборник. Регионы России. Основные социально-экономические показатели городов. М. 2002-2012 гг. Данные по половозрастной структуре населения за 2012 г. будут опубликованы Росстатом в феврале 2014 г. Отдел сводных статистических работ Ханты-Мансийскстата в городе Ханты-Мансийске на исх. 983 от 08.11.2013 г. представил данную информацию по состоянию на 01.01.2012 г.


� Стат. сборник. Регионы России. Основные социально-экономические показатели городов. М. 2009 г., 2012 г. и данные Отдела сводных статистических работ Ханты-Мансийскстата в г. Ханты-Мансийске, вх. № 468 от 12.11.2013 г.


�мужчины 16-59 лет, женщины 16-54 года.


� Стат. сборник. Регионы России, основные социально-экономические показатели городов, М., 2012 г.


� Решение Думы города Ханты-Мансийска от 03.06.2013 года № 396-VРД «О внесении изменений в генеральный план города Ханты-Мансийска».


� В соответствии с техническим заданием на выполнение данной работы.


� Согласно Транспортной стратегии Российской Федерации на период до 2030 г. 


�По данным Отдела сводных статистических работ Ханты-Мансийскстата в городе Ханты-Мансийске, вх. № 468 от 12.11.2013 г.


� Выпускаемая продукция согласно отечественному опыту может быть представлена выпуском сантехническом оборудования, товаров народного потребления (гвозди, сетки, урны, скамейки), а также конструкций и деталей для строительства объектов социальной сферы и жилья.


� Выпускаемая продукция может быть представлена стеновыми материалами, изделиями из железобетона, сухими строительными смесями, блоками и панелями жилых зданий.


� Технопарки - ростки особых экономических зон (ОЭЗ). Характерной особенностью деятельности технопарков является работа в условиях ОЭЗ. Некоторые технопарки в нашей стране прошли период становления и успешно работают – это технополис Зеленоград в Екатеринбургской области, в г. Уфе, в г. Томске, Международный центр развития науки и технологий «Дубна» и других.


� Как показывает отечественный и зарубежный опыт, территориальная кооперация хозяйственной деятельности предприятий и организаций позволяет, путем объединения усилий хозяйствующих субъектов, расширить номенклатуру выпускаемой продукции, оказания услуг, снизить транспортные расходы и повысить эффективность использования производственных территорий примерно до 30,0 %.


�По данным Отдела сводных статистических работ Ханты-Мансийскстата в города Ханты-Мансийске, вх. № 468 от 12.11.2013 г.


� Данные по существующей занятости в отраслях экономики города Ханты-Мансийска получены на запрос от 13.08.2013 № 769 Отдела сводных статистических работ Ханты-Мансийскстата города Ханты-Мансийска.


� Список муниципальных предприятий представлен в Приложении.


� Аналитический обзор торгово-промышленной палаты РФ «Малое предпринимательство и проблемы финансового и имущественного обеспечения». М., 2002.


� Ежегодный отчет Главы Администрации по городу Ханты-Мансийску: "Основные параметры социально-экономического положения г. Ханты-Мансийска" за 2011 г., г. Ханты-Мансийск, 2012 г.


� Постановление Администрации г. Ханты-Мансийска от 30.09.2010 г. № 1232.


�Информация по Запросу исх. № 774 от 13.08.2013 г. о характеристиках и емкости предприятий представлена не полностью.


� Стат. сборник 6 "Регионы России. Основные социально-экономические показатели городов", М., 2012.


� По данным Департамента градостроительства и архитектуры Администрации города Ханты-Мансийска, исх. 2126/13 от 08.08.2013 г.


� По данным Отдела сводных статистических работ Ханты-Мансийскстата в городе Ханты-Мансийске (вх. № 468 от 12.11.2013 года).


� По данным Отдела сводных статистических работ Ханты-Мансийскстата, г. Ханты-Мансийск, 2013 г.


� Данные Департамента физической культуры, спорта и молодежной политики Администрации города Ханты-Мансийска от 20.08.2013 Исх. № 1536.


� Для установления % износа здания необходимо заключение комиссии по технической инвентаризации зданий, т.к. кирпичное здание имеет срок эксплуатации до 150 лет (здесь здание в эксплуатации 24 года). Объекты износом (каменные, кирпичные) 70 % считаются аварийными или ветхими, с износом 100 % - разрушенными.


�По данным Департамента образования Администрации города Ханты-Мансийска от 12.09.2013 Исх. № 3109.


� Включая 4 детских сада (256 мест), находящихся в ветхом фонде.


� Стат. сборник. Росстат, Регионы России. Основные социально-экономические показатели городов. М., 2012.


� Администрация города Ханты-Мансийска, Распоряжение № 354-р от 15.11.2012 г. «О прогнозе социально-экономического развития г. Ханты-Мансийска на 2013 г. и плановый 2014-2015 гг.»,   2012 г.


� По данным Отдела здравоохранения г. Ханты-Мансийска (на запрос от 13.08.2013 исх. № 770).


� Для города Ханты-Мансийска норматив обеспеченности торговой площадью на 1000 чел. составляет 515 кв. м.


� Данные Отдела сводных статистических работ Ханты-Мансийскстата в городе Ханты-Мансийске на Исх. № 983 от 08.11.2013 года. По состоянию на 01.01.2013 получена информация по общему количеству предприятий общественного питании и количеству посадочных мест.


� Для установления % износа необходимо заключение комиссии по технической инвентаризации зданий, т.к. объекты с износом 100 % не могут находится в эксплуатации, фактически они относятся к категории разрушенных.


�Данные Отдела сводных статистических работ Ханты-Мансийскстата в городе Ханты-Мансийске, вх. № 468 от 12.11.2013 г.


�На запрос от 31.07.2013 исх. № 738 получена информация по форме 22-5 вх. № 01-10/3527 от 02.08.2013 г.


� Данные Управления Федеральной службы государственной регистрации, кадастра и картографии (Росреестра) по Ханты-Мансийскому автономному округу – Югры (о площади территории города по форме 22-5), вх. № 01-10/3527 от 02.08.2013 г. на запрос исх. № 738 от 31.07.2013 г.


� За расчетный срок.


� В состав зоны иных природных территорий в границах городского округа входят земли лесного фонда нестоящие на учете в государственном земельном кадастре. При этом, по данным лесного реестра существующий лесной фонд составляет 2288 га, из которых 682 га на расчетный срок предлагается включить в земли населенных пунктов города Ханты-Мансийска.


� Источник: «Итоги социально-экономического развития города Ханты-Мансийска за 2012 год»


� Источник: долгосрочная целевая программа «Развитие улично-дорожной сети в городе Ханты-Мансийске на 2011-2020 годы»


� Источник: «Итоги социально-экономического развития города Ханты-Мансийска за 2012 год»


� Источник: «Итоги социально-экономического развития города Ханты-Мансийска за 2005 г.»


� Исследование современных и прогноз перспективных пассажиропотоков в г. Сургуте для оценки потенциального спроса на услуги муниципального пассажирского автотранспортного предприятия СГМУП «СПОПАТ». Санкт-Петербург, 2006





� Источник: Анализ УДС, выполненный для создания программы развития УДС города


� Источник: «Итоги социально-экономического развития города Ханты-Мансийск» за 2005—2012 гг.


� Источник: «Итоги социально-экономического развития города Ханты-Мансийск» за 2005–2012 гг.


� Источник: «Итоги социально-экономического развития города Ханты-Мансийска за 2012 год»


� Справочник проектировщика. Градостроительство. М., Стройиздат, 1978


� Юницкий А.Э. � HYPERLINK "http://www.yunitskiy.com/author/2008/2008_40.pdf" �Создание опытно-демонстрационной трассы СТЮ в г. Ханты-Мансийске� Ханты-Мансийского автономного округа - Югры / Бизнес-план инвестиционного проекта. - Москва-Ханты-Мансийск-Новосибирск-Сургут, 2008.


� �HYPERLINK "http://faculty.cbpp.uaa.alaska.edu/afgjp/PADM628%20Spring%202012/People%20Mover%20Analysis.pdf"�The Sustainability of Public Transportation in Anchorage: People Mover Analysis. 2012�


� �HYPERLINK "http://www.muni.org/Departments/transit/PeopleMover/Documents/RTA_Final_Report_2011_1231.pdf"�Anchorage/Matanuska‐Susitna Borough Regional Transit Authority Plan�


� Ян Гейл. Города для людей. Пер. с англ. — М.: Крост, 2012 — 263 с.


� Предусмотрено строительство мостов в районе Салехарда и второго моста в районе Сургута на линии Ульт-Ягун — Приобье


� Из материалов целевой программы «Развитие транспортной системы Ханты-Мансийского автономного округа - Югры на период 2011-2013 гг. и на период до 2015 г.»


� Э.К. Трутнев, Л.Е. Бандорин. Комментарий к Градостроительному кодексу Российской Федерации. — М.: Проспект, 2010. с. 153


� Термин «малая авиация» применяется в отношении вертолётов всех типов и самолетов легкой весовой категории с максимальным взлетным весом от 495 до 8600 кгс (килограмм-сила – произведение массы самолета на силу гравитации) и числом пассажиров не более 19 человек.


� Согласно областной целевой программе «Сотрудничество» ежегодно субсидируются пассажирские авиарейсы по маршруту «Ханты-Мансийск – Тюмень – Ханты-Мансийск» (предусмотрено субсидирование в среднем 180 авиарейсов в год).


� Со столицей Ямало-Ненецкого автономного округа г. Салехард круглогодичная связь возможно только авиационным транспортом.


�HYPERLINK "http://www.duma72.ru/ru/legal_principles/ustav/"�� Устав Тюменской области�. В ред. от 30.06.1995 г.


�HYPERLINK "http://www.depdorhoz.admhmao.ru/wps/portal/dht/home/dejatelnost/dokument/62195062-0699-41b3-b4c0-965f09d40bfe/!ut/p/b1/hZLLbqNAEEW_JR-Q0IAN3cs2BkzzMJhuXhsEfoDBgAk2BL4-zmikWc1M7Uo60r2nVFzCRVzSZuO1yB7Xrs1uP3sipUCGto18cRUwrALD2ntQ2WyB4gAu5KLqyG-UwS5UHHm9SCt2n8Hh2c9og29CVi_XwPX8rQVSEh4NMrgp3LUNau2e9TRXYm236kXEZ1p_rQwSTlkfBye_O23xOd8bXpuGpJCe7lh8rVdZ616y7aiXHRCK8TBEUC9Kq6GSNw2fxkGA_Kd9O1TOSbjnLUrZ7maml7Z4e3uJxD8ifxkM_udJuKS4dfnrJCGX_IKxQQ-BqfNgj1QeGMgTXV53RSjzv4F_hMUvQP4TJ8tIAwZFkufaRISSzFEuAqvUr-a7sdTLoVq8xf70gEPxAio2DTJlDtVs-5E4dl0LwGLABmAZ1OnLZqXpo8g9BQe2wcreGBf1p_41bz6mY_MBPiTISzIUkQCRsAYrxAVVLMnbwZg01UlLP6ia26MzV8wZckKfzyAggbWw3f0-PyCdPASGDCyCHldnvlVPSoA7Qv39vs41KmxEH5Uk2cw89oFn6JcEXzvdweqr6SjbpY5rWNH0mBJBQVfNz8nWkpSm1x4ls8pwvUjqpE1ye7sEzMTvZ5C9h9pcrzZrZqcYHU-z00wxPJt1-JzJ49SaYcz8NBQjMvfv0BxztVOsKCirZoKO9RgqNES0EFjmvd7A2XXNmbs3o7UmuyVazvgbXQJDpA!!/dl4/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/"�� Концепция системы управления аэропортами Ханты-Мансийского округа - Югры. 2012 г.�


� �HYPERLINK "http://www.depdorhoz.admhmao.ru/wps/portal/dht/home/celevye-programmy"�http://www.depdorhoz.admhmao.ru/wps/portal/dht/home/celevye-programmy�





� При движении от развязки на пересечении ул. Мира и Р404 через ул. Гагарина в Самарово


� При движении от съезда на ул. Энгельса через ул. Гагарина в Самарово


� На территории Ханты-Мансийского автономного округа - Югры реализовано в г. Нижневартовск.
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Диаграмма1

		2009		2009		2009

		2010		2010		2010

		2011		2011		2011

		2012		2012		2012



Аэропорт

Автовокзал Самарово

Речной вокзал

107.7

34.9

104.4

116.2

34.9

107.3

125.7

34

114.2

132.3

38.3

114.7



Лист1

				Аэропорт		Автовокзал Самарово		Речной вокзал

		2009		107.7		104.4		34.9

		2010		116.2		107.3		34.9

		2011		125.7		114.2		34

		2012		132.3		114.7		38.3






